AlzaCargo

Instrukcja

o technice i organizacji pracy manewrowej oraz zasadach wlasciwego

Zestawienia pociggu.

ALZA -R1

Zaswiadczenie:

Instrukcja nadaje si¢ do stosowania w zakresie zapewnienia warunkéw bezpiecznego prowadzenia
ruchu kolejowego, utrzymania infrastruktury i eksploatacji pojazdow kolejowych, zgodnie z ustawg
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

A OF. LoL27 -

(Data i podpis zatyigrdzajacego




Spis tresei

ROZDZIAL I POSTANOWIENIA OGOLNE . 3
§ 1 PODSTAWY PRAWNE ....ueeeetiuteeerenceirieseiississststesisesssstesesteseseesesesae st sasasabes s asases s s ed st smab e s e e b e s s bbb bbb 3
§ 2 CEL 1 ZAKRES STOSOWANIA INSTRUKCJ! .. e R R S Rl 3
§ 3 PODSTAWOWE DEFINICJE UZYWANE W lNSTRUKCJl ......................................................................................... 3

§ 4 OGOLNE ZASADY WYKONYWANIA MANEWROW: CEL | ZNACZENIE PRACY MANEWROWEJ, SPOSOBY JEJ

WYKONYWANIA .. 4
§ 5 PRACOWNICY ZATRUDN[ENI PRZY MANEWRACH s GRS R SR R D
§ 6 OBOWIAZKI KIEROWNIKA MANEWROW.. 6
§ 7 OBOWIAZKI MANEWROWEGO.c.c.veuereriiiiiiitiiititsie it sestsseste s se s ssesae s s s s sbe s bbb s b e d st sh s 8
§ 8 OBOWIAZKI DRUZYNY TRAKCYINEIJ.. T .Y
§ 9 ORGANIZACJA PRACY MANEWROWE] ORAZ URZADZENIA [ SRODKI DO JEJ WYKONYWANIA .......................... 10
ROZDZIAL 11 TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW 11
§ 10 WYKONYWANIE RUCHOW MANEWROW YCH | PODAWANIE SYGNALOW PRZY MANEWRACH.....ccoveueunnsseneen: 1
§ 12 ODRZUCANIE | STACZANIE WAGONOW ORAZ STOSOWANE OGRANICZENIA ....cccviiriitninniininncnitanstnsneninenens 14
§ 13 HAMOWANIE WAGONOW .....ocutreriiimiiiiisiiiissssenens e s sastes s sse s b bbb e sab s b e n s s e s s s st st sasanes 16
§ 14 SPRZEGANIE I ROZPRZEGANIE TABORU ..viviisreressrneseesessssssssssassssssssnsssssessanssssessssensstasssssssstsassssessssasansssssssasss 17
§ 15 ZABEZPIECZANIE TABORU PRZED ZBIEGNIECIEM .ocuveieeisssrensissessssssssassessssssssessisstonsssenss sttt 19
§ 16 MANEWRY NA TORACH GEOWNYCH .. evenrerresaeaneereenneteennesnnereenneraaernesensassasns 19
§ 17 MANEWRY PRZEZ PRZEJAZDY DROGOWE [ PRZEJSCIA DLA PIESZYCH .......................................................... 20
§ 18 MANEWRY Z WAGONAMI ZAWIERAJACYM! TOWAR NIEBEZPIECZNY, PRZESYLKE O MASIE PONAD 60 TON W
JEDNEJ SZTUCE, PRZESYLKE Z PRZEKROCZONA SKRAINIA, WAGONAMI GROZACYMI WYKOLEJENIEM.......cconeeee. 20
§ 19 PROWADZENIE MANEWROW PRZY OBSLUDZE PUNKTOW ZA | ROZLADUNKOW YCH ...veimirinciinnnissnesssesnass 21
§ 20 POSLUGIWANIE SIE PEOZAMI HAMULCOW YMIuiuvctiiuiissersiunsinsssusssssssssssssssmsssstess sunsssass st s sanssssasasasssssssses 22
ROZDZIAL 111 ZESTAWIANIE POCIAGOW ......uooereerenecessnsessssssssassesecnsnesssses 24

§ 21 OGOLNE ZASADY ZESTAWIANIA POCIAGOW evuivuiucuinansssmmsmsssomssmsisssssntesssasssssssasssssssssssssasasssssnssssssansassassscss 20
§ 22 WARUNKI WLACZANIA WAGONOW DO POCIAGOW w.cvvuruinmmssmssmimmssssnsissassssssassssssssssssssssssssssssssssssssssasnses 29
§ 23 ROZMIESZCZANIE TABORU W POCIAGACH TOWAROW YCH w..cccvimiimimmsnssssamssmssssassssssssessassssssssssssssssassannss 20

§ 24 UMIESZCZANIE LOKOMOTYW W POCIAGACH. ......uvieiuimiiessemsesssansasasssssssasssssassnssssssssssssssssssssssssssassssssssssnans 27
§ 25 USTALANIE DLUGOSCI I MASY POCIAGU ...ccuvunemreniariminesisissscsssbssssbessassssessassssssassesssssssssassssssassssssssssssassoses 27
ROZDZIAL IV SZCZEGOLNE WYMAGANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA PRACY ............ 28
§ 26 POSTANOWIENIA OGOLNE .. N ST R S T 2 O
§ 27 WYPOSAZENIE PRACOWNIKOW ZATRUDNIONYCH PRZY MAN EWRACH ........................................................ 28
§ 28 PORUSZANIE SIE PO TORACH ....coviiiuiiiiiiseniiibasasiassasssssassesiessesasassastsbasserbesesseshensesaesbasses s s s snsmsbabasasss 28
Rozdzial V ZALACZNIKI ...cvvvinivrniniiiniasiiiassniien T T 27
Zalacznik nr 1-  Stale oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach wymagajacych zachowania
szczegOlnej ostroznosci przy wykonywaniu ManewroW. ..........oeeeenvnennnnneiaiiinn 27
Zatacznik nr2 - Wzory nalepek ostrzegawczych ... 31
Zatacznik nr3 - Sygnaty namanewrach ... 43
WYKAZ ZINMEAD .ccciisisenins snsmsnssanmsmonsrssssantossssmsnmmnsnssssnsesssasssespsarosspossssssarsrssnasrasnnss 50



Rozdzial 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1 Podstawy prawne

Instrukcja o technice i organizacji pracy manewrowej oraz zasadach wiasciwego zestawienia pociagu ALZA
—R1I (zwana dalej Instrukcjg ALZA — R1) zostata opracowana na podstawie nastepujacych przepisow:

1.Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym wraz z aktami wykonawczymi w
obowiazujacym brzmieniu.

2. Rozporzadzania Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia
ruchu i sygnalizacji

3. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir-loraz innych zarzadcoéw infrastruktury

4. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociagéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS Ir-1a i Ir-1b

4.Procedura ACS.06.00 Identyfikacja wymagan prawnych.

§2

Cel i zakres stosowania Instrukcji

1. Instrukeja o technice i organizacji pracy manewrowej oraz zasadach wlasciwego zestawienia pociagu
ALZA - R1 podaje zasady i sposob wykonywania manewrow na liniach kolejowych i bocznicach
obstugiwanych przez Alza Cargo. Celem instrukcji jest okreslenie zasad zapewniajacych bezpieczenstwo
0sOb, taboru i fadunkéw przy wykonywaniu pracy manewrowej oraz wlasciwego zestawienia
pociagu.

2. Odstgpstwa od postanowien instrukcji moga by¢ stosowane wytgcznie na podstawie formalnie dokonanej i
zatwierdzonej zmiany Instrukcji ALZA —R1.

3. Niniejsza instrukcja obowigzuje wszystkich pracownikéw Alza Cargo — licencjonowanego
przewoznika kolejowego, zwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, a
zwlaszcza zatrudnionych przy wykonywaniu prac manewrowych lub majacych z nimi stycznosé.

4. O ile umowy pomiedzy przewoznikiem Alza Cargo a Zarzadcami infrastruktury i uzytkownikami
bocznic, po ktérych przewoznik wykonuje manewry nie stanowia inaczej, na liniach kolejowych i
bocznicach obowiazujg odpowiednie instrukcje zarzadcéw infrastruktury i uzytkownikéw
bocznic.

§3

Podstawowe definicje uzywane w instrukeji

1. Pojazd trakcyjny — nalezy rozumie¢ pojazd kolejowy z wiasnym napedem w tym przypadku
lokomotywe spalinowa lub elektryczng.

2. bocznica kolejowa — wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa, polaczona
bezposrednio lub posrednio z linig kolejows, stuzaca do wykonywania czynnosci tadunkowych,
utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i wilaczania pojazdéw
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej;

3. przewoznik kolejowy — przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych, w tym
przedsigbiorca swiadczacy wylacznie ustuge trakcyjng, na podstawie licencji i jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa, lub przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych na podstawie
swiadectwa bezpieczenstwa;

4. uzytkownik bocznicy kolejowej — podmiot zarzadzajacy bocznic kolejowa;

dlugos¢ uzyteczna toru — dtugos$é czesci toru przeznaczona na postdj pociggu lub wagonow,

mierzona migdzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporowej lub manewrowej z ukresem,

koncem odcinka izolowanego, punktem zwalniajacym przebieg pociggu, miejscem usytuowania

wykolejnicy lub miejscem przejazdu kolejowo — drogowego lub przejscia, jesli s3 one czynne w

czasie postoju pociagu lub wagonu, jezeli przy torze nie znajduje si¢ semafor, tarcza zaporowa lub

manewrowa, to dlugos¢ uzyteczna toru okresla dtugos$¢ miedzy ukresami;

6. plan pracy manewrowej — przyjety do realizacji porzadek wykonywania pracy manewrowej w
okreslonym przedziale czasu, ustalony przez kierujacego manewrami i podany do wiadomosci
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uczesthikom manewrow;
druzyna manewrowa — zespot pracownikéw zlozony z kierownika manewrow i co najmniej z
jednego pracownika posiadajacego kwalifikacje ustawiacza lub manewrowego;
hamulec postojowy — hamulce, ktéry umozliwia unieruchomienie pojazdu na postoju, zwykle jest
to hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kota lub korby;
hamulec reczny — w wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zaréwno unieruchomienie
wagonu na postoju ( jak hamulec postojowy ) jak i hamowanie wagonu w czasie jazdy; hamulec
reczny uruchamiany jest z pomostu hamulcowego w wagonie towarowym, przez zakrecenie kofa
lub korby;
hamulec torowy — urzadzenie systemu regulacji predkosci zabudowane w torze stuzace do
spowolnienia biegu odprzegow;
pocigg — pojazd kolejowy albo sktad pojazdow kolejowych, ktory spetnia wymagania okreslone
dla pociagu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociggu;
regulamin techniczny — dokument zawierajacy szczeg6towe postanowienia dotyczace pracy
posterunku ruchu lub odcinka zdanego prowadzenia ruchu, uwzgledniajacy warunki miejscowe w
zakresie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociagdw i manewrow;
rejon manewrowy — obszar stacji wydzielony pod wzgledem organizacji i technologii manewrow,
w ktorym zasadniczo zatrudniona jest jedna druzyna manewrowa z lokomotywa manewrowa lub
innym urzadzeniem technicznym stuzacym do manewrow;
rewident taboru — pracownik techniczny wykonujacy czynnosci zwiazane z obstuga techniczng
wagonow,
wagon z przekroczong skrajniy — wagon zatadowany przesylka o przekroczonej skrajni
ladunkowej, badz wagon o przekroczonej skrajni taboru kolejowego;
bezpieczenstwo ruchu kolejowego — brak niedopuszczalnego ryzyka szkody w zwigzku z
realizacja procesow przewozowych po infrastrukturze kolejowej;
wydarzenie kolejowe — kazda niepozadana sytuacja zaistniata w systemie transportu kolejowego
lub w jego otoczeniu zakldcajaca realizacje procesu kolejowego, opodznienie pociagu lub
zakldcenie prac manewrowych;
zatacznik 2 do SMGS - zalacznik umowy SMGS — przepisy o przewozie towarow
niebezpiecznych do Umowy Migdzynarodowej Kolejowej Komunikacji Towarowej (SMGS);
system zarzadzania bezpieczenstwem - organizacja, srodki i procedury przyjete przez
zarzadce infrastruktury i przewoznika kolejowego w celu zapewnienia bezpiecznego
zarzadzania swoim dziataniem;manewry — jest to zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo
skfadu pojazdéw kolejowych oraz zwigzane z nimi czynnosci na drodze kolejowej, z wyjatkiem
wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociagu.

§4

Ogélne zasady wykonywania manewréw: cel i znaczenie pracy manewrowej, sposoby jej
wykonywania

Prace manewrowe wykonywane przez przewoznika Alza Cargo zaréwno na bocznicach
kolejowych, jak i liniach kolejowych zarzadzanych przez innych zarzadcow infrastruktury moga
by¢ wykonywane metoda odstawcza.

Odstawianie (przetaczanie) polega na przestawieniu taboru na odpowiedni tor ( miejsce) i
odczepieniu danej grupy taboru po zatrzymaniu.

3. Celem pracy manewrowej jest:

1) rozrzadzanie sktadow pociagéw oraz skladow manewrowych na poszczegélne tory zaleznie od
przeznaczenia wagonow,

2) zestawianie skladow pociagow,

3) zmiana liczby wagonow w sktadach pociggdw przechodzacych,

4) podstawianie wagonow na punkty fadunkowe oraz ich zabieranie,

5) przestawianie wagonow, grup wagonow i catych sktadéw pociggowych z jednego toru na drugi, zaleznie
od potrzeb i przeznaczenia torow,

6) podstawianie wagonéw do wykonania czynnoéci dodatkowych, takich jak: czyszczenia, mycia,
odkazania, wazenia, naprawy, zaopatrzenia wagonow w 16d, wodg, gaz itp. oraz zabieranie wagonow
po zakonczeniu tych czynnosci.



4. Stosowane sa nastgpujace sposoby wykonywania manewrow:

1). Odstawczy,
2). Odrzutem ( pojedynczo lub seryjnie );

Odstawianie — polega na przestawianiu pojazdow kolejowych na wyznaczony tor i ich odczepieniu po
zatrzymaniu. Odstawianie moze by¢ wykonywane pojazdem trakcyjnym, pojazdem drogowym, podciagarka,
przesuwnica wagonowa.

Odrzucanie pojedyncze — polega na tym, ze lokomotywa manewrowa, pchajac odprzegniete wagony, przy
pewnej okreslonej predkosci zatrzymuje sie, co powoduje, ze odprzegniete od niej wagony toczg si¢ dalej
samodzielnie na wyznaczony tor.

Odrzucanie seryjne — polega na tym, ze po odczepieniu pierwszego odprzegu, lokomotywa manewrowa
rozpedza sklad manewrowy do predkosci zapewniajacej dojechanie odprzegu do wyznaczonego micjsca,
nastepnie zatrzymuje si¢ w celu umozliwienia odjechania odczepionego odprzegu i odczepienie nastepnego
odprzegu, po czym znowu zwigksza predkos¢ pozwalajac na odjechanie odczepionego odprzegu.

5. Zabrania sig wykonywania manewrdw innymi sposobami niz podano w ust. 4.

[\ I

§5

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Przy manewrach nalezy zatrudnia¢ pracownikéw posiadajacych odpowiednie kwalifikacje zawodowe.

W wykonywaniu manewréw uczestnicza:

1) kierownik manewréw,

2) manewrowi,

3) inni pracownicy posiadajacy wymagane kwalifikacje,

4) druzyna lokomotywy manewrowe;j,

5) pracownicy posterunkéw nastawczych, nastawiajacy drogi przebiegu dla manewrow i wydajacy
zezwolenia na jazdy manewrowe.

Kierownikiem manewréw moze byc:

1) ustawiacz,

2) dyzurny ruchu,

3) nastawniczy (zwrotniczy) przy niepilotowanych jazdach manewrowych (§ 10 ust. 28),

4) inny pracownik posiadajacy kwalifikacje ustawiacza lub kierownika pociagu.

Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebna liczba:

1) manewrowych,

2) innych pracownikéw posiadajacych wymagane kwalifikacje do wykonywania manewréw.

Zespot pracownikow zlozony z kierownika manewrdw i z jednego lub wiecej pracownikéw, o ktérych

mowa w ust. 5, nazywa si¢ druzyng manewrowa.

Kierownik manewréw stosownie do potrzeb i okolicznosci moze wykonywaé réwniez czynnosci

manewrowego.

Do wykonywania manewréw jak rowniez do hamowania odprzegow ptozami nie wolno zatrudnia:

Kobiet z uwzglednieniem zatrudnionych na stanowiskach dyzurnego ruchu, kierownika pociagu i

nastawniczego mogacych peti¢ czynnosci kierownika manewréw, jednak nie mogg wykonywaé

czynno$ci przewidzianych dla manewrowego. Dopuszcza si¢ wykonywanie nastgpujacych

czynnosci przez kobiety:

Przestawianie zwartego skladu manewrowego z czynnym hamulcem zespolonym, przy ktorych
prace druzyny manewrowej ograniczaja si¢ wylacznie do obserwacji drogi przebiegu, podawani
sygnatow, zabezpieczania pojazdéow kolejowych przed zbiegnigciem i usuwania tego
zabezpieczenia, wowczas gdy nie zachodzi konieczno$¢ odczepienia lub doczepiania pojazdow
kolejowych, hamowania plozami, itp.



Ne)

10.

11.

Udziat pracownikéw posterunkow nastawczych w wykonywaniu manewrow polega na:

1) Obstudze urzadzen srk i udzielaniu zezwolen stosownie do zadan kierownika manewrow lub
wskazan zawartych w karcie rozrzadowej.

2)Koordynowaniu jazd manewrowych z uwzglednieniem realizacji planu pracy manewrowej
omdwionego z kierujacym manewrami.

3)Wspolpracy z pracownikami przewoznika kolejowego przy realizacji zadan wynikajacych z
rozktadu jazdy i plandw wewngtrznych przewoznika kolejowego.

4)Uzgadnianiu jazd manewrowych miedzy okregami nastawczymi.

5)Sprawdzaniu stanu sprawnosci urzadzen sterowania rozrzadem i tacznosci w rejonach
manewrowych.

6)Zapoznanie uczestnikow manewréw z ograniczeniami predkosci i innymi ograniczeniami
majacymi wplyw na organizacje i bezpieczenstwo manewréw, wynikajacych ze stanu
infrastruktury.

Postanowienia Instrukcji ALZA R-i dotyczace druzyn manewrowych obowiazuja rowniez innych

pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z manewrami (w tym pracownikow

firm zewnetrznych lub zatrudnionych na umowy cywilno-prawne).

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach obowigzani sa dokladnie zna¢ i stosowa¢ dozwolone sposoby

wykonywania manewr6w, jak rowniez scisle przestrzegaé obowiazujacych w tym zakresie ograniczen i

miejscowych postanowien ujetych w regulaminie technicznym stacji, na ktorej wykonuja manewry lub

regulaminie pracy na bocznicach.

Maszynista pojazdu trakcyjnego uzytego do wykonywania manewréw oraz pracownik posterunku

nastawczego  winni  zosta¢  powiadomieni, kto jest kierownikiem  manewrow.

Gdy kierownictwo manewréw ma obja¢ inny pracownik lub wykonanie pewnych ruchéw manewrowych

kierownik manewrow zleca innemu pracownikowi, musi on o tym powiadomi¢ zainteresowanych.

§6

Obowiazki kierownika manewréw

Ruchy manewrowe moga by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika posiadajacego
odpowiednie kwalifikacje, zwanego kierownikiem manewrow.

Kierownik manewrow jest odpowiedzialny za celowe i terminowe wykonywanie pracy
manewrowej.

Stosowane sposoby pracy powinny umozliwia¢ sprawne wykonanie zadan i nie mogg naruszac

~zasad bezpieczenstwa ruchu pociggdéw, pracy manewrowej oraz bezpieczefistwa pracownikow i

0s0b postronnych.

Jezeli kierownik manewréw wykonuje pracg manewrowa bez udzialu manewrowego lub innego

pracownika posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, nie wolno wowczas odrzucac taboru.

Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku wykonywania manewr6w przez samego

manewrowego (na polecenie kierownika manewrow).

Kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonywac

nastgpujace prace manewrowe:

1) zwlaczonym hamulcem zespolonym:

a) wyciggng¢ bez zmiany kierunku jazdy skfady pociagéw towarowych z tor6w
przyjazdowych na tory wyciggowe, z torow kierunkowych na tory odjazdowe itp.,

b) przestawia¢ z toru na tor (ze zmiana kierunku jazdy) sktady towarowe o dtugosci nie
przekraczajacej 60 osi,

c) w przypadku przestawiania sktadéw pociagowych lub manewrowych na sygnaty
manewrowe podawane na sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa i pracownik
przestawiajgcy sklad posiada radiotelefon, mozna przestawia¢ sklady pociggowe lub
manewrowe bez ograniczen dtugosci,

2) przestawiaé bez czynnego hamulca zespolonego grupy wagonéw o tacznej dlugosci nie
przekraczajace] 8 osi rzeczywistych lub 28 osi rzeczywistych w przypadku wagonow
proznych.

3) przemieszczaé wagony w obrebie podciagarki wagonow w liczbie okreslonej w regulaminie
technicznym (regulaminie pracy bocznicy).
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Kierownik manewréw wykonuje manewry jedna lokomotywa i kieruje pracg jednej druzyny
manewrowej. W przypadkach wyjatkowych - w razie potrzeby - moga by¢ uzyte dwie lokomotywy
(przestawianie cig¢zkiego sktadu, wypychanie sktadu na grzbiet gorki rozrzadowej).

Jezeli taka organizacja pracy ma charakter staly, powinno to by¢ wskazane w regulaminie

technicznym stacji.

Przed przystapieniem do pracy, kierownik manewréw powinien:

1) zglosi¢ swoja obecnos$é nadzorujacemu manewry,

2) przyjac¢ informacje od poprzednika o pracach niewykonanych przez zmiane poprzednia,

3) zapozna¢ si¢ z poleceniami nadzorujagcego manewry i operatywnym planem pracy
manewrowej,

4) sprawdzi¢ sklad druzyny manewrowej i lokomotywowej, przepisowe ubranie pracownikéw i
wyposazenie w przybory sygnatowe, stan sprawnosci druzyn,

5) dokona¢ podziatu czynnosci miedzy manewrowymi,

6) sprawdzi¢ sygnalizacj¢ , wyposazenie lokomotywy oraz stan i dziatanie urzadzen tacznosci
stosowanej przy manewrach,

7) zapoznaé si¢ ze stanem toréw w swoim rejonie manewrowym odnosnie ich zajetosci,
ewentualnego zamknigcia, zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem, usytuowania taboru w
granicach ukresow,

8) ustali¢ miejsca postoju wagonéw wymagajacych zachowania szczegolnej ostroznosci (z
przekroczong skrajnia, z tadunkiem niebezpiecznym, przesunigtym, wykolejonych,
uszkodzonych), przetrzymanych, z pilnym tadunkiem; na duzych stacjach sprawdzanie rejonu
manewrowego kierownik manewréw moze powierzy¢ imiennie manewrowym,

9) sprawdzi¢ stan i liczbe ptozéw hamulcowych, o$wietlenia i tgcznosci,

10) bezposrednio przed rozpoczgciem manewrdéw ustali¢ plan pracy manewrowej i zapoznaé z
nim druzyne trakcyjng, pracownikéw swojej druzyny, nastawcze oraz sprawdzi¢, czy nie ma
aktualnie przeszkdod do uruchomienia taboru.

W czasie wykonywania pracy, do obowiazkéw kierownika manewrdw nalezy:

1) obstuga punktéw tadunkowych i bocznic oraz przyjmowanie i zdawanie wagonéw w
przypadku braku wyznaczonych pracownikow na tych bocznicach i punktach, gdzie ustala to
regulamin techniczny,

2) przydzielanie manewrowym toréw do hamowania odprzegow przy rozrzadzie wagondw z
gorki rozrzadowej,

3) wyznaczanie manewrowych do:

a) obstugi hamulcow recznych,

b) hamowania odprzggdw przy prowadzeniu manewrdow odrzutem,

¢) rozigczania odprzegdéw za pomoca drazka lub specjalnych widet,

d) obstugi zwrotnic i wykolejnic, ktora zgodnie z regulaminem technicznym stacji
przypisana jest druzynie manewrowe;j,

e) zabezpieczenia taboru przed zbiegnigciem,

4) porozumiewanie si¢ z pracownikami przygotowujacymi drogi przebiegu dla manewrow,

5) w razie wypadku podczas manewréw zglosi¢ o tym natychmiast nadzorujacemu manewry,
podajac zwiezly informacj¢ o rozmiarach wypadku, jego przyczynach itp., a do czasu
przybycia zwierzchnika stuzbowego lub w jego zastepstwie dyzurnego ruchu, wstrzymaé
pracg i zabezpieczy¢ slady wypadku przed zatarciem;
prace manewrowa mozna wznowi¢ na polecenie zwierzchnika stuzbowego (przekazane
osobiscie lub w jego zastgpstwie przez dyzurnego ruchu).

Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien sprawdzaé:

1) posypanie migjsc $liskich piaskiem lub innymi materialami oraz usunigcie innych przeszkod
dla bezpiecznego poruszania si¢ w czasie pracy,

2) prawidlowe dziatanie zwrotnic,

3) oczyszczenie plozéw hamulcowych ze $niegu i lodu,

4) widocznos$¢ sygnatow na urzadzeniach statych i wskaznikach.

Sktady pociggéw przybylych pozostawia¢ w stanie Sci$nigtych sprezyn zderzakowych. W tym

celu przed odjazdem lokomotywy pociagowej zahamowa¢ ostatni reczny hamulec, $cisnaé¢ sktad
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oraz zahamowaé hamulcem recznym najblizszy wagon od lokomotywy.

Przy stosowaniu odrzutéw podczas mrozow w razie potrzeby zmniejsza¢ dhugos¢ i masg sktadu
przeznaczonego do rozrzadu.

W razie za$niezenia lub oblodzenia gtowek szyn, przed rozpuczgeiem 1ozrzadzania przejechac po
tych torach lokomotywa, pchajac przed nig wagon.

Do obstugi toréw i bocznic ze zwrotnicami przestawianymi przez druzyne manewrowa zabierac
przybory do usuwania $niegu i lodu. Przed odbyciem jazdy przez przejazd nalezy sprawdzi¢ stan
czystosci ztobkow (oblodzenie, zamulenie).

Po zakoriczeniu manewrdw kierownik manewréw powinien sprawdzi¢, czy wagony znajdujg si¢ w
granicach ukresow czy sa nalezycie zabezpieczone przed zbiegnigciem.

Przy przekazywaniu dyzuru poda¢ informacje o aktualnej sytuacji (trudno$ciach i najblizszych
zadaniach) w sposob ujety w regulaminie technicznym stacji.

. Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialnos¢ za wykonywanie pracy przez druzyng

manewrowa zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i regulaminu technicznego stacji.
W czasie nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej wykonywanie czynnosci przez
szkolonego moze odbywa¢ si¢ tylko pod bezposrednim, stalym nadzorem kierownika manewrow.

Praktykanta nie wolno wyznaczaé do samodzielnego wykonywania pracy. Wszystkie czynnosci
powinny mu by¢ uprzednio pokazane z naswietleniem grozacego niebezpieczenstwa w razie
niezastosowania si¢ do wskazowek.

O przerwie w pracy manewrowej majacej trwaé powyzej 30 minut, kierownik manewrow
powinien powiadomi¢ maszynist¢ lokomotywy manewrowe;.

§7

Obowigzki manewrowego

Do obowiazkéw manewrowego nalezy:

1) rozprzgganie i sprzgganie taboru,

2) przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,

3) powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,

4) hamowanie taboru manewrujacego,

5) zabezpieczanie wagonow przed zbiegnigciem,

6) inne czynnosci zwiazane z praca manewrow, zlecone przez kierownika manewrow.

Przed przystapieniem do pracy manewrowy powinien:

1) zglosi¢ si¢ do swego kierownika manewrow przepisowo ubrany; z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi,

2) na polecenie kierownika manewréw obejs¢ wyznaczone tory i sprawdzic:

a) ktore tory sa wolne,

b) jaki jest stan zapelnienia kazdego toru,

¢) czy wagony sa zepchnigte i potaczone sprzggami,

d) czy nie ma toréw zamknigtych dla ruchu,

e) czy pod wagonami nie ma ptozéw, klindw lub innych przedmiotow, ktore moga
spowodowaé wykolejenie,

f) czy na torach nie znajduje si¢ tabor wykolejony, uszkodzony, z przesunigtym lub
uszkodzonym tadunkiem lub wagony wymagajace zachowania szczegdlnej ostroznosci,

g) czy plozy, kliny i inne przybory do zabezpieczania taboru przed zbiegnigciem znajduja
si¢ na wlasciwym miejscu, w odpowiedniej liczbie i w odpowiednim stanie,

h) czy tabor znajduje si¢ w granicach ukresow,

i) czy przejazdy drogowe sa wolne od taboru, w ztobkach na przejazdach nie ma lodu,
piasku i innych zanieczyszczen,

j) czy o$wietlenie dziala nalezycie,

k) czy nie ma innych przeszkéd zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu, ludzi i taboru;
informacje o stanie tordw, taboru oraz zauwazonych nieprawidiowosciach lub
przeszkodach manewrowy powinien zglosi¢ kierownikowi manewréw po ukonczeniu
sprawdzania.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Manewrowy wyznaczony przez kierownika manewrdéw do obstugi zwrotnic przestawianych
recznie, przed rozpoczeciem pracy manewrowej powinien dokonaé zewnetrznych wzrokowych
ogledzin rozjazdow, ktorych celem jest wykrycie:

1) czgsci peknigtych, wykruszonych lub uszkodzonych w inny sposéb,

2) usterek lub odksztatcen stwarzajacych zagrozenia dla prawidlowego dziatania rozjazdu lub
zamknig¢ nastawczych. Czynnosci te moga by¢ powierzone specjalnie wyznaczonemu
pracownikowi, ale sprawdzenie wykonania tych czynnosci nalezy do obowiazkéw
pracownikdéw wyznaczonych regulaminem technicznym stacji.

O wszelkich stwierdzonych usterkach manewrowy powinien niezwlocznie, przed rozpoczgciem

manewrow, powiadomi¢ kierownika manewréw i pracownika posterunku nastawni.

Zwrotnice recznie obstugiwane przez pracownikéw druzyn manewrowych oznaczone sa dwoma

czerwonymi paskami na biatej czgsci przeciwwagi. Polozenie przeciwwagi z biatym pétkolem u

gory oznacza zasadnicze polozenie zwrotnicy. Przy zwrotnicach z napedem elektrycznym

przestawianych lokalnie, gotowos$¢ do przestawiania na miejscu sygnalizuje wlaczenie lokalnika.

W czasie dokonywania sprawdzania rozjazdu manewrowy powinien zachowaé szczegélng

ostroznos¢ i sprawdza¢ czy nie zbliza si¢ pociag lub manewrujacy tabor.

Manewrowy wyznaczony do hamowania odprz¢gdéw plozami powinien, oprécz hamowania

ptozami toczacych si¢ odprzegéw, réwniez sprzega¢ tabor, dopychaé odprzegi, zabezpieczaé

tabor przed zbiegnigciem oraz wykonywa¢ inne czynnosci zwiazane z manewrami, zlecane mu
przez kierownika manewrdow.

W czasie pracy, manewrowi powinni stosowag si¢ do poleceri kierownika manewrdw, znajdowac sie z tej

strony manewrujacego taboru, po ktérej znajduje sie kierownik manewrow, aby mogli sie zawsze nawzajem

widziec.

Po wiasciwym nastawieniu zwrotnic i wykolejnic lub sprawdzeniu prawidtowosci ich nastawienia i

zamknigcia, pracownicy powinni da¢ sygnat ,,do mnie" lub ,,ode mnie". Po ukoficzeniu manewréw,

wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy przestawi¢ w polozenie zasadnicze.

Przy przestawianiu zwrotnicy lub wykolejnicy, pracownik powinien by¢ zwrécony przodem lub bokiem do

toru, w ktorym znajduje si¢ przestawiana zwrotnica lub wykolejnica, nastgpnie ustawi¢ si¢ w bezpiecznej

odleglosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawiaC zwrotnicy lub wykolejnicy tuz przed
zblizajacym sig taborem.

Manewrowy powinien zwraca¢ uwage, czy zwrotnice dla przetaczanego taboru sa wlasciwie nastawione, a

tabor kierowany jest na wlasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

Manewrowy powinien dawag¢ sygnaty samodzielnie w nastepujacych sytuacjach:

1) przed dojechaniem do wagondw, ktdre manewrowy ma polaczy<,

2)  gdy na polecenie kierownika manewréw wykonuje manewry jednoosobowo,

3) celem wstrzymania manewrow w razie grozacego niebezpieczenstwa.

Manewrowemu nie wolno oddala¢ si¢ z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i zgody kierownika

manewrow.

Manewrowy lub inny pracownik moze by¢ wyznaczony przez kierownika manewréw do wykonywania

czynnosci przygotowawczych zwigzanych z rozrzadzaniem sktadéw jak:

1)  luzowanie odprzegdw,

2) rozfaczanie odprzegow,

3) obsada hamulca recznego.

Przed zakoficzeniem dyzuru manewrowy powinien:

1)  sprawdzi¢, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami torow,

2) zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnigciem poprzez zahamowanie wagonéw hamulcem recznym w
liczbie zgodnej z postanowieniami § 14 ust. 3,

3) nieuzyte do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnigciem kliny lub plozy hamulcowe ztozy¢ w
wyznaczonym do tego miejscu; ptozy uszkodzone skladowa¢ w miejscu osobno wyznaczonym,

4) pozawiesza¢ sprzegi hamulcowe na wspomiki; o wykonaniu powyzszego zglosi¢ kierownikowi
manewrow.

§8
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Obowigzki druzyny trakcyjnej

. Druzyna trakcyjna powinna zgfasza¢ si¢ do pracy kierujacemu manewrami w wyznaczonym skladzie.

2. Obsad lokomotywy manewrowej okresla przewoznik kolejowy stosownie do warunkéw technicznych,
organizacyjnych i lokalnych panujacych w rejonie manewrowym, co powinno by¢ okreslone w regulaminie
technicznym stacji lub pracy bocznicy kolejowe;.

. Druzyna manewrowa powinna zna¢ kierownika manewréw, wykonywa¢ manewry na jego polecenia, o ile nie
sa sprzeczne z postanowieniami niniejszej instrukcji i regulaminu oraz nie zagrazaja bezpieczefistwu ludzi,
pojazdow kolejowych i przesylek. Powinna odmdwié wykonywania polecenia jezeli nie byt omowiony plan
pracy manewrowej, podany sygnat lub polecenia zostaly wydane w sposéb niezgodny z przepisami lub w
sposob budzacy watpliwosci.

. Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé niezwlocznie wykonane bez wzgledu na
to, kto je wydat.

. Druzyna trakcyjna powinna obserwowac:

1). sygnaly i wskazniki oraz $cisle si¢ do nich stosowac;

2). prawidtowo$¢ nastawiania zwrotnic, wykolejnic, obrotnic, przesuwnic itp..

3). czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukresow oraz w miarg mozliwosci ruch pojazdow
kolejowych odbywajacych si¢ po sasiednich torach.

4). czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy a w razie ich zauwazenia ograniczy¢ szybkos¢, ostrzec
znajdujacych sie na torze lub w razie potrzeby zatrzyma¢ pojazd.

. Podczas pracy druzyna trakcyjna powinna znajdowa¢ si¢ w petnym skfadzie na pojezdzie trakcyjnym,
a w czasie przerw w pracy pojazd trakcyjny powinien by¢ dozorowany przynajmniej przez jednego
pracownika druzyny trakcyjnej.

. Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas przerwy w pracy opuscié
lokomotywe, po uprzednim zatrzymaniu silnika w lokomotywie spalinowej lub po opuszczeniu pantograféw
w lokomotywie elektrycznej, zahamowaniu i zabezpieczeniu jej przed uruchomieniem przez osoby postronne.

. Podczas manewréw dwukabinowym pojazdem trakcyjnym maszynista powinien zaja¢ czotowg kabing
sterownicza. Nie dotyczy to spychania wagonow lokomotywa dwukabinows. Maszynista w takim przypadku
powinien zajaé miejsce w kabinie, z ktorej ma lepsze warunki obserwacji spychanego sktadu, drogi przebiegu
i druzyny manewrowe;.

§9

Organizacja pracy manewrowej oraz urzadzenia i $rodki do jej wykonywania

Dla sprawnego i bezpiecznego prowadzenia pracy manewrowej obszar manewrdw podzielony jest
na rejony i okregi manewrowe. Rejonem manewrowym (rejonem pracy manewrowej) nazywa sig
cze$é stacji stanowigcg samodzielny zespdt torow i urzadzefi do wykonywania pracy manewrowe]
przez jednego kierownika manewréw przy uzyciu jednego pojazdu trakcyjnego. Dwa lub wigce
rejony manewrowe stanowia okreg manewrowy. Rejon manewrowy z gorka rozrzadowa nazywa
sie rejonem rozrzadzania, a jezeli na gorce rozrzadowej pracuje wigeej niz jeden pojazd trakcyjny
- okregiem rozrzadzania. Rejon manewrowy, do ktérego zasadniczych zadan nalezy zestawianie
pociggow, nazywa si¢ rejonem zestawiania.

2. W zaleznosci od liczby miejsc, z ktérych nastawia si¢ drogi przebiegu, zaréwno dla manewrow
jak i pociggdw, stacja podzielona jest na okregi nastawcze. Okrgg nastawczy moze stanowic¢ cata
stacja lub jej cze$¢ ze znajdujacymi si¢ na niej zwrotnicami, wykolejnicami, semaforami, tarczami
i innymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym, ktére s3 obstugiwane z jednego
pomieszczenia. Granice kazdego okregu nastawczego okresla regulamin techniczny a dla kolei
uzytku niepublicznego regulamin pracy bocznicy kolejowej. Jezeli urzadzenia stk w jednym
okregu nastawczym sg sterowane z wigcej niz jednego stanowiska (lokalne nastawianie),
szczegblowe postanowienia zawiera regulamin techniczny lub regulamin pracy bocznicy
kolejowe;j.

Podzial stacji na rejony i okregi manewrowe, opis dozwolonych sposobéw manewrowania oraz
szezegblnych postanowien dotyczacych prowadzenia manewréw na stacji powinien by¢ ujety w
regulaminie technicznym stacji, procesie technologicznym pracy stacji i regulaminie pracy
manewrowej (dla bocznic w regulaminie obstugi bocznicy, regulaminie pracy bocznicy).

4. Dla stacji powinien by¢ opracowany regulamin pracy manewrowej stanowigcy czgs¢ regulaminu
technicznego stacji. Postanowienia dotyczace wykonywania manewréw na bocznicach i
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tadowniach oraz na torach wydzielonych dla potrzeb innych jednostek organizacyjnych powinny
by¢ podane w odpowiednim regulaminie. W regulaminie technicznym powinny byé podane
dozwolone sposoby manewrowania oraz wszelkie ograniczenia.

Do regulowania pracy kilku lokomotyw manewrowych na stacji i do bezposredniego nadzoru nad
ich pracag moze by¢ wyznaczony dyzurny ruchu manewrowy lub starszy ustawiacz.

Obstuga lokomotywy manewrowych jest zalezna od rodzaju i typu lokomotyw oraz stosownych
regulacji.

Gdyby trudnosci w pracy wywotane warunkami zimowymi wystapily bez uprzedniej zapowiedzi
zmian warunkow atmosferycznych, nalezy samorzutnie przystapi¢ do akcji usuwania skutkow w
celu umozliwienia normalnego toku pracy manewrowe;.

Podstawowymi dokumentami uzywanymi przy wykonywaniu pracy manewrowej sa:

1) protokoty zdawczo — odbiorcze na wagony zdawane lub przyjmowane,

Rodzaj facznosci stosowanej przy wykonywaniu pracy manewrowej powinien byé okreslony
regulaminem technicznym i pracy bocznicy kolejowe;.

Rozdzial 11 .
TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§ 10
Wykonywanie ruchéw manewrowych i podawanie sygnalow przy manewrach

Bez polecenia kierownika manewrow nie wolno wykona¢ zadnego ruchu manewrowego.

Przy wykonywaniu manewréw pojazd trakcyjny powinien znajdowaé sie na poczatku lub na
koncu sktadu manewrowego, a na spadku - w miar¢ mozliwosci od strony spadku. Wyjatkowo na
stacjach potozonych na poziomie lub na pochyleniu nie wiekszym niz 2,5%0 mozna umieszczaé
pojazd trakcyjny miedzy przetaczanym taborem pod warunkiem, ze nie bedzie stosowane
odrzucanie wagonéw. W czasie manewrowania na torze gtdwnym o pochyleniu wickszym niz
2,5%0 pojazd trakcyjny powinien znajdowal si¢ od strony spadku. Jezeli jest to niemozliwe,
wszystkie wagony sktadu manewrowego nalezy wiaczy¢ do hamulca zespolonego, przy czym co
najmniej 1 wagon na kazde 10 oraz pierwszy od strony spadku musza mie¢ czynny hamulec, a
predkos¢ manewrow nalezy ograniczy¢ do 15 km/h.

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegnigty ze soba. Grupy wagondw lub pojedyncze wagony
nalezy odprzega¢ bezposrednio przed odrzuceniem lub stoczeniem z gorki rozrzadowej.

W czasie jazdy wagony popychane powinny by¢ zawsze sprzegniete z pojazdem trakcyjnym.
Odstepstwa dopuszczalne sg tylko podczas dopychania wagonéw na torach kierunkowych, jezeli
regulamin techniczny nie stanowi inaczej.

Przed rozpoczgeciem manewrowania tabor nalezy odhamowaé oraz usunaé spod két taboru kliny,
wzglednie plozy hamulcowe.

Drogi przebiegu dla manewréw, na zadanie kierownika manewrdw, nastawia personel obstugi
posterunku nastawczego (dyzurny ruchu, nastawniczy, zwrotniczy) wlasciwego okregu
nastawczego. Tam, gdzie zwrotnic nie obstuguje posterunek nastawczy, nalezy wskazaé w
regulaminie technicznym, kto i ktére zwrotnice obstuguje. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic i
wykolejnic podczas pracy manewrowej ponosi odpowiedzialnos¢ pracownik, ktéry je obstuguje.
Drogi przebiegu dla jazd niepilotowanych pojazdow nastawia, na zadanie kierujacego pojazdem,
wyznaczony regulaminem technicznym pracownik obstugujacy urzadzenia srk w danym okregu
nastawczym. Pracownik ten spetnia wowczas obowiazki kierownika manewrdw.

Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewréw nalezy zwrotnice i wykolejnice
nastawia¢ kolejno, poczynajac od najdalej potozonej, patrzac w kierunku zamierzonej jazdy. Nie
dotyczy to nastawiania zwrotnic i wykolejnic w czasie staczania i odrzucania odprzegow.

Jezeli tabor wjechal na zwrotnicg z ostrza, nastawiona na jazde z innego toru i nastgpito rozprucie
zwrotnicy, nie wolno cofa¢ taboru. Jezeli nie ma widocznych uszkodzef, nalezy tabor usunaé ze
zwrotnicy jazda w kierunku z ostrza iglicy. Nastepny ruch manewrowy przez te zwrotnicg moze
si¢ odby¢, gdy pracownik obstugujacy zwrotnice stwierdzi nalezyty stan i prawidlowe dziatanie
zwrotnicy oraz zezwoli na jazde.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Kierownik manewréw moze wykonywa¢ manewry bez ograniczefi w granicach wiasnego rejonu
manewrowego, o ile nastawianie drogi przebiegu dla manewréw zostato powierzone druzynie
manewrowe;j.
Jezeli jazda manewrowa (ruch manewrowy) ma sig odby¢ do sasiedniego rejonu manewrowcgo,
bez wjezdzania w sgsiedni okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik
manewréw powinien uzyskaé na to zgode kierownika manewréw rejonu, w ktérym ma sig
odbywac¢ ruch manewrowy.
Jezeli ruch manewrowy ma si¢ odby¢ do sasiedniego rejonu manewrowego z wjazdem w sasiedni
okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewréw, ktory chce ten ruch
wykonaé, powinien po porozumieniu si¢ z kierownikiem manewréw w tym rejonie uzyskac takze
zgode od pracownika nastawiajacego drogi przebiegu dla manewrdéw w rejonie, do ktérego ma sig
odby¢ ruch manewrowy. Zgode t¢ moze kierownik manewréw uzyska¢ rowniez za
posrednictwem personelu obstugi posterunku nastawczego wlasnego okrggu nastawczego.
Wyrazona zgoda wazna jest na jazde do:
1) najblizszego urzadzenia sygnatowego sasiedniego okregu nastawczego waznego dla tej jazdy,
2) ukresu najblizszego rozjazdu, skrzyzowania toréw, jezeli brak jest urzadzenia sygnatowego
dla tej jazdy,
3) wykolejnicy sasiedniego okregu nastawczego.
Dalsza jazda moze si¢ odbywac na zasadach wskazanych w ust. 12.
Jezeli w sasiednim rejonie manewrowym, do ktorego ma si¢ odby¢ ruch manewrowy, nie jest
prowadzona praca manewrowa, to ruchy manewrowe w tym rejonie moga by¢ wykonane bez
uzgodnienia do najblizszego urzadzenia sygnatowego waznego dla tych jazd manewrowych.
Jezeli takiego urzadzenia nie ma, to do ukresu najblizszej zwrotnicy lub skrzyzowania torow
manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscia, a predkos¢ jazdy nalezy regulowad tak, aby w
przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor mogh by¢ niezwlocznie zatrzymany.
Dalsza jazda moze si¢ odbywaé po uzyskaniu zgody pracownika nastawiajacego drogi przebiegu
w tym okregu nastawczym.
Jesli nie ma przeszkdd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu dla manewru
pracownik obstugujacy zwrotnice lub dyzurny ruchu daje pozwolenie na t¢ jazdg za pomoca
sygnatu na tarczy manewrowej albo na semaforze oznaczonym biatg tabliczka z czarng literg ,,m".
Jezeli nie ma urzadzenia sygnatowego, wowczas pracownik posterunku nastawczego pozwolenie
to daje za pomocg sygnatéw ,,do mnie" lub ,,ode mnie". Pozwolenie moze by¢ dane rowniez za
pomoca urzadzen tacznosei w przypadku uszkodzenia urzadzenia sygnatowego. Nalezy stosowac
i podawa¢ sygnaly zgodnie z zatacznikiem nr 4.
O otrzymaniu pozwolenia ustnego lub za pomoca srodkéw facznosci na przejazd sktadu
manewrowego obok semafora, tarczy manewrowej, na ktorych nie mozna nastawi¢ sygnatu
zezwalajacego na jazde manewrowa, kierownik manewréw powinien powiadomi¢ maszynistg.
Gdyby odebranie sygnatu ,,do mnie" lub ,,ode mnie" bylo niemozliwe lub utrudnione, to w
przypadkach, w ktérych wymagane jest danie z nastawni odpowiedniego sygnalu, sygnat ten
mozna zastapié stowami: ,Lok nr lub skad manewrowy jecha¢ w kierunku", przekazanymi za
pomocg urzadzen tacznosci.
Pozwolenie na wykonanie ruchn manewrowego nalezy dawa¢ dla kazdego przebiegu
manewrowego oddzielnie. Po minigciu urzadzenia sygnatowego przez tabor manewrujacy
powinno byé ono nastawione na sygnal zabraniajagcy dokonywania manewréw. Lokomotywy
przepuszczane jednocze$nie na ten sam sygnat na sygnalizator powinny by¢ sprzegnigte.
Jezeli zwrotnice w przebiegach manewrowych nie sa scentralizowane lub nie sg zamykane w
przebiegu za pomoca urzadzen srk, wowczas w regulaminie technicznym mozna przewidziec, ze
po odpowiednim porozumieniu si¢ kierownika manewréw z nastawniczym (zwrotniczym) na czas
rozrzadzania taboru nie jest wymagane dawanie zezwolenia przez pracownika obstugujacego
zwrotnice dla kazdego przebiegu oddzielnie.
Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnigciu lub rozprzegnigciu taboru wolno
da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy wagonow.
Bez polecenia kierownika manewréw nie wolno wykona¢ zadnego ruchu manewrowego. Wyjatek
stanowig przypadki oméwione w § 6 ust. 4 oraz ust. 28 niniejszego paragrafu.
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21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewréw powinny byé wydawane i
przekazywane w sposéb krotki, zwigzly, jasny i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwato
zadnych watpliwosci. W przypadku niejasnosci, na Zzadanie odbierajacego polecenia badz
informacje muszg by¢ przez kierownika manewrow bezwzglednie powtdrzone.
Przed wydaniem polecenia za pomoca radiotelefonu nalezy najpierw wywotaé odbiorce polecenia,
a po jego zgloszeniu si¢ i ustaleniu, ze zgtosit si¢ wlasciwy odbiorca, nalezy wydaé polecenie.
Tres¢ polecenia musi by¢ powtorzona przez odbierajacego.
Przed daniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewréw powinien
osobiscie przekona¢ sig, czy pracownik obstugujacy zwrotnice albo manewrowy wyznaczony do
obstugi zwrotnic dat pozwolenie na jazd¢ manewrowa oraz nie ma przeszkod do uruchomienia
taboru (ptozy lub kliny pod kotami, zahamowane wagony, tabor poza ukresem, zagrozenie
bezpieczenstwa pracownikéw lub oséb postronnych itp.). Usunigcie ptozéw lub klindw spod kot
wagonow jak i odhamowanie wagonéw oraz sprawdzenie ukresu, kierownik manewréw moze
zleci¢ manewrowym, ktérzy wykonanie polecenia powinni zglosi¢ w sposob uprzednio ustalony.
Polecenie wykonania ruchu manewrowego daje kierownik manewréw za pomoca obowiazujacych
sygnatow. Jezeli druzyna trakcyjna nie widzi sygnatu kierownika manewréw, wowczas sygnaly
podawane przez niego manewrowi powinni powtarza¢ maszyniscie.
Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie manewrujacego taboru,
po ktorej znajduje si¢ stanowisko maszynisty. Jezeli skfad manewrowy znajduje sie¢ na tuku,
druzyna manewrowa powinna znajdowaé si¢ po wewnetrznej stronie tuku. Jezeli sygnaly
manewrowe dawane sg wyjatkowo po stronie pomocnika maszynisty, to powinien on natychmiast
powiadomi¢ maszynist¢ o podawanych sygnalach.
W przypadku, gdy kierownik manewréw nie moze przekazaé¢ maszyniscie sygnatéw osobiscie lub
przez manewrowych, dopuszcza si¢ na warunkach okre$lonych w regulaminie technicznym
mozliwos¢ przekazywania maszyniscie polecenia przez radiotelefon.
Podczas wykonywania manewrow kierownik manewréw powinien znajdowaé sie w miare
mozliwosci w takim miejscu, aby mogh objaé wzrokiem manewrujacy tabor, jego droge
przebiegu, pracownikow druzyny manewrowej oraz mogt porozumiewac sig zaréwno z nimi jak i
pracownikami przygotowujacymi drogi przebiegu do manewréw. Jezeli kierownik manewrow nie
moze doktadnie widzie¢ catej drogi przebiegu pchanego taboru i szybko porozumiewaé sie z
pracownikami wykonujagcymi manewry, wowczas na pierwszym pchanym wagonie powinien
znajdowa¢ si¢ pracownik, ktéry powinien obserwowaé droge przebiegu i w razie przeszkody
dojazdu natychmiast poda¢ sygnat ,,st6j". Jezeli pracownik nie moze zaja¢ miejsca na pierwszym
pchanym wagonie, wowczas powinien on poprzedzaé pieszo pchany sktad manewrowy. W porze
ciemnej (nocnej, po zmroku) pracownik ten powinien mieé latarke zwrdcona $wiatlem w
kierunku jazdy.
Przy dojezdzaniu w porze (nocnej, po zmroku) ciemnej do stojacego taboru w celu sprzegniecia,
przy czole stojacego taboru powinien znajdowa¢ si¢ pracownik i oswietla¢ latarkg stojacy tabor.
Ponadto pracownik ten ma za zadanie o$wietleniec miejsca wykonania sprzegania oraz
ubezpieczanie pracownika zatrudnionego przy sprzeganiu taboru.
Po ukonczeniu manewrdw zabrania si¢ pozostawiania taboru poza ukresami toréw, na zeberkach i
torach ochronnych, migdzy rozjazdami taczacymi sasiednie tory oraz w innych miejscach,
wskazanych w regulaminie technicznym i pracy bocznicy kolejowej.
Kierownik manewréw powinien zastosowaé sie niezwlocznie do polecenia dyzurnego ruchu lub
zadania nastawniczego, dotyczacego przerwania manewr6éw, oproznienia albo nie zajmowania
toru. Wykonanie polecenia nalezy zgtosi¢ wydajacemu to polecenie.
Manewry z reguly wykonywane sg na torach zajetych, w zwigzku z czym nalezy je wykonywa¢ z
predkoscia gwarantujaca zachowanie bezpieczenstwa ludzi, taboru i fadunku. Zachowanie
bezpieczetistwa zalezne jest od wzrokowej obserwacji drég przebiegu, sygnatow i przeszkéd oraz
stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w zaleznosci od warunkéw. Predkosé jazd manewrowych
nie moze przekracza¢ 25 km/h, z wyjatkiem nastepujacych przypadkow:
1) 40 km/h - przy jezdzie pojazdu trakcyjnego luzem lub sktadu manewrowego, gdy tabor jest
ciagnigty po torze wolnym, o czym maszynista zostal powiadomiony z wyjatkiem jazdy po
rozjazdach,
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2)

3)

4)

5)

6)

20 km/h - przy jezdzie przez przejazdy i przejscia niestrzezone,

15 km/h - przy jezdzie skfadu manewrowego wagonami naprzod po torze glownym o spadku

ponad 2,5%o, a pojazd trakcyjny nie mogt by¢ umieszczony od strony spadku, podczas

podpychania sktadu do gorki rozrzgdowej na sygnat na tarczy rozrzadowej ,,podepchnad
sktad do gorki”,

10 km/h przy wykonywaniu manewrdw z wagonami z towarem niebezpiecznym, z

wyjatkiem oznaczonych nalepkami nr 8, 15 wg RID oraz cystern oznaczonych pasem

pomaranczowych, dia ktorych obowigzuje predkosci mniejsze, z przekroczona skrajnig lub
wyjatkowo cigzkimi o masie powyzej 60 ton w jednej sztuce po uprzednim zawiadomieniu
maszynisty przez kierownika manewrdw,

5 km/h - jezeli regulamin techniczny stacji nie postanawia dalszego zmniejszenia predkosci:

a) przy rozprzgganiu wagonow drazkiem (widtami),

b) przy przetaczaniu wagonow zatadowanych towarem niebezpiecznym oznaczonmym
nalepka ostrzegawcza nr 8 fub nr 15 wedlug RID oraz cystern oznaczonych
pomaranczowym pasem,

¢) przy jezdzie sktadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzod poprzedzanego przez
pracownika, gdy nie moze on zajagé migjsca na pierwszym pchanym pojezdzie
kolejowym,

d) przy przetaczaniu pojazdow kolejowych za pomocg silnikowego pojazdu drogowego,

3 km/h:

a) przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojacego taboru,

b) przy przetaczaniu taboru za pomocg urzadzen mechanicznych.

W czasie zlych warunkoéw atmosferycznych (gwalttowna burza, zamie¢ $niezna, gotoledz,

mgla), w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢ predkosé jazdy tak, aby

manewrujacy tabor mogl byé zatrzymany natychmiast w przypadku pojawienia si¢
przeszkody do jazdy.

Jazdy manewrowe pojazdéw pomocniczych, taboru specjalnego oraz pojazdow trakcyjnych
bez doczepionego taboru lub ciagnacych nie wigcej niz cztery wagony towarowe oraz
proznych skladow zlozonych z elektrycznych zespotow trakcyjnych i przejazd skfadoéw
pociggowych z toréw przyjazdowych do innego rejonu stacji moga odbywac si¢ bez
pilotowania przez druzyn¢ manewrowa. Jazda manewrowa pojazdu trakcyjnego pchajacego
dwa wagony moze odbywa¢ si¢ bez pilotowania, gdy druzyna manewrowa jest dwuosobowa.

§12
Odrzucanie i staczanie wagonéw oraz stosowane ograniczenia

Nie wolno odrzucaé ani stacza¢ grupy wagondw, w ktérej wagony lekkie (prézne) znajduja sie
przed wagonami cigzkimi, jezeli grupa ta ma by¢ hamowana. W tym przypadku nalezy wagony
|zejsze odrzuci¢ lub stoczy¢ oddzielnie.

Nie wolno odrzucac:

D)
2)
3)

4)
3)

w kierunku drogi przebiegu przygotowanej dla pociagu, jezeli istnieje niebezpieczenstwo
wtoczenia si¢ na nig odprzegu (brak zwrotnicy ochronnej lub wykolejnicy),

na tory, na ktorych pracuja ludzie (przy naprawie toru, taboru, czynnosciach fadunkowych
itp.),

na tory majace spadek wigkszy niz 2,5%o lub wzniesienie wigksze niz 3,5%o; na torach
bocznych odrzuty mozna wykonywaé na pochyleniach do 3,5%o,

na tory naprawcze,

na tory prowadzace do budynkéw lub w kierunku bram, jak rowniez przez niezabezpieczone
przejazdy i przejscia dla pieszych (rogatkami lub przez pracownika). Tory na posterunkach
ruchu, na ktdrych zabronione jest przetaczanie wagonéw odrzutem, powinny by¢
wymienione w regulaminie technicznym.

Odrzucanie poszczegodlnych odprzegéw powinno odbywaé sig z taka predkoscia, aby mozliwe bylo
bezpieczne przestawianie zwrotnic pomigdzy biegnacymi odprzggami i aby nie dopusci¢ do
starcia taboru w ukresie.
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4. Przed rozpoczgciem stosowania odrzutéw nalezy porozkrecaé sprzegi pomiedzy poszczegdlnymi
odprzggami, ktore majg by¢ stoczone lub odrzucone, roztaczy¢ sprzegi hamulcowe i zawiesi¢ je
na wsporniki. Przy rozrzadzaniu sktadéw sposobem odrzutowym stosuje sig odrzuty pojedyncze
lub seryjne, w zaleznosci od potrzeby, mozliwosci i miejscowych warunkéw stacji. Wyciagany do
rozrzadu przy stosowaniu odrzutéw sktad manewrowy nie powinien przekraczaé 20 wagonéw w
przeliczeniu na dwuosiowe. Przy rozrzadzaniu odrzutami seryjnymi sklad wyciaga sic na
odpowiednig odlegfos¢ na tor wyciagowy poza zwrotnicg rozdzielcza. Po odczepieniu pierwszego
odprzggu lokomotywa manewrowa zaczyna spycha¢ sklad manewrowy rozpedzajac go do
predkosci potrzebnej dla nadania mu rozbiegu zapewniajacego dojscic odprzegu do
wyznaczonego miejsca. Nastgpnie lokomotywa zmniejsza predkosé w celu umozliwienia odbiegu
odczepionego odprz¢gu, po czym znowu zwigksza predkos¢ pozwalajac na odczepienie
nastepnego odprzegu drazkiem lub specjalnymi widtami.

5. Prace manewrowa mozna prowadzi¢ odrzutem wtedy, gdy:

1) wszystkie zwrotnice sg obstugiwane przez wyznaczonych pracownikéw,

2) odstepy migdzy odprzegami umozliwiajg bezpieczne nastawianie zwrotnic oraz wykluczaja
starcie taboru w ukresie,

3) bieg odprzggdw bedzie tak regulowany, ze dotoczg sie do taboru stojacego na torze lub do
koztéw oporowych z predkoscia niepowodujgca szkody wskutek zderzenia albo zostang
zatrzymane na torze w oznaczonym miejscu.

6. Tabor wymagajacy zachowania szczegolnej ostroznosci, podczas przetaczania nie powinien sig
zderzy¢ z innym taborem, przy dojezdzaniu powinien by¢ przed nim zatrzymany a nastepnie
dosunigty. Wagony z tadunkiem wymagajacym szczegdlnie ostroznego manewrowania oraz w
razie potrzeby takze wagony prézne nieoczyszczone po niektérych niebezpiecznych fadunkach
powinny by¢ oznaczone nalepkami ostrzegawczymi. Wzory nalepek zawiera zatacznik nr 2.

7. Na wagonie lub kontenerach stale uzywanych do przewozu fadunkéw niebezpiecznych moga by¢
trwale naniesione znaki doktadnie odpowiadajace wzorom nalepek ostrzegawczych z zal. nr 2.

Tabor, ktory nalezy szczegdlnie ostroznie przetacza¢, dzieli sig na:

1) tabor, ktorego nie wolno odrzuca¢ i na ktory nie wolno odrzucaé innego taboru;
do taboru tego nalezy:

a) nieczynne pojazdy trakcyjne,

b) pojedyncze wagony cigzkie o masie brutto wickszej niz 120 ton,

¢) wagony zaladowane przesytka przekraczajaca skrajni¢ tadunkowa lub przesytka o masie
ponad 60 ton w jednej sztuce oraz wagony zatadowane kontenerami wielkimi (o dtugosci
6 m i wickszej),

d) wagony uszkodzone oznaczone nalepkami oznaczajacymi nieprzydatno$é wagonu do
biegu na wiasnych kotach,

e) specjalistyczny tabor kolejowy toczacy si¢ na wlasnych kofach, np. dzwigi, maszyny,
ptugi odsniezne itp.,

f) wagony bez taw pokretnych z fadunkiem lezacym na dwu lub wiecej wagonach (np.:
dtugie szyny, prety zelazne i inne dlugie elastyczne przedmioty),

g) wagony oznaczone wg RID nalepka ostrzegawcza nr 8 (materialy zrace) lub nalepka
ostrzegawcza nr 15 (zakaz staczania i odrzutu) rozrzad tylko metoda odstawcza, nie
pozwala¢ najezdza¢, chronic¢ przed najezdzaniem innych pojazdow,

2) wagony, ktére wolno odrzuca¢ pod warunkiem, ze odprzeg bedzie hamowany dobrze
dzialajgcym recznym hamulcem wagonowym, a jezeli to jest niemozliwe, dwiema plozami
hamulcowymi (§ 12 ust. 8 pkt 1 i 2); do wagondéw tych naleza:

a) wagony niekryte zatadowane pojazdami, okraglakami albo innymi staczajacymi lub
przesuwajacymi si¢ przedmiotami,

b) wagony z tawami pokretnymi, potaczone samym tadunkiem lub rozwora albo wagonem
posrednim,

¢) wagony oznaczone nalepka ostrzegawczg nr 13 wedtug RID (ostroznie przetaczag).

8. Tabor, ktérego nie wolno odrzucaé, nalezy przestawiaé lokomotywa sprzegniet z tym taborem.
9. Dla ochrony taboru wymienionego w ust. 15 pkt 1 od uderzenia przez inny tabor, nalezy stosowaé
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10.

11.

12.

13.

14.

nastepujace srodki ostroznosci:

1) do taboru odstawionego na torze, a wymagajacego ochrony od uderzenia, nastgpny tabor
powinien byé doprowadzony i dosunigty do niego lokomotywa i sprzegnigty; analogicznie
nalczy postepowaé tak dhugo, az grupa wagonéw wymagajacych ochrony zostanie ostonigta
co najmniej 5 wagonami z fadunkiem oboj¢tnym, dosunigtymi do tej grupy i sprzegnigtymi z
nia,

2) pierwszy odprzeg odrzucony na ten tor musi by¢ zatrzymany przed grupa, o ktore) mowa w
pkt 1 i zabezpieczony od przesunigcia przez zahamowanie rgcznym hamulcem wagonowym
lub ptozem hamulcowym,

3) dalsze odprzegi powinny by¢ tak hamowane, aby nie dopusci¢ do uderzenia w tabor, wsrdd
ktoérego znajduje si¢ wagon chroniony.

Dla ochrony taboru wymienionego w ust. 15 pkt 2 od udcrzenia przez inny tabor nalezy stosowag

nastgpujace $rodki ostroznosci:

1) odprzeg, w ktérym znajduje si¢ wymagajacy ochrony tabor, powinien by¢ zatrzymany przed
stojacym na torze taborem,

2) nastepny odprzeg powinien by¢ zatrzymany przed wagonem chronionym lub przed grupa, w
ktorej znajduje si¢ wagon chroniony, a nastepnie dosuniety,

3) dalsze manewry nalezy prowadzi¢ w sposéb jaki wskazano w ust. 18 pkt 3.

Diugo$é odprzegu, w ktorym znajduje si¢ tabor wymieniony w ust. 15 pkt 2 nie moze przekraczaé

przy odrzutach 3 wagonow.

Bez obsadzenia hamulcow grupa odrzucanych wagondéw nie moze przekraczaé 3 wagonow; w

razie odrzucania grupy o liczbie wagondéw wigkszej od ustalonej, kazda nastgpna grupa wagondw

ponad ustalona musi by¢ hamowana jednym hamulcem recznym na kazda nastepna rozpoczeta

grupe (patrz jednak ust. 1).

Odrzucane odprzegi moga dojezdza¢ do stojacego taboru z predkoscia nie wigksza niz 1 m/sek.

(3,6 km/h). Nie dotyczy to taboru, ktéry nalezy przetacza¢ szczegolnie ostroznie (ust. 15 pkt 11

2).

Zabrania sie odrzucania odprzegdw za pomoca podwojnej trakcji bez wielokrotnego sterowania.

§13
Hamowanie wagonoéw

Manewrujacy pojazd trakcyjny powinien posiadaé czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do wykonywania manewrow.
Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w granicach jego sity pociagowej, jezeli regulamin
techniczny stacji z uwagi na warunki miejscowe nie wprowadza w tym zakresie ograniczefl.

W czasie wykonywania manewrdw pojazdem trakcyjnym dtugos¢ sktadu manewrowego moze
wynosic:

Bez Przy wiffkszych grupach )
N hvit obstugiwanych manewrowych, sktad powinien by¢
a pochytemu hamulcow obslugiwany jednym sprawnym hamulcem
wagonowych | recznym lub 2 zespolonymi na kazde rozpoczete

Na p021om1e1r I}&ochylemu do 20 wag. 20 wag.
Od 1%0-2,5%o 15 wag. 15 wag.
0Od 2,5%0-5%o 12 wag. 12 wag.
0Od 5%0-8%o 10 wag. 10 wag.
Od 8%o-10%0 5 wag. 5 wag.
Powyzej 10%o 3 wag. 3 wag,

Jezeli dtugosé sktadu manewrowego wynosi wigeej niz dozwolona liczba wagonow bez czynnych
hamulcéw recznych i ma byé on hamowany hamulcem zespolonym, wowczas kierownik
manewréw powinien sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw zespolonych. Wagony z uszkodzonym lub
nieczynnym hamulcem zespolonym powinny by¢ oznaczone odpowiednia nalepka. Jezeli sktad
manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem rgcznym, to nalezy obsadzi¢ przede wszystkim
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hamulce wagonéw tadownych znajdujace sie¢ na pomostach wagonéw. Przed uruchomieniem
taboru nalezy sprawdzi¢ dziatanic hamulcow recznych. Sprawdzenie polega na dokreceniu
dzwigni hamulca az do oporu, po czym nalezy przekonaé si¢ czy klocki hamulcowe mocno
obejmuja obrecz kota, naciskajac silnie stopa na klocek hamulcowy. Nastepnie, przez odkrecenie
dzwigni hamulca w odwrotng strone, nalezy hamulec wyluzowaé oraz sprawdzié, czy klocki
hamulcowe odsunety si¢ od obreczy kota na dostateczng odlegtos¢ (nie ocieraja o obrecze kot).

Do zabezpieczenia wagonéw przed zbiegnigciem moga by¢ uzywane hamulce reczne wszystkich

typow. Jezeli przed tadownymi wagonami z tawami pokretnymi potaczonymi ze soba rozwora lub

samym fadunkiem znajdujg si¢ inne wagony, to popychanie takiej grupy jest zabronione. Wagony
zatadowane w ten sposob nalezy dosuwacé oddzielnie z duzg ostroznoscia.

Do hamowania wagonow w czasie manewrdw nalezy uzywag:

1) ptozéow hamulcowych,

2) recznych hamulcéw wagonowych.

Przed rozpoczgciem manewréw nalezy sprawdzié¢ czy majace byé uzyte reczne hamulce

wagonowe i hamulce torowe dziataja sprawnie.

Plozy hamulcowe stuzag do zmniejszania predkosci biegu odprzegdw, do zatrzymywania

odprzegdw odrzucanych oraz do zabezpieczania wagondw przed zbiegnieciem.

Hamowanie przy pomocy dwoch ptozow nalezy wykonywaé nastepujaco:

1) wylozenie jednego ptozu, cofnigcie si¢ na odleglosé 15 - 20 m i przygotowanie do wylozenia
drugiego ptozu w razie, gdyby pierwszy nie spetnit swego zadania,

2) wylozenie dwoch plozow jednoczesnie w pewnym odstepie od siebie (15 - 20 m) tak, aby
bylo mozliwe bezpieczne usunigcie ptozu, jezeli pierwszy rozpoczal hamowanie. Plozy
nalezy wyklada¢ na tym samym toku szynowym w celu uniknigcia koniecznosci
przechodzenia przez tor przed nadjezdzajagcym odprzegiem.

Nie wolno uktada¢ 2 ptozéw na obu tokach szyn na rownej wysokosci.

Podczas pracy manewrowy powinien by¢ zwrocony twarza w kierunku biegnacych odprzegow i

obserwowa¢ je, uwaza¢ na sygnaly podawane przy manewrach jak réwniez na polecenia

wydawane doraznie przez kierownika manewrow.

Plozy nalezy zaklada¢ w bezpiecznej odlegtosci przed toczacym sie odprzegiem, tj. 15-20 m, po

czym nalezy si¢ odsuna¢ od utozonego ptoza w kierunku zgodnym z biegiem odprzegu, aby nie

ulec zranieniu w razie wybicia ploza.

Przy hamowaniu docelowym na torach kierunkowych ptozy hamulcowe nalezy zaktada¢ z takim

wychyleniem, aby w zalezno$ci od potrzeb odprzeg zatrzymatl sie przed stojacym na torze

taborem lub tez dojechat do stojacego taboru z predkoscia nie wiekszg niz 1 m/sek. (3,6 km/h).

P16z nalezy usuna¢ spod kota wagonu po zatrzymaniu si¢ odprzegu (wykorzystujac wsteczny ruch

odprzegu lub pomagajac sobie drazkiem), nie pozniej jednak niz przed rozpoczeciem dopychania

odprzggdw przy pomocy lokomotywy lub przed przekazaniem dyzuru.

§14
Sprzeganie i rozprzeganie taboru

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegnigty ze soba i z lokomotywa manewrows z wyjatkiem
odprzegow, ktore sa odrzucane lub staczane z gorki rozrzadowej. Wagony znajdujace sie w
odprzegu powinny by¢ sprzegniete ze soba.

Sprzgganie i rozprzgganie taboru w czasie manewrdéw nalezy do pracownikéw wykonujacych
manewry.

Zabrania_si¢_recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedacego w ruchu. Dozwolone jest
natomiast docisnigcie taboru pojazdem trakcyjnym w celu jego sprzegniecia lub rozprzegniecia.
Wejscie pomigdzy tabor lub wyjscie spomigdzy taboru moze nastapi¢, gdy tabor nie jest w ruchu.
Zabrania si¢ rozprzegania drazkiem taboru bedacego w ruchu przy predkosci przekraczajacej 5
km/h, jezeli regulamin techniczny nie ustala predkosci mniejszej oraz na rozjazdach, przejazdach i
w innych miejscach, gdzie istnieje mozliwo$¢ potknigcia sig pracownika.

Przy wchodzeniu pomigdzy wagony dla dokonania sprzggniecia lub rozprzegnigcia wagonow
nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢. Wchodzac nalezy schyli¢ si¢ ponizej zderzaka,
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chwytajac rekg za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy wagonu.

Skfad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krotko (dla uniknigcia nadmiernych
szarpnigé w czasie wykonywania ruchéw manewrowych). Lokomotywg manewrowa nalezy
sprzegnaé z picrwszym wagonem w ten sposob, aby zderzaki stykaty sig ze soba.

Przy taczeniu wagonéw w skladzie pociagu nalezy najpierw zatozy¢ na hak sprzgg cigglowy i
odpowiednio skrecié, po czym potaczy¢ sprzegi hamulcowe, a nastgpnie otworzy¢ kurki
powietrzne. Przy roziaczaniu wagondéw czynnosci odbywaja si¢ w odwrotnym porzadku, przy
czym najpierw nalezy zamyka¢ kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego.
Roztaczone sprzegi hamulcowe nalezy zatozy¢ na wsporniki.

Zamykanie kurkéw przewodu hamulcowego, rozlaczanie sprzegéw hamulcowych, zakiadanie
tych sprzegdw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po catkowitym zatrzymaniu sig taboru.
Sprzeganie i rozprzeganie taboru w pociagach oraz sprzgganie taboru przygotowanego celem
wlaczenia do pociagu nalezy do obowiazkow pracownikéw wykonujacych manewry, jezeli
regulamin techniczny nie postanawia inaczej.

Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego z dwuosobowa obsada ze skiadami
pociagéw dokonuje pomocnik maszynisty, a przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy, ze
sktadem pociggu towarowego - maszynista.

Maszynista jest odpowiedzialny za nalezyte sprzggnigcie obstugiwanego pojazdu trakcyjnego ze
sktadem pociagu oraz za otwarcie kurkéw przewodu hamulcowego miedzy pojazdem trakcyjnym
i sktadem. Przed potaczeniem sprzegdébw hamulcowych sktadu pociggu z przewodem pojazdu
trakcyjnego nalezy otworzy¢ kilkakrotnie kurek koricowy przewodu hamulcowego pojazdu
trakcyjnego celem usunigcia ewentualnych skroplin i zanieczyszczef.

Przy sprzeganiu wagonéw nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwe trzymanie sprzggu wagonowego.
Palak sprzegu nalezy trzymaé w dolnej jego cze$ci przy nakretce, przestrzegajac przy tym, aby
palce znajdowaty si¢ po zewnetrznej stronie pataka. Zarzucanie pataka sprzegu na hak wagonu
taczonego powinno by¢ dokonywane szybko, a rece natychmiast usunigte. Zdejmowanie pafaka
sprzegu z haka nalezy dokonywa¢ w kolejnosci odwrotnej, zwracajac przy tym uwage, aby
opuszczony sprzeg nie zranit ndg pracownika rozprzegajgcego wagony.

Pracownik nie powinien znajdowa¢ si¢ dluzej pomiedzy wagonami, niz wymaga tego wykonanie
koniecznych czynnosci zwigzanych z potaczeniem lub roztaczeniem taboru.

Sprzegi taboru nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisa¢ nizej anizeli 140 mm ponad giowke
szyny (wedlug oszacowania wzrokowego). Po zakonczeniu manewréw, sprzggi nie uzyte do
potaczenia wagonow nalezy zatozy¢ na haki zarzutowe.

W pociagach towarowych o predkosci do 70 km/h wagony nalezy sprzega¢ tak, aby tarcze
zderzakowe stykaly si¢ ze soba, tj. od momentu styku zderzakow skreci¢ sprzeg srubowy nie
wiecej niz o jeden obrét sruby, a przy wagonach potgczonych wspélnym tadunkiem powinny by¢
lekko nacisniete. W pociagach towarowych, ktérych predkos¢ ma byé wigksza niz 70 km/h,
zderzaki powinny by¢ lekko nacisnigte. Nalezy przy tym przestrzega¢, aby roznica wysokosci
miedzy $rodkami dwoch sasiednich zderzakow sprzegnigtego ze sobg taboru nie przekraczata 125
mm przy wagonach w pociggach towarowych.

Lokomotywy powinny by¢ sprzegnigte ze soba i z pierwszym wagonem pociggu towarowego tak,
aby zderzaki lekko dotykaly do siebie tj. od momentu styku zderzakéw skreci¢ sprzeg Srubowy
nie wiecej niz o jeden obrot sruby.

Przy laczeniu odprzegéw na torach relacyjnych (w zestawionym pociggu lub skladzie
przeznaczonym do dalszej pracy manewrowej) nalezy zahamowaé ostatni wagon hamulcem
recznym lub plozem, scisnaé lekko sklad przy uzyciu lokomotywy, a nastgpnie w czasie postoju
dokona¢ kolejnego taczenia odprzegdw zgodnie z ust. 14, a przy sprzeganiu sktadu z lokomotywa
zgodnie z ust. 15. Do faczenia odprzegéow i ewentualnego skrgcania skladu oraz faczenia
sprzegdw hamulcowych moze by¢ zatrudnionych jednoczesnie kilku pracownikow.

Przed uruchomieniem taboru kolejowego kierownik manewréw powinien upewni¢ sig czy
wszyscy pracownicy zatrudnieni przy faczeniu wyszli spomigdzy wagonow.
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§15
Zabezpieczanie taboru przed zbiegnieciem

Tabor nie bedacy w ruchu nalezy zabezpieczac przed zbiegnieciem w nastepujacych przypadkach: w czasie
manewr6w, jezeli zachodzi mozliwos¢ zbiegnigeia taboru, a zwlaszcza, gdy pochylenie toru wynosi
powyzej 2,5%o, wieje silny wiatr itp., po ukonczeniu manewrow.

W czasie manewrdw pozostawiajac tabor w poblizu ukresu, przejazdu, przejscia lub innego miejsca, ktore

powinno by¢ wolne od taboru, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na przypadek przesunigcia sie taboru

wskutek rozprezenia sig sprezyn zderzakowych lub uderzenia przez inny tabor.

Zabezpieczania taboru przed zbiegnigciem dokonuje si¢ w poszezegolnych przypadkach przez sprzegniecie i

zahamowanie lub podklinowanie, a mianowicie:

1) stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzggnag ze soba z wyjatkiem tych grup taboru lub pojedynczych
pojazdow, ktore zostaly podstawione na wyznaczone miejsca (punkty tadunkowe, naprawcze itp.); w
kazdej grupie tabor powinien by¢ sprzegniety ze soba,

2) oprocz sprzggniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym:

a) jeden pojazd - gdy grupa polaczonego taboru nie przekracza 10 pojazdow,
b) dwdch skrajnych pojazdéw - gdy grupa polaczonego taboru przekracza 10 pojazdéw; pojazd
oddzielnie stojacy nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym,

3) Jezeli brak jest wymaganych hamulcow recznych, to oprécz sprzegniecia taboru nalezy podklinowaé
go klinami lub plozami zabezpieczajacymi skrajne kota grupy taboru lub pojedynczo stojacego
pojazdu. Jezeli w przypadku wskazanym w pkt 2 lit b) w grupie taboru znajduje si¢ tylko jeden
pojazd z hamulcem rgcznym, to niezaleznie od hamowania go nalezy grupe te podklinowaé od tej
strony, od ktorej brak jest pojazdu z hamulcem rgcznym lub od strony, w ktdra istnieje mozliwosé
zbiegnigcia taboru.

Jezeli tor znajduje si¢ na pochyleniu ponad 2,5%o lub posiada potaczenia z torami, po ktérych odbywaja sie
przebiegi pociggowe i przebiegi te nie sg zabezpieczone zeberkami ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi
lub wykolejnicami, to oprécz zabezpieczenia taboru wedtug ust. 3 pkt. 2 nalezy tabor ten zabezpieczy¢
(podklinowac) przed zbiegnigciem od tej strony, w kierunku ktorej istnieje mozliwo$é jego zbiegniecia w
droge przebiegu pociagu.
Sposob zabezpieczania taboru przed zbiegnigciem nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym lub pracy
bocznicy kolejowe;j.
Za whasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnigciem odpowiedzialny jest pracownik wykonujacy
manewry natychmiast po ich zakoficzeniu lub po odstawieniu przetoczonego taboru przed odczepieniem
lokomotywy. Manewrowi wyznaczeni do tego celu przez kierownikéw manewréw zgtaszajg mu wykonanie
polecenia osobiscie lub za pomoca lacznosci. Gdy manewry wykonuje kierownik manewréw jednoosobowo
lub na jego polecenie manewrowy, ponosza oni odpowiedzialnos¢ osobista za whasciwe zabezpieczenie
taboru przed zbiegnieciem. Obowiazek sprawdzenia wykonania powyzszego postanowienia po zakonczeniu
manewrow nalezy do pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym. Spos6b sprawdzenia nalezy
okreslic w regulaminie technicznym. W przypadku dokonywania obshigi bocznic bez obecnosci
przedstawiciela obstugiwanej bocznicy, obowiazek zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem nalezy do
kierownika manewrow przy uzyciu srodkéw znajdujacych si¢ i uzywanych do tego celu przez
posiadacza bocznicy.

Po ukonczeniu manewr6w nalezy zamkna¢ z powrotem wykolejnice i inne urzadzenia zabezpieczajace tabor

przed zbiegnieciem, ktdre zostaly otwarte dla wykonywania manewr6w.

§16
Manewry na torach gléwnych

Manewry na torach giéwnych mogg si¢ odbywac tylko za pozwoleniem dyzumego ruchu dysponujacego.

Obowiazuja przy tym nastepujace zasady:

1) manewry na torach faczacych sig z torem, po ktérym odbywa sie wjazd, wyjazd lub przejazd pociagu
dozwolone s3 tylko wtedy, gdy droga przebiegu pociagu zabezpieczona jest zwrotnicami ochronnymi,
wykolejnicami lub sygnatami zabraniajacymi jazd manewrowych, znajdujacymi si¢ w odleglosci nie
mniejszej niz 15 m przed miejscem niebezpiecznym dla pociagu; szczegdlowe postanowienia w tym
zakresie powinien zawiera¢ regulamin techniczny stacji,

2) wyjazd manewrujacego taboru na szlak poza wyznaczone granice stacji lub poza wskaznik jest
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dozwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyZzurnego ruchu.
Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewréw na torze szlakowym jak rowniez czas
pobytu sktadu manewrowego na torze gléwnym musi by¢ Scisle przestrzegany, o ile pracy nie zakonczono
wezesniej lub dyzurny ruchu nie zarzgdzil wezesnigjszego przerwania mancwrow i opréznienia toru.
Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna si¢ odbywaé tylko na odleglos¢ niezbedng dla wykonania
manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku nastgpczego lub najblizszego semafora
odstepowego blokady samoczynnej.
Polecenie przerwania manewréw i opréznienie toru wydane przez dyzurnego ruchu dysponujacego lub w
jego zastepstwie przez nastawniczego (zwrotniczego) powinno by¢ niezwlocznie wykonane.
Manewry nalezy uwazaé za przerwane, gdy manewrujacy tabor zostat usuniety z drogi przebiegu pociagu
w sposob umozliwiajacy ochronne nastawienie zwrotnic i wykolejnic, odpowiednie sygnaty wskazujg
zakaz manewrowania w kierunku toréw glownych, a kierownik manewrow zglosit fakt przerwania
manewrow.
§17
Manewry przez przejazdy drogowe i przej$cia dla pieszych

Manewry przez przejazdy i przejscia wolno prowadzi¢ tylko po zamknigeiu rogatek. Jezeli przejazdy i

przejécia nie sa chronione rogatkami, manewry moga odbywac si¢ tylko przy zachowaniu nastgpujacych

warunkow: '

1) zblizajac si¢ do przejazdu, maszynista obowigzany jest podaé dzwigkowy sygnal ostrzegawczy
,.bacznose”,

2) predkos¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 20 knv/h,

3) w razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowac si¢ na pierwszym pojezdzie lub poprzedzad
go oraz podawaé odpowiednie sygnaly.

W razie diuzszego manewrowania przez przejazdy nalezy cyklicznie umozliwiaé przejazd pojazdom

drogowym, przerywajac manewry w odstepach nie dhuzszych niz 10 minut. Manewry nalezy przerwac

natychmiast dla umozliwienia przejazdu uprzywilejowanych pojazdéw drogowych bedacych w akeji.

Odrzucanie wagonow przez przejazd (przejscie) bez rogatek moze odbywac si¢ pod warunkiem, ze przejazd

(przejécie) w tym czasie jest strzezone przez pracownika, a ruch drogowy i pieszy zostanie na czas prac

wstrzymany.

Zatrzymanie pojazdéw drogowych odbywa si¢ zgodnie z zasadami podanymi w instrukcji sygnalizacji

zarzadcy infrastruktury oraz prawie o ruchu drogowym.

W razie potrzeby dodatkowe warunki i $rodki ostroznosci w czasie manewrowania przez przejazdy i

przejécia nalezy umiesci¢ w regulaminie technicznym lub pracy bocznicy kolejowej.

§18
Manewry z wagonami zawierajacymi towar niebezpieczny, przesylke o masie ponad 60 ton
w jednej sztuce, przesylke z przekroczong skrajnig, wagonami grozacymi wykolejeniem

Podczas przetaczania wagonéw, w poblizu ktorych pracuja ludzie, lub fadunkiem ulegajacym
przesunieciu, wagonow z przekroczong skrajnig oraz wagonow zatadowanych fadunkiem niebezpiecznym
i oznaczonych nalepkami ostrzegawczymi zamieszczonymi w zal. 2 nalezy zachowaé szczegdlng
ostroznos¢.

W wagonach z materiatami wybuchowymi i przedmiotami z materiatem wybuchowym oraz zapalnymi ani w
poblizu takich wagonow nie wolno pali¢ tytoniu, rozpala¢ ognia, ani tez zbliza¢ si¢ do nich z nieostonigtym
plomieniem, $wiattem karbidowym, naftowym i innym wytwarzajacym cieplo.

Przed rozpoczgciem manewrowania z tadunkiem wybuchowym i tatwopalnym lub innym tadunkiem
niebezpiecznym nalezy przekonac si¢:

1) czy okna w wagonach krytych, pokrywy, zawory, spusty i krany cystern s3 szczelnie zamknigte,

2)  czy z wagonow krytych lub cystem nie ma usypow lub wyciekow.

O manewrowaniu z tadunkiem niebezpiecznym i towarem niebezpiecznym wysokiego ryzyka kierownik
manewréw powinien uprzedzi¢ druzyne trakcyjng i manewrowych wykonujacych manewry z tym
fadunkiem.

Przy wagonach z ladunkiem wybuchowym lub tatwopalnym zabrania sic podgrzewania zamarznigtych
sprzegdw wagonowych otwartym ogniem.
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Wagony zatadowane przesytkami przekraczajacymi skrajnie tadunkowa lub wyjatkowo ciezkimi o masie
ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢ obustronnie-oklejone odpowiednia nalepka.
Podczas manewrdw z wagonami zatadowanymi tadunkami o przekroczonej skrajni lub wyjatkowo ciezkimi
nalezy zastosowa¢ szczegolne srodki ostroznosci, jak np. zmniejszenie predkosci przetaczania (predk. max.
10 km/h), unikanie szarpania, nagtego hamowania itp.
Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagraZajacym wykolejeniem dozwolone jest jedynie przy udziale
rewidenta taboru lub innego upowaznionego pracownika, do ktérego wskazéwek kierownik manewréw
powinien si¢ scisle zastosowac.
Za wagony zagrozone wykolejeniem uwaza sig wagony, na ktdrych wlasciwi pracownicy umiescili nalepki
okreslajace niezdatnos¢ wagonu do biegu na whasnych kotach, a takze wagony nie zaopatrzone w te nalepki,
Jezeli widoczne jest uszkodzenie czgsci biegowych wagonu mogace spowodowaé wykolejenie (uszkodzenie,
oberwanie maznicy, widet mazniczych, uktadu hamulcowego, odpadniecie lub uszkodzenie zderzakéw itp.).
Jezeli na nalepce zostaly napisane uwagi odnoszace si¢ do sposobu postepowania z wagonem uszkodzonym,
to kierownik manewréw powinien si¢ do nich zastosowaé.
Zabrania si¢ zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikéw nalepek umieszczonych na taborze przez
rewidentow taboru.
§19
Prowadzenie manewréw przy obstudze punktéw za i roztadunkowych

Praca manewrowa przy dokonywaniu obstugi bocznic i punktéw fadunkowych powinna sie odbywaé na
warunkach wskazanych w regulaminie technicznym i regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.
Zabrania si¢ przy obstudze punktow tadunkowych i roztadunkowych prowadzenia manewréw z
zastosowaniem odrzutow.

Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru, przy ktérym odbywaja sig czynnosci

za i roztadunkowe, kierownik manewréw powinien:

1) zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci za i roztadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujacego si¢ w wagonach fadunku przed mozliwoscia uszkodzenia w czasie
manewrow,

2)  zazgda¢ odsuniecia od taboru na bezpieczna odleglos¢ wszelkich pojazdéw drogowych,

3) zazadaC pozamykania drzwi wagonéw i opuszczenia wagonow przez pracownikéw zajetych
czynnosciami tadunkowymi;

4)  sprawdzi¢, czy pomigdzy rampa a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajduja sie ludzie;

5) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przybordw za i rozladunkowych, usypéw tadunku
lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

6) sprawdzic, czy sktadowany na rampach i placach fadunek znajduje si¢ poza skrajnig taboru oraz nie
grozi obsunigciem si¢ w czasie ruchu taboru; nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze wolno skladowaé
obok toru w odleglosci co najmniej:

a) 1450 mm od zewngtrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete pod b),
b) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (wegiel, thiczen, kamienie, ziemia
itp.),

7)  upewniC sig, ze wagony stojace na torach za i roztadunkowych sa wlasciwie zabezpieczone, aby nie
nastapito zbiegnigcie ich w momencie dojezdzania lokomotywy tub skladu manewrowego.

Sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt 4, 5, 6 i 7 powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego, czy w czasie

obstugi odbywaja si¢ czynnosci za i roztadunkowe czy tez nie.

W czasie obstugi punktoéw tadunkowych zabrania si¢ druzynie manewrowej chodzenia i przebywania na

sktadowanym tam tadunku.

Wykonywanie manewréw na punktach za i roztadunkowych powinno odbywaé si¢ sprawnie, aby przerwa

w czynnosciach za i roztadunkowych byta jak najkrotsza.

W czasie trwania czynnosci za i roztadunkowych mozna dostawiaé wagony na punkty tadunkowe bez

przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie zatrzymany przed pierwszym

wagonem (od strony dostawianego taboru) znajdujacym si¢ na tym punkcie i nie zetknie sie z nim.

Wagony, ktore dla wykonania manewréw zostaly zabrane z miejsca za i rozladunkowego pomimo

nieukoriczenia czynnosci za i roztadunkowych (na torach ogdlno zatadunkowych i roziadunkowych ),

nalezy po wykonaniu manewréw z powrotem podstawi¢ na miejsce, z ktérego zostaly zabrane.
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O zakoficzeniu manewréw nalezy powiadomi¢ pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach za
i roztadunkowych.

Nie wolno dojezdza¢ taborem do wagondw stojacych na torach naprawczych bez uprzedniego
stwierdzenia, czy pomicdzy albo pod taborem lub na taborze nie pracujg ludzie, czy wagony nie
znajduja si¢ na podnosnikach, czy sprzet stuzacy do naprawy usuniety jest poza skrajni¢ budowli
oraz nie ma innych przeszkdd do uruchomienia taboru.

O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge punktu za i roztadunkowego (brak skrajni,
uszkodzenia wagonéw, niewtasciwy zatadunek itp.) kierownik manewréw powinien niezwlocznie
powiadomié wiasciwego pracownika punktu za i roztadunkowego niezaleznie od adnotacji
uczynionych w wykazie zdawczym lub zawiadomieniu o wagonach gotowych do zabrania.

Przy wazeniu wagonéw na mechanicznych wagach wagonowych, wagon nalezy ustawi¢ na
pomoscie (pomostach) w taki sposob, aby wagony zaréwno przed, jak i za - nie oddzialywaly
bezposrednio na wagon wazony, tzn.. zderzaki si¢ nie stykaty, a w przypadku wagi
jednopomostowej, osie wagonu sasiedniego nie najechaty na pomost wagi. Powyzsza regulacja
nie dotyczy wazenia wagonéw na elektronicznych wagach wagonowych, wazacych wagony w
czasie przejazdu ich z okreslong predkoécia przez wage. Sposob wazenia na takich wagach
odbywa si¢ zgodnie z dokumentacja wag i powinien by¢ okreslony w regulaminie technicznym
lub regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.

Zabrania sie wazenia wagonow na wagach wagonowych w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli dlugosé pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,

2) jezeli masa brutto wazonego wagonu jest wigksza od maksymalnego udzwigu wagi.

§20
Postugiwanie si¢ plozami hamulcowymi

P16z hamulcowy sklada si¢ z nastgpujacych zasadniczych czgsci:

1) podeszwy slizgowej z jedna lub dwiema wargami; przy podeszwie $lizgowej rozrozniamy:
spdd slizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy,

2) korpusu (koziotka) z nasadkg lub bez,

3) uchwytu.

Brzegi podeszwy ploza zagicte sa w dot na szerokos¢ 17 mm i tworzg tzw. wargi. Od rozstgpu

warg (prze$witu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje si¢ dany ptoz.

Uzywane plozy powinny odpowiada¢ typom szyn, na ktérych sa wyktadane. W zaleznosci od

typow szyn stosowane sa ptozy dwuwargowe o roznej szerokosci powierzchni slizgowej (rozstgpu

pomigdzy wargami) a mianowicie:

1) o szerokosci 64 mm malowane na kolor niebieski - do szyn typu 6,

2) typu PLI o szeroko$ci 73 mm, malowane na kolor czerwony - do szyn typu S42, 849, 39, 41,

3) typu PL2 o szerokosci 78 mm, malowane na kolor z6tty - do szyn typu 8, 15, 40, S60 oraz
R65 (na Linii Hutniczo-Siarkowej; tor szeroki),

4) typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm malowane na kolor pomaraficzowy
- do szyn typu 8,15, 40, S42, S49, S60, UJC 60, R65.

Malowanie ptozéw dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie pomytek w ich

zastosowaniu.

Plozow nie wolno wyktadaé w nastgpujacych miejscach:

1) bezposrednio przed i za ztaczami szyn; ptoz nalezy zaktada¢ w odlegtosci co najmniej 1 m za
zlaczem,

2) na opornicy rozjazdu przed przylegajaca do niej iglica, gdyz moze to spowodowa¢ zacigcie
si¢ ptoza i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci ptéz mozna zaktada¢ przed rozjazdem
zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktorej nie przylega iglica,

3) narozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem tordw,

4) przed ztaczem izolowanym fub na nim, przy zesrodkowanym nastawianiu zwrotnic; pfoz
nalezy ukladaé za zlaczem w takiej odleglosci, aby wagon na plozie nie wjechat na nastgpne
ziacze izolowane,

5) nazewnetrznym toku szynowym w tukach,

6) tuz przed przejazdami i na przejazdach,
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7) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu,
8) przed toczacym si¢ odprzegiem, jezeli zmniejszenie jego predkosci spowodowatoby

najechanie odprzegu biegnacego za nim,
9) w miejscach zamontowania czujnikéw samoczynnej sygnalizacji przejazdow.
Nie wolno uzywaé ptozéw uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny by¢ wytaczone z uzycia,
Jjezeli maja nastepujace wady:
1) nieprzepisowe wymiary,
2) Jjezyk podeszwy jest utamany, splaszczony, pekniety lub zadarty do gory,
3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,
4) wargi sa uszkodzone lub bardzo zuzyte,
5) korpus jest ztamany lub pekniety,
6) nasadka jest ztamana, trzyma si¢ na jednym nicie lub zupetnie odpadta,
7) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptoza jest niewygodne,
8) nity taczace stopke z podeszwg sg obluzowane lub widoczne jest peknigcie spawu.
Plozy powinny by¢ nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny byé ufozone w
rejonach manewrowych na przeznaczonych do tego celu stojakach lub tawkach, rozmieszczonych
w odstgpach 25 - 50 m w zaleznosci od warunkéw miejscowych. Ptozéw uszkodzonych nie wolno
uktada¢ razem z dobrymi.
Plozy hamulcowe przed wydaniem do uzytku powinny byé ocechowane oraz oznakowane tak,
aby ustalone symbole nie powtarzaly si¢ w obrebie jednej stacji lub bocznicy kolejowe;.
Oznaczenie powinno by¢ trwale i czytelne przez caly okres uzytkowania ptoza.
Ploz6w nie wolno rzucaé na ziemie, podeszwa $lizgowa do spodu.
W porze zimowej, w celu uniknigcia oblodzenia ptozéw, nie nalezy ich kfasé na éniegu. W razie
koniecznosci pofozenia ptoza na $niegu nalezy $nieg udepta¢, jeden ptéz polozyé powierzchnia
slizgowa do gory, a na niego drugi ptéz powierzchnig $lizgowa do dotu.
Zacigcie si¢ lub zrzucenie ptoza z glowki szyny prowadzi z reguty do uszkodzen fadunku, taboru
lub do wykolejenia, przy czym:
1) przyczynami zacigcia si¢ plozow moga byé:

a) nadmiernie sptaszczone glowki szyn - nieobcinane splywy,

b) nie podbite i zle utrzymane styki szyn - styki wiszace,

¢) nierdwny poziom szyn na stykach,

d) niewlasciwe smarowanie ptozéw lub zanieczyszczenie podeszwy,

e) najechanie na ptéz z nadmierna predkoscia tj. ponad 25 km/h (7m/sek.),

f) uzycie ptoza nicodpowiedniego dla danego typu szyny,

g) wylozenie ptoza tuz przed stykiem szyn,

h) najechanie ptoza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,
2) przyczynami zrzucania ptoza z szyny mogg by¢:

a) niewlasciwe wymiary ptoza dla danego typu szyny,

b) niewlasciwe smarowanie ptozow,

c) nieprzyleganie jezyka podeszwy ploza do szyny (podeszwa skrzywiona, nadmiernie

zuzyta, peknieta, jezyk nadtamany, urwany, sptaszczony, zadarty do gory),
d) nieprzyleganie wargi ptoza do wewnetrznej bocznej powierzchni gtéwki szyny,
¢) niewlasciwe ufozenie ploza na szynie (wylozenie ukos$ne do szyny, bezposrednio za
stykiem szyny, nieprzyleganie podeszwy ptoza do powierzchni §lizgowej gtowki szyny).

Pioz, ktory ulegt zacigciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazaé jako uszkodzony do czasu
ogledzin przez kierownika manewrow i okreslenia dalszej przydatnosci.
Po zestawieniu skladu pociggu nalezy obej$¢ go z obu stron celem sprawdzenia i usuniecia
wszystkich ptozow spod wagondéw, pozostawiajac tylko plozy pod kotami skrajnych wagondw dla
zabezpieczenia skladu przed zbiegnigciem.
Po ukoniczeniu manewrdéw, manewrowi powinni usunaé¢ z toréw zbedne plozy i umiescié je na
wyznaczonym miejscu.
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Rozdzial ITT ]
ZESTAWIANIE POCIAGOW

§21
Ogélne zasady zestawiania pociggow

Skfadem pociggu jest razem zestawiony tabor, bez czynnego pojazdu trakcyjnego przygotowany

do pociggu lub znajdujacy si¢ w pociggu.

Sktad pociggu powinien odpowiada¢ nastgpujacym warunkom:

1) dlugo$é sktadu i jego masa nie moga by¢ wigksze niz ustalone dla danego pociagu
kursujacego na okreslonej linii kolejowej — odstepstwa dozwolone sa za zgodg Centrum
Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A;

2) nie wolno whaczaé¢ pojazdow kolejowych z uszkodzeniami lub brakami mogacymi zagrazac
bezpieczenstwu ruchu lub fadunku, pojazdéw po wykolejeniu; w  skladzie powinny
znajdowac sie tylko takie wagony, ktoére odpowiadajg warunkom przewozu tym pociagiem,

3) do pociagu nalezy wlaczaé pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajacymi urzadzeniami
hamulcowymi, z wyjatkiem pojazdéw kolejowych przesytanych do naprawy lub do wytadunku, o
ile ich hamulec nie moze byé naprawiony bez skierowania do jednostki wykonujacej prace w
zakresie utrzymania, oraz pojazdy kolejowe, ktorych urzadzenia hamulcowe musza by¢
wylaczone;

4) wszystkie pojazdy kolejowe, znajdujace si¢ w pociggu musza by¢ potaczone przewodem
glownym hamulca zespolonego pociagu, a sprawne hamulce zespolone powinny by¢ czynne,
o ile nie musza by¢ wylaczone;

Rozmieszczenie wagonéw z czynnymi hamulcami zespolonymi w skiadzie pociagu

towarowego powinno by¢ rownomierne w stosunku do masy pociagu, przy czym:

a) w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4(i wigcej)-
osiowe majace tylko przewod gtowny lub hamulec wylaczony z dziatania,

b) w pociagu kursujacym na odcinku o wigkszym pochyleniu (pochylenie miarodajne
wieksze od 15%o na dtugosci co najmniej 1000 m lub wigksze od 10%o. na dlugosci
wiekszej niz 5 km), w jednej grupie nie moze by¢ wigcej niz 2 wagony 2-osiowe lub 1
wagon 4 (i wigcej)-osiowy, majace tylko glowny przewdd powietrzny lub hamulec
wylaczony z dziatania, a dwa ostatnie wagony musza posiada¢ sprawnie dziatajacy
hamulec zespolony,

5) pierwszy i ostatni pojazd kolejowy skladu pociggu powinien mie¢ czynny hamulec
zespolony, wyjatek stanowi w pociagach towarowych przypadek, w ktérym istnieje
konieczno$¢ przestania wagonu z uszkodzonym hamulcem, ktorego nie mozna wigczy¢ w
inne miejsce niz koniec pociagu. W przypadku pociagéw ztozonych z elektrycznych [ub
spalinowych zespotéw trakcyjnych czynny hamulec powinny mie¢ pierwszy i ostatni czion
zespotu trakcyjnego;

6) pojazd kolejowy znajdujgcy si¢ na czole pociggu pchanego powinien byé wyposazony w
czynny hamulec zespolony;

7) w razie rozerwania pociagu, skiady rozigczonych pojazdow muszg sig samoczynnie
zatrzymac¢ w wyniku hamowania z maksymaing sitg;

8) w skiadzie pociagu na hamulcach zespolonych powinny znajdowa¢ si¢ rowniez wagony 2z
czynnym hamulcem recznym lub postojowym w iloéci okreslonej regulacjami wewnetrznymi
przewoznika kolejowedo;

9) pojazdy kolejowe powinny by¢ odpowiednio sprzegnigte w sposob okreslony (§ 13);

10) ostatni wagon pociagu powinien posiada¢ wsporniki do zatozenia sygnatow kofica pociagu, z
wyjatkiem taboru z wbudowanymi w konstrukcje latarniami sygnatu kofica pociagu,

11) wagony z towarami niebezpiecznymi oraz wagony prozne nieoczyszczone po tych towarach
powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z regulacjami wewnetrznymi przewoznika kolejowego
wykonujacego dany przewoz oraz zasadami okresionymi w RID/Zat.2 do SMGS i Instrukcja
o postepowaniu przy przewozie koleja towarow niebezpiecznych (Ir-16);

12) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzace w sklad pociggu muszg by¢ przystosowane do
osiggania maksymalnej predkosci wskazanej dla pociggu;

13) maksymalna predkos¢ jazdy pociagu musi uwzglednia¢ wszelkie ograniczenia dotyczace

24



dane;j trasy, parametréw hamowania, nacisku osi oraz rodzaju pojazdu;

14) wszystkie pojazdy kolejowe wchodzace w sklad pociagu musza znajdowaé si¢ w trakcie
okreséw migdzyprzegladowych;

15) fadunek musi by¢ zabezpieczony w ten sposob, aby zapobiec jego niepozadanemu
przemieszczaniu si¢ podczas jazdy;

16) jezeli w skladzie pociagu znajduje si¢ przesytka nadzwyczajna, to przew6z taki wymaga
zezwolenia Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A. lub innego zrzadcy;

17) pojazd trakcyjny powinien znajdowac si¢ na przodzie pociagu, wyjatkiem sa pociagi pchane,
cofane, pociagi z wagonem na przodzie z urzadzeniami zdalnego sterowania pojazdem
trakcyjnym;

18) w pociggu moga by¢ uzyte nie wigcej niz dwa pojazdy trakcyjne ciagnace i jeden pojazd
trakcyjny popychajacy; w przypadkach wyjatkowych Centrum Zarzadzenia Ruchem
Kolejowym PKP PLK S.A. moze zezwoli¢ na uzycie dwodch pojazdéw trakcyjnych
popychajacych;

19) tabor specjalny w stanie nieczynnym moze by¢ wiaczony do skiadu pociagu w miejscu
stosownie do napisu na tym pojezdzie;

20) drzwi wagonéw powinny by¢ zabezpieczone przed otwarciem sie pod wpltywem ruchu
pociagu; drzwi wagondéw krytych w stanie proznym wewnatrz mokrych moga by¢ uchylone,
lecz powinny by¢ unieruchomione hakiem zarzutnym,

21) wszystkie ktonice wagonowe powinny znajdowac si¢ we wlasciwych miejscach (gniazdach)
nalezycie zabezpieczone przed wypadnigciem; kionice zelazne posiadajace tancuchy
powinny by¢ powigzane tancuchami,

22) fadunek na wagonach niekrytych powinien byé przepisowo zatadowany, wiasciwie
rozmieszczony (réwnomiernie) i umocowany zgodnie z wymogami,

23) niebezpieczne tadunki zapalne w wagonach otwartych powinny by¢ przykryte oponami.

§22
Warunki wlaczania wagonow do pociagow

Do pociggéw nie wolno wigcza¢ wagondéw z uszkodzeniami lub brakami, mogacymi zagrazaé

bezpieczenstwu ruchu lub tadunku.

Okreslenia przydatnosci wagonu do ruchu dokonuja rewidenci wagonow.

Zabrania si¢ wigczania do pociagéw wagonow, jezeli stwierdzono usterki zagrazajace bezpieczenstwu ruchu

jak np.:

1) obluzowanie obrgczy na kole,

2)  pekniecie obreczy, wienca kota lub tarczy kota,

3) miejscowe wytarcie kota na powierzchni tocznej o diugosci ponad 60 mm i nalepy o dhugosci ponad
60 mm lub wysokosci ponad 1 mm,

4)  peknigeie ostoi, wozka, czgsci zawieszenia, sprezyn nosnych (belki bujaka lub paséw ochronnych,
peknigcie lub ufamanie widel mazniczych [ub zwor), luzne widly maznic lub z brakiem nitéw,

5) zlamanie koziotka sprezyny nosnej (resora),

6) przesunigcie sprezyny nosnej (resora) lub piora resora,

7)  peknigcie lub zlamanie gtdwnego pidra sprezyny nosnej,

8) nieprawidlowe dzialanie lub uszkodzenie urzadzenia sprzggu samoczynnego, haka ciggnowego,
ciggla, sprzegu Srubowego,

9) ztamanie stupka naroznego,

10) zlamanie lub peknigcie poduszek pod zbiornikiem cysterny,

11) przesunigcie zbiornika cysterny,

12) przechylenie pudta wagonowego ponad 75 mm w wagonie towarowym,

13) uszkodzenie maznicy powodujace wyciekanie smaru,

14) brak elementu zabezpieczajacego zestawy kotowe (w ksztalcie litery ,,T") w wézkach typu 25 TN.
Stwierdzenie usterek wymienionych w pkt 3, 12 dokonuije sie szacunkowo.

Zabrania si¢ wiaczania do pociggu wagonow:

1) po wykolejeniu lub znajdujacych sig w pociagu albo w skladzie manewrowym, ktéry ulegt
wypadkowi (zderzeniu, wykolejeniu, najechaniu) do czasu orzeczenia przez wiasciwego pracownika
(rewidenta wagonéw, maszyniste lub innego odpowiednio kwalifikowanego pracownika) o ich
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przydatnoscei do ruchu,

2) znalepkami o tresci zakazujacej wlaczenie ich do pociagu,

3) zatadowanych i zabezpieczonych niezgodnie z przepisami o tadowaniu wagonow towarowych,

4) bez oznaczenia daty dokonania rewizji okresowej, 7 wyjatkiem probnych i nowych wagondw
przesyfanych z wytworni do stacji przeznaczenia,

5)  z przekroczonym terminem rewizji okresowej, z wyjatkiem przypadkoéw przewidzianych umowami
miedzynarodowymi,

6) z rozstawem sasiednich osi wozkéw mniejszym niz 1,5 m z wyjatkiem wagonow z zagiebiona
podioga, dzwigow,

7)  zbrakiem lub uszkodzonymi plombami na tadownych wagonach krytych i specjalnych jak réwniez na
préznych cysternach,

8) z widocznym brakiem zabezpieczenia przed samoczynnym otwarciem si¢ klap przy wagonach
krytych i cysternach,

9) z widocznymi sladami uszkodzenia wagonow fadownych mogacych spowodowaé ubytek lub
uszkodzenie przewozonego fadunku,

10) z widocznym przesunieciem fadunku na wagonach niekrytych mogacych spowodowaé zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu i uszkodzenia tadunku.

Bez zezwolenia wiasciwej jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury na przewoz nie moga by¢

wiaczone do pociagu wagony:

1) ktoérych wymiary przekraczaja skrajnig taboru,

2) zatadowane przesytka, ktérej wymiary przekraczaja skrajnie fadunkowa, przesytka wyjatkowo cigzka
(ponad 60 ton w jednej sztuce),

3) ktérych nacisk osi na szyny lub obciazenie na metr biezacy toru s3 wigksze od dopuszczalnych na
liniach lezacych na drodze przewozu.

Do pociagu nie nalezy wiaczaé wagonow, ktorych predkos¢ dopuszezalna jest mniejsza od najwigkszej

predkosci tego pociagu.

Wagony towarowe nie oznaczone znakiem ,,S" lub ,,SS" ani zadnymi oznaczeniami ograniczajacymi

dopuszczalng predkosé tych wagonow moga kursowaé w pociagach z predkoscia do 80 km/h, jezeli

posiadaja fozyska toczne i do 70 km/h, jezeli posiadaja tozyska slizgowe.

Do pociggéw towarowych kursujacych z predkoscia od 81 - 100 km/h mogg by¢ wiaczone tylko wagony

oznaczone znakiem ,,S" lub ,,SS™.

Do pociagdw towarowych kursujacych z predkoscia od 101 do 120 km/h mogg by¢ wigczone tylko wagony

oznaczone znakiem ,,SS".

W komunikacji migdzynarodowej moga kursowa¢ tylko wagony ze znakiem przydatnosci dla dangj

komunikacji.

Wagony odpowiadajace warunkom kursowania w pociagach o wyzszych predkosciach moga by¢ wigczane

do pociagow o nizszych predkosciach.

§23
Rozmieszczanie taboru w pociagach towarowych

Pociagi towarowe powinny by¢ zestawione zgodnie z postanowieniami zawartymi w rozkiadzie jazdy.

Do pociagéw, do ktérych wiaczono wagony zatadowane wspdlnym fadunkiem, pofaczone rozworami lub

samym fadunkiem albo tez wagony z tadunkiem niebezpiecznym - nie wolno doczepia¢ zadnego wagonu

za koficowym wagonem hamulcowym.

Pierwszy (czotowy) wagon pociagu pchanego o ile moznosci powinien posiadac:

1) w pociggu na hamulcach zespolonych - czynny hamulec zespolony oraz czynny hamulec rgezny,

2) w pociagu na hamulcach recznych - pomost z czynnym hamulcem rgcznym. Jezeli czotowy wagon
urzadzen tych nie posiada, to powinien je posiadac jeden z nastgpnych wagonéw znajdujacy si¢ nie
dalej, niz w granicach 4 pierwszych wagonow.

Do pociagu, ktéry ma by¢ popychany lub pchany, nie nalezy wiacza¢ wagonéw zatadowanych w sposob

uniemozliwiajacy Scisnigcie sprezyn zderzakowych.

Przy przewozie wagonéw z materiatami i przedmiotami wybuchowymi, kazdy wagon lub kontener wielki

oznaczony duzymi nalepkami ostrzegawczymi wzor nr 1, 1.5 lub 1.6 powinien by¢ oddzielony odlegtoscia,

od wagon6w lub kontenerow wielkich oznaczonymi duzymi nalepkami wzoréw nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1
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lub 5.2 zgodnie z zat. nr 2 .

Odlegtos¢ ochronna, ktorg liczy sig od tarczy zderzaka lub sciany kontenera wielkiego, powinna

wynosic:

a) co najmniej 18 metréw lub

b) odpowiada¢ dwoém wagonom dwuosiowym lub jednemu wagonowi cztero- lub wiecej
osiowemu.

Wagony zaladowane materiatami wybuchowymi (oznaczone nalepkami nr 1.4, 1.5, 1.6 wg zat. nr

2), powinny by¢ sprzegniete ze sobg i z wagonami stanowiacymi odlegtos¢ ochronna, w sposéb

aby zderzaki byto lekko nacisniete.

Wszystkie nieuszkodzone hamulce, znajdujace si¢ w pociagu na hamulcach zespolonych, powinny by¢

wigczone i czynne. Wyjatek stanowia hamulce wagonéw z materiatami wybuchowymi oraz hamulce

wagondw znajdujacych si¢ bezposrednio przed i za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktore

powinny by¢ wylaczone, oprocz hamulcow wagonéw wyposazonych w tozyska toczne, maj przepisowe

blachy ochronne mocowane nie bezposrednio do podogi, mocny i bezpieczny dach, szczelny szalunek i

podtoge oraz dobrze zamykajace sie drzwi i przewietrzniki.

Skiad pociggu na hamulcach zespolonych powinien mie¢ réwniez wagony z czynnym hamulcem recznym w

liczbie takiej, aby w razie uszkodzenia hamulca zespolonego i zatrzymania pociagu na szlaku,

pocigg mozna byto zahamowac hamulcem recznym.

§24
Umieszczanie lokomotyw w pociggach

Lokomotywa pociggowa ciggnaca i doprzegowa powinna znajdowaé si¢ na przodzie pociagu.
Pomigdzy lokomotywy ciggnace nie wolno wstawia¢ wagonéw z wyjatkiem jazd doswiadczalnych i
pociagdéw roboczych kursujacych po torze zamknigtym.
Lokomotywy nieczynne nalezy przesyta¢ pociggami towarowymi, kursujacymi z predkoscia nie wieksza niz
ustalono dla wiaczonej nieczynnej lokomotywy.
Lokomotywy nieczynne przesylane w pociagach w celach technicznie uzasadnionych np. do naprawy,
powinny by¢ odpowiednio przygotowane do jazdy i konwojowane, a w widocznym miejscu powinny
znajdowac si¢ tabliczki z napisem dozwolonej predkosci i drogi przewozu.
Nieczynne lokomotywy o mocy mniejszej niz 300 KM mozna za zgoda zarzadey infrastruktury przesytaé
pociggami towarowymi o predkosci nie wigkszej niz 60 km/h, a wiacza¢ je nalezy mozliwie w koncu
pociagu (o ile mozliwe na 3 lecz nie dalej niz na 5 miejscu od konca).
Lokomotywy wymienione powyzej nie moga znajdowac si¢ w pociagu popychanym lub pchanym.
§25
Ustalanie dlugos$ci i masy pociggu

Jako dlugos¢ pociggu przyjmuje sig dtugosé jego sktadu wraz z czynnymi pojazdami trakeyjnymi.

Dtugos¢ pociagu okresla si¢ w metrach.

Pociag towarowy, ktdrego hamulec jest:

1) wolnodzialajacy - moze mie¢ zasadniczo do 600 m, zaleznie od dhugosci toréw stacyjnych, na
ktore przyjmuje si¢ ten pociag. Wigksza dlugosé, lecz nie wiecej niz 750 m, pociag ten moze mie¢
pod nastepujacymi warunkami:

a) dhugos¢ torow stacyjnych, na ktore przyjmuje sie ten pociag, jest odpowiednia,
b) miarodajne spadki na szlakach nie przekraczaja 12%,
¢) pociag prowadzony jest na hamulcach zespolonych.

2) szybkodziatajacy - moze mie¢ dtugos¢ zasadniczo do 300 m.

3) Wigkszg dlugos¢ niz podano w pkt. 1 i 2 pocigg towarowy moze mie¢ tylko za zarzadcy infrastruktury

Dopuszczalng dhugos¢ pociaggdéw towarowych na poszczeg6lnych odcinkach nalezy podawaé w rozkladzie

jazdy.

Rzeczywista dtugos¢ pociagu w metrach nalezy ustali¢ z napiséw na wagonach wiaczonych do sktadu lub

wedlug diugosci oznaczonej na torach odjazdowych (kierunkowo-odjazdowych). Obliczajac dlugosé

pociggu w metrach nalezy uwzgledniaé dtugos¢ pojazdéw ze zderzakami.

Masa ogdlna pociggu jest sumg masy brutto wszystkich jednostek taboru znajdujacych sie w skiadzie

pociagu bez czynnych pojazdow trakcyjnych.
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Masa ogéina jednostki taboru jest sumg masy wlasnej (tary) i masy fadunku (netto).

Mase fadunku okresla sig na podstawie naklejek kierunkowych lub dokumentow przewozowych.

Masa ogolna pociagu nie powinna by¢ wigksza od ustalonego obcigzenia lokomotywy czynnej,
wyznaczonej do prowadzenia tego pociagu. Obciazenie lokomotywy czynnej dla kazdego pociagu
wskazane jest w stuzbowym rozktadzie jazdy. Obcigzenie to moze by¢ przekroczone nie wiecej
niz o 2% w pociagu towarowym, jezeli z uwagi na warunki lokalne nie wprowadzono w tym
zakresie ograniczen.

% = o

] Rozdzial IV
SZCZEGOLNE WYMAGANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA PRACY

§26
Postanowienia ogolne

. W razie zaistnialego wypadku podczas wykonywania manewrow, kierownik manewrow
zobowigzany jest zglosi¢ o tym fakcie natychmiast wyznaczonemu pracownikowi zarzadey
okreslonemu instrukcji o ,,Postgpowaniu w razie zdarzefi kolejowych” lub w regulaminie pracy
bocznicy kolejowej, podajac krotka informacje o rozmiarach wypadku, jego przyczynach, itp... Do
czasu przybycia zwierzchnika lub w jego zastepstwie dyzurnego ruchu, wstrzymac pracg manewrows i
zabezpieczy¢ slady wypadku przed zatarciem oraz w razie potrzeby udzielic pomocy
poszkodowanym. Pracg manewrowa mozna wznowié¢ na polecenie zwierzchnika przekazane osobiscie
lub w jego zastepstwie przez dyzurnego ruchu.

2. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni zna¢ i przestrzega¢ regulamin techniczny
( regulamin pracy bocznicy kolejowej ) w czgéei dotyczacej pracy manewrowe;.

3. Podczas wykonywania pracy manewrowej nalezy uzywaé zawsze sprawnych urzadzen
radiotacznosci stuzacych do przetaczania wagondw, narzedzi (w tym plozow hamulcowych )
i przyboréw sygnatowych.

§27
Wyposazenie pracownikow zatrudnionych przy manewrach

1. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywa¢ podczas pracy przydzielonych im
srodkéw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajacych swobodg¢ ruchow
oraz bezpieczenstwo osobiste.

2. Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy posiadac:

1) choragiewke sygnatowa, a w porze ciemnej sprawng latark¢ sygnatowa,

2) ustny gwizdek,

3) krede do znaczenia wagonow,

4) helm i rekawice ochronne,

5) kamizelke ostrzegawcza — pomarafnczowg Zz elementami odblaskowymi lub odziez
pomarafczows z elementami odblaskowymi. kamizelk¢ ostrzegawcza.

3. Kierownik manewrdéw powinien by¢ ponadto wyposazony w radiotelefon przeno$ny zapewniajacy
taczno$é z maszynistg pojazdu trakeyjnego oraz mieé przy sobie notatnik i otéwek do zapisywania
danych dotyczacych wykonywania pracy, cauwazonych nicprawidlowosci, spostrzezen i uwag, a
takze wewnetrzny rozklad jazdy w zakresie zestawianych przez stacje pociggow. W celu
zapewnienia cigglosci dziatania/awarii urzadzen radiotacznosci, ALZA Cargo zapewnienia
wyposazenie kazdej lokomotywy w manometr.

§28
Poruszanie si¢ po torach

1. W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni zwraca¢
uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

2. Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkéd do przejscia i przechodzi¢
przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtowkach szyn.
3. Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostow hamulcowych,
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przerw migdzy stojagcymi wagonami, o ile odlegtos¢ migdzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub
obejs¢ stojacy tabor przechodzac przez tor w odlegtosei co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu.
Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajacym pociagiem lub taborem, jak réwniez
bezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub taborem.

Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzggach wagondw.

Nie wolno przebywa¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggdéw po obu torach, jezeli
odlegtos¢ migdzy osiami tych toréw jest mniejsza niz 5 m.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegélnie przy zesrodkowanym nastawianiu. W
przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez rozjazd nie nalezy stawia¢ stopy na gtowkach
szyn, pomigdzy iglicg i opornicg ani na innych ruchomych czesciach rozjazdu i napedu.

Zabrania si¢ chodzenia po hamulcach torowych i innych urzadzeniach bedacych czescia
automatycznego sterowania rozrzadem.
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Rozdzial V
ZALACZNIKI

Zalgeznik nr 1

Stale oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach wymagajacych zachowania szczegélnej
ostroznosci przy wykonywaniu manewrow

1. Znak ostrzegawczy - zabroniony przejazd przez gorke rozrzadowa o promieniu krzywizny (w
plaszczyZnie pionowej) mniejszym, niz podany pod znakiem:

Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.

2. Znak ostrzegawczy - dopuszcza si¢ przetaczanie przez gorke rozrzadowg tylko przy zachowaniu

szczegoOlnych srodkéw ostroznosci:

O' &

00.0m

Znak dotyczy wagondw na wozkach z rozstawem osi wewnetrznych ponad 14 m.
Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.

3. Napis informujacy o koniecznosci ostroznego przetaczania:
Ostroznie przetaczaé
Napis koloru biatego, a na jasnym tle - czarny. Umieszczony na Scianie bocznej z lewej strony

wagonu, a w przypadku braku miejsca - z prawej strony wagonu. Na wagonach-cysternach napis
umieszczony na dennicach.
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4. Znak umieszczony na wagonach do przewozu blach w zwojach, nakazujacy zabezpieczenie
zwojow przed przesuni¢ciem bocznym:

Znak koloru biatego umieszczony na $cianie bocznej.
5. Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w zwojach, zakazujacy jazdy z otwartymi i
nie zaryglowanymi przesuwnymi $cianami i dachem (przesuwne segmenty pudta):

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiesci¢ napis:
»Podczas jazdy dach i §ciany powinny by¢ zamknigte i zaryglowane"
Znak umieszczony na $cianie wagonu.

6. Przejazd przez hamulce torowe oraz inne urzadzenia hamujace lub rozrzadowe w trakcie ich
dziatania jest zabroniony:

7. Zakaz najezdzania:
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Znaczenie znaku:

podja¢ specjalne srodki ostroznosci przy roziaczaniu i rozrzadzaniu pociggu oraz w celu
ochrony wagonu,

wagon nie moze najezdzaé na inne wagony i musi by¢ chroniony przed najezdzaniem przez
inne pojazdy.

8. Zakaz staczania i odrzutu:

Znaczenie znaku:

zakaz odrzutu i rozrzadu na goérkach,

wagon musi by¢ przemieszczany przez lokomotywe manewrowa,

wagon nie moze najezdza¢ na inne wagony i musi by¢ chroniony przed nadjezdzaniem
przez inne pojazdy.

9. Znak ostrzegawczy przed porazeniem pradem na wagonach, przy ktorych najwyzszy stopiefi lub
szczebel drabinki znajduje si¢ na wysokosci wigkszej, niz 2 m nad gorng powierzchnig gtowki

szyny:
a) b)

a) kolor znaku z6ity — na ciemnym tle lub czerwony na jasnym tle dla taboru istniejacego;
strzatka skierowana w dot, umieszczana na wagonach bezposrednio w poblizu stopni lub
drabinek na takiej wysokos$ci, aby mogla by¢ zauwazona przed zblizeniem si¢ pracownika
do strefy niebezpiecznej,

b) kolor znaku zotty odblaskowy; strzatka oraz obwodka koloru czarnego dla taboru nowego

oraz naprawianego, wielkos¢ znaku dostosowana do miejsca, w ktédrym jest on
umieszczony.

10. Znak ostrzegawczy na zbiornikach przeznaczonych do przewozu gazéw skroplonych:

T e
vé
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Znak w ksztalcie pasa o kolorze pomaranczowym szerokosci 30 c¢m badz innych koloréw o
szerokosci 50 cm naniesiony wokot zbiornika na wysokosci jego osi poziomej. Wagondéw tak
oznaczonych nie wolno odrzucaé, ani staczaé¢ z gorki rozrzadowej oraz nie wolno staczaé i
odrzuca¢ taboru na wagony oznaczone takim znakiem.

11. Znak ostrzegawczy na wagonach cysternach do przewozu materiatéw niebezpiecznych:

Znak umieszczony na obu = —= . Scianach bocznych wagonu
cysterny lub kontenera, a takze wagondéw duzych, konteneréw i malych kontenerow dla towaréw
przewozonych luzem. Oznaczenie moze by¢ podane w postaci tablicy, folii samoprzylepnej lub
rysunku.

W przypadku wagonu cysterny z dzielonym zbiornikiem, znak umieszczany jest dla kazdego zbiornika
na oddzielne;j tabliczce.

Znak oznacza, Ze przesytka w wagonie stanowi zagrozenie okreslone kodem licznika, jakie moze
stwarza¢ dany material. Poszczegolne cyfry oznaczaja:

2 - wydzielanie si¢ gazu spowodowane cisnieniem lub reakcjg chemiczna,

3 - zapalnos¢ materiatoéw ciektych (par) i gazéw lub materiat ciekly =~ samonagrzewajacy
sie,
- zapalnos¢ materiatéw stalych lub materiatéw statych samonagrzewajacych. sie,

- dzialanie utleniajace (podtrzymujace palenie),

dziatanie trujace lub niebezpieczenstwo zakazenia,

- wilasnosci promieniotworcze,

- dzialanie zrace,

- zagrozenie samorzutng gwaltowna reakcja.

Podwojenie cyfr wskazuje na nasilenie odpowiedniego zagrozenia.

Jezeli zagrozenie od materiatu moze by¢ wystarczajaco okreslone jedng cyfra, wowczas po tej
cyfrze stawia si¢ zero.

Cyfry w mianowniku okreslaja nr klasyfikacji handlowej materiatu i nie maja znaczenia dla
okreslania stopnia zagrozenia. Ograniczenia podczas manewrow wynikajg z tresci naklejek
ostrzegawczych umieszczonych na wagonie.

O 0~ ONWn B
)

12. Na wagonach i wagonach-cysternach, na kontenerach-cysternach i na prywatnych matych
kontenerach zatadowanych na wagony moga by¢ stosowane trwale naniesione znaki
niebezpieczenstwa, odpowiadajace dokfadnie wzorom naklejek podanym w zalaczniku 2 do
niniejszej Instrukcji.
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Zalgcznik nr 2

WZORY NAKLEJEK OSTRZEGAWCZYCH
(odbitki zmniejszone)

Wybuchowe — podklasa 1.1, 1.2 1 1.3:
Naklejka RID Nr 1

W dolnej potowie naklejki wpisany jest numer podklasy i litera grupy zdolnosci w/g RID
(Regulamin dla migdzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych).
W dolnym rogu naklejki umieszczona jest mata cyfra ,,1”.

Wybuchowe — podklasa 1.4:
Naklejka RID Nr 1.4

W dolnej potowie naklejki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci w/g RID.
W dolnym rogunaklejkiumieszczona jest mata cyfra ,,17.

Wybuchowe — podklasa 1.5:
Naklejka RID Nr 1.5

W dolnej potowie naklejki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci wg RID.
W dolnym rogu nalepki umieszczona jest mata cyfra ,,1”.
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4.  Wybuchowe — podklasa 1.6:
Naklejka RID Nr 1.6

W dolnej potowie naklejki wpisana jest litera odpowiedniej grupy zdolnosci w/g RID.

W dolnym rogu naklejki umieszczona jest mata cyfra ,,1”.

5. Niepalne i nietrujgce gazy:
Naklejka RID Nr 2

g

Wagon wymaga ostroznego manewrowania:

Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych naklejek. Napisy, cyfry lub litery
umieszczone w dolnej potowie znaku lub naklejki wskazujg na rodzaj grozacego
niebezpieczenstwa

—wg RID zalacznik 1.

6. Niebezpieczenstwo ognia (materialy ciekle zapalne):
Naklejka RID Nr 3

* 0
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Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych naklejek.

Nicbezpieczenstwo ognia (materiaty state zapalne):
Naklejka RID Nr 4.1

Materiaty samozapalne:
Naklejka RID Nr 4.2

Materialy wytwarzajace w kontakcie z wodg gazy zapalne:
Naklejka RID Nr 4.3

Na wagonie umieszczona jest jedna z powyzszych naklejek.

36



10. Materiat utleniajacy:
Naklejka RID Nr 5.1

W dolnym rogu naklejki umieszczone sa mate cyfry ,,5.17.

11. Nadtlenek organiczny. Niebezpieczenstwo ognia:
Naklejka RID Nr 5.2

W dolnym rogu naklejki umieszczone sg mate cyfry ,,5.2”.

12. Materiaty trujace — w wagonach i magazynach przechowywa¢ z dala od $rodkow
spozywczych i artykutow zywnosciowych:
NaklejkaRID Nr 6.1

6) Dopuszcza si¢ wpisanie numeru klasy w/g RID.
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13. Materiaty zakazne — w wagonach i magazynach przechowywa¢ z dala od srodkow
spozywczych i artykutow zywnos$ciowych; w przypadku uszkodzenia lub uwolnienia sig
materiatu powiadomi¢ kompetentne wladze:

Naklejka RID Nr 6.2

6) Dopuszcza si¢ wpisanie numeru klasy w/g RID.

14. Materiat promieniotworczy w sztukach przesytek kategorii I — BIALEJ:
Naklejka RID Nr 7A

PR Y
" LY
. .
- .
’ .
» .
‘ ‘ ‘

.

RADIOACTIVE |
CONTENTS
ACTIVITY

Przy uszkodzeniu sztuki przesytki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetknigcia si¢ z uwolnionym materiatem.

W dolnej pofowie naklejki wpisana jest zawartos¢ i aktywnos¢ w jezyku kraju nadania oraz w
jezyku francuskim, nicmicckim, wtoskim lub angielskim.
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15. Material promieniotwérczy w sztukach przesylek kategorii Il - ZOLTEJ;
trzymac z dala od sztuk przesytek z napisem ,FOTO”:
naklejka RID Nr 7B

R
A
. .
; .
; .

RADIOACTIVE ||
CONTENTS . ...
ACTIVITY .

[TRANSPORT
| inoex

Przy uszkodzeniu sztuki przesylki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetknigcia si¢ z uwolnionym materiatem, jak rowniez
niebezpieczenstwo promieniowania na odlegtosé.

W dolnej potowie naklejki wpisana jest zawartosé, aktywno$¢ i wskaznik transportowy w
Jezyku kraju nadania oraz w jezyku francuskim, niemieckim, wloskim tub angielskim.

16. Materiat promieniotwérczy w sztukach przesytek kategorii 111 — ZOLTEJ;
trzyma¢ z dala od sztuk przesytek z napisem ,,FOTO”:
naklejka RID Nr 7C

&

RADIOACTIVE Il
CONTENTS
ACTIVITY
[TRANSPORT|
INDEX |

;
. ;
SN/

: ;

/
.
N,

Przy uszkodzeniu sztuki przesytki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia do
organizmu, wdychania lub zetknigcia si¢ z uwolnionym materiatem, jak rowniez
niebezpieczenstwo promieniowania na odleglos¢.

W dolnej potowie naklejki wpisana jest zawartos¢, aktywnos¢ i wskaznik transportowy w
Jezyku kraju nadania oraz w je¢zyku francuskim, niemieckim, wloskim lub angielskim.
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17. Materiat promieniotworczy:

naklejka RID Nr 7D
\“5\%
AN
4N
F R N
? AR N
/AEE A
A e
. b N
[ NN
_//. A @ >N
’ 4 v & k'\. N
<\
w NN AV |
SN RADIOACTIVE -
NN ey
1 .‘\.\ //'_
P _\.\\ /’ .
7, NN\ P
‘(}7) NN 7 -
NN
N
N
N

Przy uszkodzeniu sztuki przesytki niebezpieczenstwo dla zdrowia w razie wprowadzenia dla
organizmu, wdychania lub zetknigcia si¢ z uwolnionym materiatem, jak rowniez
niebezpieczenstwo promieniowania na odleglos¢.

W dolnej potowie naklejki zamiast wyrazu ,,RADIOACTIVE” moze by¢ wpisany numer
identyfikacyjny materiatu.

18. Materiaty zrace:
Naklejka RID Nr 8

19. Rézne materialy i przedmioty niebezpieczne:
naklejka RID Nr 9 i 9a

Podczas przewozu powstaje niebezpieczenstwo nie odpowiadajace kryteriom innych klas.
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20. Gora:
Naklejka RID Nr 11

e ——————n
i |
I I
I |
| |
i |
| |
I I
I I
] |
| [T — |
I |
| |
L i =l

Naklejka powinna by¢ umieszczona ostrzami strzat skierowanymi ku gérze.

21. Towar latwo tlukacy sie, kruchy.
Wagon wymaga ostroznego manewrowania:

-———————-ﬂ

22. Ostroznie przetaczac:
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23. Zakaz staczania i odrzutu wagonu:
Naklejka RID Nr 15

-------------------------------------------------------------------- -

Rozrzad tylko metoda odstawczg, nie pozwala¢ najezdzaé, chroni¢ przed najezdzaniem
innych pojazdow.

24. Materialy przewozone w stanie podgrzanym:

25. Materialy zagrazajace Srodowisku:
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26. Naklejka dla przesytek nadzwyczajnych o przekroczonej skrajni:

Naklejka koloru niebieskiego. Ponizej, na przedtuzeniu naklejki wpisane sa dane dotyczace
przesyltki nadzwyczajnej oraz numery uzgodnien na przew6z w kolejnosci biegu przesytki
cechy kolei. Przy przewozie przesytki nadzwyczajnej w komunikacji migdzynarodowe;j,
naklejka wypetniana jest w jezyku kolei nadania. Wagondéw oznaczonych takg naklejkg nie
wolno odrzucac i stacza¢ oraz na tak oznaczony wagon nie wolno odrzucaé i staczaé innych
pojazdow.

27. Zywe zwierzeta:
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28. Towar tatwo psujacy sig:

29, Przewdz do portéw morskich:

Naklejka ma charakter informacyjny.

30. Bacznos$¢! Dozorca w wagonie!:
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7ZAKAZ LADOWANIA RAZEM DLA POSZCZEGOLNYCH KLAS

Nrnalepki |0 144 1) 4] 15] 16| o1
oztrzegawczej
1
1.4 Klasa 1
145 dodatkowe
15 zakazy
16 patrz m. 130

- fadowanie razem jest zabronione - fadowanie razem jest dozwolone

¥* patrz postanowienia karty 13 uatep 17

UWAGA!
Wielkos¢ naklejek ostrzegawczych jest rézna w zaleznosci od tego, czy naklejane sg na sztuki
przesytek, czy tez na wagon.
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Zalacznik nr 3

Sygnaly dawane przy manewrach

Sygnaty przy manewrach sa dawane na tarczach zaporowych, manewrowych, na tarczach
rozrzadowych, na semaforach $wietlnych, a takze moze gwizdkiem ustnym?  ustng lub trabka i

jednoczesnie — choragiewka lub reka w dzien, zas reczng latarka w porze nocnej, ciemne;.
Tarcze manewrowe mogg by¢ ksztaltowe ruchome i nieruchome oraz $wietlne.

1. TARCZE MANEWROWE KSZTALTOWE
moga by¢ ruchome i nieruchome.

1) Na tarczach ruchomych moga by¢ podawane nastgpujace obrazy sygnatowe:

Sygnal M 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”

Dzienny Nocny

Kwadratowa tarcza niebieska z biata obwodka,

o R o et ot Niebieskie swiatto na stupie tarczy

¢
QO

Sygnal M 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”

Dzienny Nocny

Tarcza w potozeniu poziomym Matowobiate §wiatto na stupie tarczy
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2)  Na tarczach manewrowych ksztaltowych uzywa si¢ do dawania sygnatéw dziennych tarczy,
obracajacej si¢ na osi poziomej, a do dawania sygnaléw nocnych — $wiatet na stupie tarczy
manewrowe;j.

3) Do kontrolowania, czy latarnie na tarczy manewrowej swieca si¢, pokazujg one wstecz przy
nastawieniu sygnatlu M 1 — mate swiatlo matowobiale, a przy nastawieniu sygnatu M 2 — duze
swiatlo biale.

4)  Tarcza manewrowa ksztaltowa nieruchoma wskazuje stale sygnat M 1 ,,Jazda manewrowa
zabroniona”. Na tej tarczy manewrowej do dawania sygnatu dziennego uzywa sie nieruchomej
tarczy, a do dawania sygnatu nocnego — swiatla latarni.

2. TARCZA MANEWROWA SWIETLNA

sktada si¢ z umieszczonej na stupie lub podstawie, lub zawieszonej obok toru

oprawy (glowicy) z jedna, lub dwiema lampami w jednym pionie. Na tarczy

manewrowej stosuje si¢ Swiatfa koloru niebieskiego i matowobialego , mozna na niej wyswietli¢
nastgpujace obrazy sygnatowe:

Sygnal Ms 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”
Niebieskie $wiatfo latarni na stupie lub podstawie tarczy

Sygnal Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”
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Matowobiate Swiatto latarni na shipie lub podstawie tarczy

@,

O_

L) L= =mma]

Tarcza z jedna latarnig sygnatowa wyswietla stale sygnat Ms 1.

Tarcza manewrowa wskazuje, czy jazda manewrowa taboru jest dozwolona, czy tez zabroniona.
Tarcze manewrowe ustawia si¢ z prawej strony toru, patrzac w kierunku jazdy.

Sygnat M 1 lub Ms 1 ,,Jazda manewrowa zabroniona”; na tarczy manewrowej oznacza, ze nie
wolno przejechaé obok tarczy wskazujacej ten sygnat.

W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na tarczy manewrowej sygnatu ,,Jazda manewrowa
dozwolona” (M 2, Ms 2) manewrujacy tabor moze przejechaé poza tg tarczg, gdy obshugujacy te
tarcze pracownik da kierownikowi manewréw, a dla jazdy nie pilotowanego pojazdu trakcyjnego
— maszyniscie (ustnie lub za pomoca $rodkéw tacznosci) pozwolenie na minigcie sygnatu ,,jazda
manewrowa zabroniona” (M 1, Ms 1), a ponadto poda sygnat

,,do mnie” (Rm 1) lub ,,ode mnie” (Rm 2).

Sygnaly na tarczach manewrowych sa wazne tylko dla manewrdow.

Tarcze manewrowe ksztaltowe nie oddane do uzytku lub uniewaznione oznacza si¢ przez
umocowanie wskaznika W 31 (wskaznik kasowania — biaty ukos$ny krzyz z czarna obwodka) na
pionowo ustawionej tarczy lub przez zdjecie tarczy ze stupa.

Tarcze manewrowe $wietlne nie oddane do uzytku lub uniewaznione oznacza sig¢ tak samo jak
semafory swietlne.

Latarfi tarcz manewrowych nie oddanych do uzytku lub uniewaznionych nie oswietla sig.

Do sygnalizowania jazd manewrowych uzywa si¢ réwniez semaforow $wietlnych, na ktérych
podaje si¢ nastgpujace sygnaly:

Sygnal S 1 ,,St6j”

Czerwone swiatlo na semaforze $wietlnym

Sygnal Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”

Jedno matowobiale $wiatto na semaforze swietlnym
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1) W przypadkach koniecznosci sygnalizowania jazd manewrowych na tarczach manewrowych
swietlnych, ktére musiatyby by¢ ustawione przy semaforze swietlnym, stosuje si¢ zamiast
osobnej tarczy manewrowej $wietlnej, sygnalizowanie manewrdéw na semaforze $wietlnym.

Przy tym sygnat S 1 ,,St6j” jest podawany $wiattem czerwonym na semaforze, sygnat zas Ms 2
»Jazda manewrowa dozwolona” — §wiatlem matowobiatym na semaforze.

Na semaforze $wietlnym, wyposazonym w komore $wiatta biatego do sygnalizowania
manewrow, umieszcza si¢ biata tabliczke z czarng literg ,,m”.

2) W razie uszkodzenia i niemoznosci podania sygnatu Ms 2 na semaforze wyposazonym w
komorg $wiatta biatego manewrujacy tabor moze przejechaé poza ten semafor, gdy obstugujacy
go pracownik — osobiscie lub za posrednictwem nastawniczego (zwrotniczego) swego
posterunku nastawczego da kierownikowi manewrdw, a dla jazdy niepilotowanego pojazdu
trakcyjnego — maszyniscie (ustnie lub za pomoca $rodkéw taczno$ci) pozwolenie na minigcie
sygnatu ,,St6j” (S 1), a ponadto poda sygnat ,,do mnie” (Rm 1) lub ,,ode mnie” (Rm 2).

4. SYGNALY RECZNE 1 SLUCHOWE DAWANE PRZY MANEWRACH SA

NASTEPUJACE:
Sygnal Rm 1 ,,Do mnie”
Dwa dtugie tony gwizdawka ustng lub trabka
i jednoczesnie
Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa poruszana poziomo Reczna latarka z biatym $wiattem poruszana poziomo

&
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Sygnal Rm 1 oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku do dajacego sygnat

Sygnal Rm 2 ,,0de mnie”

Jeden dtugi ton gwizdkiem ustnym lub trabka

i jednoczesnie
Nocny

Dzienny

Chorggiewka sygnatowa koloru zo6ltego lub rgka Reczna latarka z biatym $wiattem poruszana pionowo
poruszana pionowo

e

Sygnat Rm 2 oznacza, ze nalezy jecha¢ w kierunku od dajacego sygnal.

Gdyby odebranie sygnatu ,,domnie” lub ,,ode mnie” bylo niemozliwe lub utrudnione, to

w przypadkach, w ktorych wymagane jest danie z nastawni sygnatu Rm 1 lub Rm 2, sygnat ten
mozna zastgpi¢ stowami ,jechaé w kierunku...”, przekazanymi za pomoca urzadzen tycznosci.

Sygnal Rm 3 ,,Zwolni¢”

kilka przeciaglych tonéw gwizdkiem ustnym lub trabka

i jednoczesnie

Nocny

Latarka sygnatowa z bialym swiatlem poruszana
powolnym ruchem po tuku

Dzienny

Choragiewka sygnatowa koloru zoéttego lub reka
poruszana powolnym ruchem po fuku do géry i na dét
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do gory i na dét

Sygnal Rm 4 ,,St6j”

Trzy krotkie, szybko po sobie nastgpujace, tony gwizdkiem ustnym lub trabka kilkakrotnie
powtdrzone

@09 eee o000 eaw

i jednoczesnie

Dzienny Nocny
Wywijanie w koto rozwinigta choragiewka sygnatowa Wywijanie w koto reczng latarkg
albo reka z bialym swiatlem

Do sygnatu Rm 4 nalezy si¢ zastosowac¢ rowniez i w tym przypadku, gdy sygnat ten zostat tylko
dostrzezony lub tylko ustyszany.

Sygnat Rm 5 ,,Odrzuci¢”

Dwa dhugie i jeden krétki ton gwizdkiem ustnym lub trabka

i jednoczesnie

Dzienny Nocny
Choragiewka sygnatowa koloru zottego lub reka Latarka sygnatowa z biatym §wiattem poruszana
poruszana dwukrotnie poziomo, a nastepnie pionowo dwukrotnie poziomo, a nastgpnie pionowo do gory i
do gory i szybko na dot szybko na dot
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Sygnal Rm 6 ,,Docisng¢”

Dwa krotkie tony gwizdkiem ustnym lub trabka

i jednoczesnie

Dzienny

Nocny

Kilkakrotne zblizenie do siebie wyciagnig¢tych poziomo
przed siebie rak

Szybkie zakrywanie reka swiatla latarki tak, aby w
stron¢ maszynisty widoczne bylo biate swiatlo latarki
przerywane w krotkich odstgpach czasu

s

Sygnat Rm 6 oznacza, ze nalezy nacisnac na tabor w celu sprzegnigcia lub rozprzegnigcia.
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Wykaz zmian:

Lp. Rodzaj zmiany Nrstrony Datawprowadzenia | 'Wprowadzajacy
Zmiany Zmiane
1 Aktualizacja przepisow prawnych. 14 02.072021 W. Nastawny /
K. Warchat
2 § 4 - § 28 dostosowanie do instrukeji | 526 02.072021 W. Nastawny /
Ir-1 K. Warchat
3 § 13 —pkt3. uchylenie obowiazku 17 02.072021 W. Nastawny /
przeprowadzenia uproszczonej proby K. Warchal
hamulca na skiadzie manewrowanym
na rzecz przeprowadzenia
sprawdzenia dziatania hamulcow
zespolonych
4 Aktualizacja zalacznikow, uchylenie | 3249 02.072021 W. Nastawny /
karty rozrzadowej — zat. Nr 3 K. Warchat
i sygnaléw tarcz rozrzadowych
5 Weryfikacja przepisow prawnych, Calos¢ instrukcji 12.072022 W. Nastawny /
nowe definicje, poprawa naklejek RID K. Warchat
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