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Rozdzial 1

POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Okreslenia, przepisy i skroty uzyte w instrukeji

Zarzadca infrastruktury: podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastruktura kolejowa albo, w
przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystapit do jej budowy w charakterze
inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury moga wykonywacé rézne podmioty.

UIC: Miedzynarodowy Zwiazek Kolejowy,

CIM: Przepisy Ujednolicone o Umowie Migdzynarodowego Przewozu Towaréw Kolejami,

AVYV: Ogblna umowa o uzytkowaniu wagonow towarowych,

OSZD: Organizacja Wspétpracy Kolei,

SMGS: Umowa o migdzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej,

PPW: Przepisy uzytkowania wagonéw w kolejowej komunikacji miedzynarodowej,

Przewoznik kolejowy: przedsigbiorca uprawniony na podstawie licencji do wykonywania
przewozdéw kolejowych lub $wiadczenia ustugi trakcyjnej lub podmiot wykonujacy przewozy na
infrastrukturze kolei waskotorowej,

Tabor kolejowy: pojazd kolejowy dostosowany do poruszania si¢ na wiasnych kotach po torach
kolejowych (m.in. wagony, pojazdy trakcyjne, dzwigi itp.),

Skrajnia: wszedzie w tresci, gdzie uzyty zostal wyraz ,,skrajnia” bez blizszego okre$lenia, nalezy
rozumie¢, ze chodzi o skrajnie tadunkowg,

PS: skrét stosowany przy wydawaniu zgody przez Zarzadce infrastruktury na przewéz przesylek
nadzwyczajnych w komunikacji migdzynarodowej - symbol ten jest uzupetniany kolejnym numerem
rocznym zgody,

U: Naklejka dla przesytek nadzwyczajnych (kolor niebieski).

§2

Cel i zakres waznosci instrukeji

Celem niniejszej instrukcji jest:

1)} zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy przewozie przesylek nadzwyczajnych,

2) ustalenie organizacji oraz jednolitego trybu postgpowania pracownikéw Alza Cargo przy
przewozie przesytek nadzwyczajnych w komunikacji krajowej oraz miedzynarodowe;.

Niniejsza Instrukcja obowiazuje na kolejach o przeswicie toru 1435 mm.

§3

Rodzaje skrajni

Na liniach istniejg nastgpujace rodzaje skrajni:

1) skrajnia budowli wg zatacznika nr 1 do instrukcji,

2) skrajnia taboru (statyczna) wg PN -70 / K — 02056 wg zatgcznika nr 2 do instrukeji,

3) skrajnia fadunkowa - zarys figury ptaskiej okreslonej w zataczniku nr 3 do instrukcji, stanowiacy
podstawg do okreslania najwigkszych dopuszczalnych wymiarow tadunku spoczywajacego na
wagonie — pionowych liczac od gornej powierzchni glowki szyny oraz poziomych liczac od osi
toru.

Obrysy oraz tablice wymiaréw szerokosci od osi toru na poszczeg6lnych wysokosciach od gornej
powierzchni gléwki szyny, w przedziatach dziesigciomilimetrowych, skrajni zarzadéw kolei
uczestniczagcych w komunikacji migdzynarodowej CIM zawieraja wytyczne tadowania UIC.
Zatgcznik nr 4 do niniejszej instrukcji zawiera obrys skrajni fadunkowej obowigzujacej w
komunikacji migdzynarodowej AVV.



§4
Okreslenie przesylek nadzwyczajnych
Jako przesytki nadzwyczajne Alza Cargo okresla przesytki, ktorych przewdz wymaga zachowania
szczegdInych warunkéw techniczno-ruchowych ze wzgledu na:
1) ksztalt, wymiary, masg lub inne cechy charakterystyczne,
2) sposéb zaladowania, rozmieszczenia i zabezpieczenia na wagonie,
3) uzyte srodki przewozowe.

O uznaniu przesylki za nadzwyczajna decyduje zarzadca oraz przewoznik ( Alza Cargo ) kolejowy,
ktory musi uzyska¢ zgodg na przewoz przesytki nadzwyczajnej Zarzadcy po jego liniach.

Przesylki nadzwyczajne przewoznik (Alza Cargo) przyjmuje do przewozu po uzgodnieniach
pomiedzy IM/Nadawca, w miare swoich mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych.

Przesytke nadzwyczajna stanowia w szczegélnosci:
1) rzeczy:
a) przekraczajace okreslong skrajnig fadunkowa lub zatadowane z przekroczeniem tej skrajni,
b) wymagajace specjalistycznego taboru, urzadzeh, zabezpieczenia badz szczegllnej
organizacji przewozu ze wzgledu na potozenie $rodka cigzkosci lub inne przyczyny
zwigzane z bezpieczefistwem przewozu,
¢) wymagajace przewozu w wagonach majacych wigcej niz 8 osi,
d) wymagajace przewozu w wagonach z zaglebiong podloga,
e) o masie jednej sztuki ponad 60 t,
f) powodujace obcigzenie na 0§ wagonu lub metr biezacy toru wigksze od dopuszczalnego
choéby na czesci drogi przewozu,
g) wymagajace zatadowania co najmniej na dwa wagony z tawami pokretnymi, nie potaczone
ze soba sprzggami wagonowymi lub wagonem posrednim,
h) szyny, prety stalowe oraz przedmioty gigtkie o dtugosci ponad 36 m, zafadowane na co
najmniej dwa wagony bez faw pokretnych,
2) tabor kolejowy na wiasnych kofach bgdacy sam przedmiotem umowy przewozu lub zatadowany
przesytkami:
a) bez znakow RIV lub RIC,
b) bez znakéw MC,
¢) bez swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji wydanego przez wlasciwy organ,
d) proponowany do skreslenia lub skreslony z inwentarza,
e) z przekroczonym terminem waznosci $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji,
f) specjalistyczny tabor kolejowy np. dzwigi, maszyny torowe i drogowe.
g) o srednicy kot mniejszej niz 840 mm, w tym réwniez oznaczony znakami RIV, RIC lub
MC,
h) o przekroczonej skrajni taboru, m.in. oznaczony symbolem MC-0 (o skrajni taboru 0-WM)
lub symbolem MC-1 (o skrajni taboru 1-WM) - zalacznik nr 5 i zatgcznik nr 6 do instrukc;ji.

§5

Przesylki nadzwyczajne przekraczajace skrajnig

Za przeKraczajaca skrajni¢ uwaza si¢ przesytke, ktora:

1) z powodu szerokosci lub wysokosci, po zatadowaniu na wagon ustawiony na torze prostym i
poziomym, nie miesci si¢ w skrajni obowiazujacej chociazby na jednym odcinku rozpatrywane;j
drogi przewozu.

2) na torze prostym i poziomym miesci si¢ w skrajni, ale nie zostaty zachowane ograniczenia
szerokosci podane w tablicach fadowania I, II i I stanowigcych zatacznika nr 7-9 do instrukeji.

Przy okresleniu, czy przesytka miesci si¢ w skrajni nalezy uwzglednic:

1) skrajnie obowigzujace i wystepujace na liniach zarzadcow infrastruktury na rozpatrywanej
drodze przewozu. Najmniejsza skrajnia jest skrajnig miarodajng dla cafej drogi przewozu danej
przesyiki.

2) tablice tadowania I, II i III stanowigce zatacznik nr 7-9 do instrukcji.



§6
Wagony do przewozu przesylek nadzwyczajnych

Do przewozu przesytek nadzwyczajnych w zaleznosci od wymiaréw i masy uzywa sie wagonéw
typu normalnego lub wagonéw o specjalnej konstrukeji, np. z zaglebiona podtoga, burtowych,
cztonowych tzw. ,,dziobowych”.

Przew6z wagonéw o specjalnej konstrukcji w stanie préznym powinien odbywaé si¢ w stanie
zasadniczym ztozonym.

§7
Rozmieszczenie ladunku na wagonie

Przesytka powinna by¢ zatadowana i rozmieszczona na wagonie w sposdb zapewniajacy mozliwie
najbardziej rownomierne obcigzenie poszczegdlnych osi i két wagonu.

Obciazenie na os wagonu (P) oblicza sig¢ wg wzoru:
_Q+gq
X

P ey

gdzie: Q - masa whasna wagonu [ t ]

q - masa tadunku [ t]

x - ilo$¢ osi wagonu.
Obcigzenie na metr biezacy toru (G) oblicza si¢ wedtug wzoru:

c=9%4

2
; @

gdzie: Q - masa wlasna wagonu [t]
q - masa fadunku [t]
L - dlugos¢ wagonu z niescisnietymi zderzakami [m].

Dla wagonow specjalistycznych (np. cztonowych, z fawami pokretnymi) obcigzenie na metr biezacy
toru oblicza sig indywidualnie, z uwzglgdnieniem parametréw geometrycznych wagonu.

W przypadku rownomiernego obcigzenia wagonu stosuje si¢ wzor (1) i (2), jak w ust. 2. i 3.

Jezeli masa fadunku nie moze by¢ roztozona réwnomiernie na wszystkie osie (lub wozki) wagontu,

nalezy wowcezas obliczy¢ obcigzenie przypadajace na poszczegolne osie lub woézki wagonu

przestrzegajac nastgpujacych zasad:

1) obcigzenie na os wagonu nie powinno przekracza¢ wartosci wynikajacych z nastepujacej
zaleznosci:

masa wlasna wagonu + granica obcigzenia wagonu

ilos¢ osi wagonu

2) przy wagonach dwuosiowych stosunck obcigzenia przypadajacego na jedna o$ wagonu, do
obcigzenia przypadajacego na drugg os tego wagonu, nie powinien by¢ wigkszy niz dwa do
jednego (2:1),

3) przy wagonach na woézkach stosunek obciazenia przypadajacego na jeden z woézkéw, do
obcigzenia przypadajacego na drugi wézek danego wagonu, nie powinien by¢ wigkszy niz trzy
do jednego (3:1),

4) przy niejednakowym obcigzeniu kot stosunek obciazenia kot danej osi nie moze by¢ wigkszy niz
1,25:1.



Sposob  zatadowania, rozmieszczenia oraz metody obliczen dla tadunkéw zatadowanych
niesymetrycznie wzdhiz osi podtuznej i poprzecznej wagonu zawieraja Wytyczne tadowania UIC,
tom 1.

Wzory i przyklady obliczen zamieszczono w zataczniku nr 10 do instrukgji.

Obcigzenie na 0§ wagonu jest przenoszone na tor jako nacisk osi taboru na tor oraz nacisk na metr
biezacy toru. Z uwagi na dopuszczalny nacisk na o$ wagonu oraz na dopuszczalne obcigzenie na
metr biezacy toru linie kolejowe zaliczane sa do poszezegolnych klas wg Wytycznych fadowania
UIC, tom 1.

Rozdzial 1T
ZAWIADOMIENIE O ZAMIARZE PRZEWOZU PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

§8a

Relacje miedzy Zarzadca i Przewoznikiem

W przypadku przesytki nadzwyczajnej nadawanej w kraju, przewoznik kolejowy (Alza Cargo)
otrzymuje od nadawcy wniosek na przewoz przesylki nadzwyczajnej i po sprawdzeniu , czy
kwalifikuje si¢ ona jako przesytka nadzwyczajna, wystgpuje z wnioskiem o zgod¢ na przewoz
przesytki nadzwyczajnej do Zarzadcy celem sprawdzenia danych; ewentualne niezgodnosci sa
wsp6lnie omawiane. Jesli nie zostana stwierdzone bledy, to Zarzadca przydziela przesyfce numer
przewozu, jezeli nie zostat on juz wezesniej nadany przez przewoznika kolejowego.

Przewoznik po otrzymaniu nr przesytki wystepuje z wnioskiem o zgode na przewoz przesylki
nadzwyczajnej do wszystkich przewoznikéw kolejowych wzglednie zarzadcow infrastruktury
kolejowej, wzglednie kolei bioracych udziat w przewozie.

Zarzadca po przeprowadzeniu procedury uzgadniajacej przewoz przesytki nadzwyczajnej po liniach
przez niego zarzadzanych, wydaje zgodg na przewoz przesytki nadzwyczajnej badz nie udziela
zgody na jej przew6z w przypadku niemoznosci przejazdu tej przesytki po liniach Zarzadcy, podajac
przyczyng odmowy.

Jezeli przesytka w komunikacji krajowej przewozona jest po liniach réwniez innych zarzadcow
infrastruktury kolejowej, to warunkiem wydania zgody na przewoz przesylki nadzwyczajnej po
liniach Zarzadcy jest przekazanie zgody przez przewoznika kolejowego skladajacego wniosek o
zgode na przewodz przesytki nadzwyczajnej, co najmnicj sasiadujacego przewoznika kolejowego
wzglednie zarzadey infrastruktury kolejowej na drodze przewozu.

Przewoznik kolejowy w komunikacji miedzynarodowej po uzyskaniu od Zarzadcy wzglednie
zarzadcow infrastruktury kolejowej lub  przewoznikéw kolejowych, wzglednie Kolei, a w
komunikacji krajowej po uzyskaniu od Zarzadcy wzglednie zarzadcow infrastruktury kolejowej,
wzglednie przewoznikéw kolejowych zgody/zgod na przewoz przesylki nadzwyczajnej moze
przystapi¢ do uruchomienia przesytki.

Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej ( adres cztery ) po liniach Zarzadcy wydaje
stanowisko ds. przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze wlasciwej dla stacji nadania lub stacji
granicznej przyjecia przesytki, po otrzymaniu zgloszenia w formie protokotu przewodniczacego
komisji o dopuszczeniu przesytki do przewozu.
§8b
Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesylki nadzwyczajnej w komunikacji krajowej

Nadawca wystepuje do przewoznika kolejowego ( nazwa przewoznika ) z wnioskiem na przewoz
przesytki nadzwyczajnej na co najmniej 30 dni przed planowanym terminem tadowania ( nadania do
przewozu pojazdu kolejowego na wiasnych kotach). Przewoznik wystepuje do stanowiska ds.
przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze z wnioskiem o zgode na przewdz przesytki



nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy na co najmniej 20 dni przed zamierzonym terminem nadania jej
do przewozu.

2. W wnioskach, o ktérych mowa w ust. 1 nalezy podaé:

1) datg zgtoszenia,

2) nazwe lub nazwisko i imig, dokfadny adres, okreslenie konta bankowego oraz numer
identyfikatora (NIP, REGON, PESEL) nadawcy,

3) stacje nadania w brzmieniu taryfowym i miejsce tadowania (tory ogdlnego uzytku, bocznica),

4) nazwe rzeczy, ich wymiary i mas¢ wraz z opakowaniem,

5) liczbg przesylek,

6) termin zamierzonego tadowania,

7) proponowany rodzaj wagonu do przewozu oraz miejsce jego ustawienia w pociggu, zgodnie z
napisami na wagonie,

8) nazwe lub nazwisko i imi¢ odbiorcy oraz jego adres,

9) stacje przeznaczenia w brzmieniu taryfowym i miejsce wyladowania (tory ogdlnego uzytku,
bocznica).

(OS]

Do zawiadomienia nalezy dofaczy¢ nie mniej niz 3 egzemplarze rysunku przesyiki.

4. Jezeli nadawca zamierza nada¢ do przewozu, w krotkim odstepie czasu, kilka takich samych

przesyltek na tej samej stacji nadania do tej samej stacji przeznaczenia dla tego samego odbiorcy,

moze ztozy¢ jedno zgloszenie, okreslajac w nim dodatkowo liczbe przesytek i terminy ich fadowania.
§9

Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesylki nadzwyczajnej w komunikacji migdzynarodowej

1. Przy przewozie przesytek w komunikacji miedzynarodowej nadawca zawiadamia Alza Cargo na 60
dni, a Alza Cargo zawiadamia zarzadcg infrastruktury na 40 dni przed zamierzonym terminem
fadowania przesytki lub innym zgodnym z regulacjami wewnetrznymi zarzadcy infrastruktury.

2. Nalezy poda¢ rowniez dane wymienione w § 8 ust. 2 i 3, a ponadto:
1) nazwy wszystkich stacji granicznych na catej drodze przewozu,
2) planowany termin przejazdu przesytki przez stacj¢ graniczna kraju nadania, wydania lub stacje
graniczne kraju tranzytowego,
3) stacje przeznaczenia oraz inne informacje wynikajace z uméw miedzynarodowych i
obowigzujacych przepisow (np. kod cyfrowy stacji przeznaczenia, nr kontraktu itp.).

3. Nazwg stacji przeznaczenia oraz adres odbiorcy nadawca podaje w jezyku urzedowym dla danej
komunikacji.

4. Do zawiadomienia nalezy zalaczy¢ rysunki przesytki w liczbie egzemplarzy odpowiadajacych liczbie
kolei uczestniczacych w przewozie.
§10
Sposob wykonania rysunku transportowego przesylki nadzwyczajnej

. Rysunek przesylki (wraz z opakowaniem) nadawca wykonuje zgodnie z zasadami rysunku
technicznego w rzutach na trzy plaszczyzny:
1) pionowa (rzut gtéwny),
2) pozioma (rzut z gory),
3) boczna (lewy lub prawy).

2. Rzut na plaszczyzne pionows (rzut gtéwny) wagonu nalezy wykonaé od czota w skali 1 : 20 na tle
obrysu skrajni. Rzuty na pozostate ptaszczyzny (pozioma i boczng) moga byé wykonane w innej
skali tak, aby wielko$¢ rysunku zawierajacego wszystkie trzy rzuty nie przekraczata formatu A3.
Jezeli ze wzgledu na wymiary przesylki, format rysunku A3 bytby za maty, woéwczas kazdy rzut
moze by¢ wykonany na oddzielnym arkuszu formatu A4 lub A3.

3. Na rysunkach nalezy przedstawia¢ projekt usytuowania, umocowania oraz zabezpieczenia przesytki
na wagonie, jak rowniez sposob zabezpieczenia jej czesci ruchomych przed zmiang ich potozenia
podczas przewozu, a takze umiesci¢ nastepujgce dane:

1) numer rysunku,



2) nazwg rzeczy stanowiacej przesyike,

3) mase przesylki (acznie z opakowaniem),

4) doktadne wymiary przesytki w mm fgcznie z opakowaniem i umocowaniem (np. podktadkami,
przektadkami, saniami itp.) w kazdym punkcie zatamania obrysu w odniesieniu do osi podtuzne;
i poprzecznej wagonu, oznaczajac te punkty kolejnymi wielkimi literami,

5) doktadne potozenie srodka cigzkosci przesylki w trzyosiowym ukfadzie odniesienia, ze
wskazaniem jego wspdtrzednych na kazdym z trzech rzutéw,

6) oznaczenie skali, w jakiej wykonano poszczegolne rzuty.

Jezeli przesytka ma byé przewozona w komunikacji migdzynarodowej, to na rysunku muszg by¢

podane: wysoko$é podiogi wagonu nad gtéwka szyny i wymiary podkiadek (przekfadek, san), na

ktorych spoczywa fadunek, a takze ich liczba i masa, jezeli mogtaby ona wplyng¢ istotnie na

zwiekszenie obciazenia na o wagonu lub metr biezgcy toru.

Nie nalezy wykonywa¢ rysunkow otéwkiem i sporzadzaé szkicow odregcznych.

Jezeli przesytka posiada specjalne wilasciwosci konstrukcyjne lub technologiczne, wymagajace
zastosowania specjalnych warunkéw przewozu, wytadunku, przetadunku, zmiany potoZenia przy
przetadunku lub zmiany kierunku ustawienia wagonu (np.: ze wzgledu na potozenie przesytki przy
wjezdzie do zakladu odbiorcy), nadawca powinien te wymagania zamiesci¢ w instrukcji
transportowe;.

Opis techniczny rysunku oraz instrukcja transportowa musza by¢ sporzadzone przez nadawce w
jezyku polskim z tlumaczeniem na jezyk niemiecki lub francuski (przy przewozie do krajow
uczestniczacych w umowie CIM).

Wszelkie zmiany, poprawki i uzupetnienia dokonane na rysunkach lub w instrukcji transportowej
musza byé omoéwione i potwierdzone podpisem nadawcy i jego pieczecig firmowa. Rysunki
przesytki wykonane przez nadawcg muszg by¢ zatwierdzone przez Alza Cargo.

Rozdzial 111
WARUNKI PRZEWOZU PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

§11
Warunki techniczno-eksploatacyjne przewozu

Alza Cargo przyjmuje do przewozu przesytki nadzwyczajne w miarg mozliwosci technicznych i
eksploatacyjnych. Przesylke mozna przyja¢ do przewozu, gdy nadawca dostarczyt rysunek
transportowy zgodnie z § 10 oraz, gdy na przewdz tadunku zostala wydana zgoda zarzadcy
infrastruktury.

Podczas przyjecia przesyiki do przewozu, Alza Cargo sprawdza:
1) zgodnos¢ zatadowania przesylki z rysunkiem transportowym,
2) czy speione zostaly wymagania okreslone w zezwoleniu na przewoz, np. uszynienia przesytki.
3) inne parametry majace wplyw na bezpieczenstwo przewozu.
Zarzadca na swoich liniach wyraza zgodg na przewoz przesytki nadzwyczajnej, gdy miedzy jej
punktami krytycznymi szerokosci i wysokosci, a obiektami krytycznymi usytuowanymi na drodze
przewozu, pozostaje wolna przestrzefi, co najmniej 50 mm - dla przejazdu przesylek pod obiektami
lub obok nich.
§12
Ustalanie warunkow przewozu

Alza Cargo rozpatrujac zawiadomienie o przewozie przesylki nadzwyczajnej i wydajac zgodg na
przewdz powinna kierowa¢ si¢ przede wszystkim wzgledami bezpieczenstwa ruchu i przewozonej
przesytki oraz mogacymi powsta¢ trudnosciami ruchowymi.

W tym celu nalezy postugiwaé si¢ doktadnymi i aktualnymi wymiarami istniejacej skrajni budowli, z
odlegtosciami miedzy osiami toru, wysokosciami zawieszenia sieci trakcyjnej, jak rowniez wykazem
dopuszczalnych obciazen na o wagonu i na metr biezacy toru na drodze przewozu przesytki.

Przewoéz diugich szyn odbywa si¢ wg zasad zawartych w zalaczniku nr 12 do instrukcji.



§13
Tryb post¢powania przy udzielaniu zgody na przewéz

Po uzgodnieniu przewozu wiasciwy zarzadca infrastruktury wydaje Alza Cargo zgode na przewéz
przesylki nadzwyczajnej.

Zgoda na przewoz moze by¢ wykorzystana tylko przez Alza Cargo. Alza Cargo moze zazadaé nowe
zgloszenie przesytki do przewozu od nadawcy, jezeli z przyczyn niezaleznych od przewoznika —
Alza Cargo - nadawca nie wykorzysta zgody wyrazonej przez zarzadce infrastruktury na przew6z w
terminie waznosci lub zamierza nada¢ takie same przesylki, lecz nieobjete zgoda zarzadcy. Do
nowego zgltoszenia nadawca zatacza pelny komplet zatgcznikow.

O niemoznosci przyjecia przesytki do przewozu Alza Cargo zawiadamia nadawce, podajac
przyczyny.

W razie powstania statej przeszkody w przewozie Alza Cargo moze przed podstawieniem wagonu
odmoéwi¢ przyjety przewoz podajac przyczyny.

Przy przyjeciu przewozu Alza Cargo zawiadamia nadawcg, a przy przewozie przesylki nadanej z
zagranicy - odbiorcg, o konieczno$ci przewozu przesylki pociagiem nadzwyczajnym i
przypadajacych optatach za uruchomienie pociggu i przewozu.

Alza Cargo moze uzalezni¢ przyjecie przewozu wymagajace dostosowania drogi przewozu (np.
przesunigcia toréw pod obiektami, demontazu sieci trakcyjnej lub urzadzen sygnalizacyjnych) od
wyrazenia przez nadawce, a przy przewozie przesylki nadanej z zagranicy - odbiorce, pisemnej
zgody na pokrycie kosztow tych robot.

W przypadku przekroczenia skrajni tadunkowej i niepewnosci wykonania bezpiecznego przewozu
przesytki, Alza Cargo moze przyjaé przewoz pod warunkiem przeprowadzenia probnej jazdy
wagonem z urzadzeniem do pomiaréw skrajni budowli albo z makieta przesytki. W wyjatkowych
przypadkach Alza Cargo moze przyjac¢ przewoz bez przeprowadzenia probnej jazdy, pod warunkiem,
ze przesytka bedzie poprzedzona wagonem lub urzadzeniem do pomiaréw skrajni budowlanej albo
makieta przesyiki.

Zezwolenie na takie przewozy moze by¢ wydane tylko po wyrazeniu przez nadawce, a przy
przewozie przesytki z zagranicy - odbiorce, pisemnej zgody na pokrycie kosztéw wykonania takiej
ustugi.

Rozdzial IV
PRZYGOTOWANIE PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ DO PRZEWOZU

§14
Komisyjne sprawdzenie przesylki i przyjecie jej do przewozu

Do przewozu przesytki nadzwyczajnej Alza Cargo podstawia wagon wskazany w zgodzie na

przewoz, ktorego przydatno$¢ musi byé potwierdzona przez uprawnionego pracownika na druku

»Zawiadomienie o przydatnosci wagonéw do przewozéw specjalnie dysponowanych”.

Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa si¢ komisyjnie. Przewodniczacym komisji

ds. przesytek nadzwyczajnych jest pracownik Alza Cargo posiadajacy wymagane uprawnienia.

Cztonkami komisji sg:

1) przedstawiciele zarzadcy infrastruktury wilasciwej dla stacji nadania, o kwalifikacjach
wymaganych ze wzgledu na specyfike przesyiki,



10.

11.

12.

2) nadawca przesyiki lub jego upowazniony przedstawiciel.

Po przybyciu wagonu préznego do stacji nadania, Alza Cargo ustala z nadawcg termin zakonczenia

zatadunku i czas rozpoczecia pracy komisji.

Po zakoficzeniu zatadunku Alza Cargo zwoluje komisje, ktora przystgpuje do sprawdzenia gotowosci

przesylki do przewozu.

Komisja obowigzana jest sprawdzic:

1) rodzaj i stan techniczny wagonu,

2) czy zatadowanie, rozmieszczenie, oparcie i umocowanic przesylki na wagonie oraz
zabezpieczenie jej czesci ruchomych przed zmiang polozenia zostaly wykonane zgodnie z
rysunkiem transportowym i w sposob uniemozliwiajacy przesuniecie si¢ tadunku podczas
przewozu i manewrow,

3) czy nadawca oznaczyt (jesli jest to wymagane):

a) srodek cigzkosci przesyiki,
b) liniami kontrolnymi czesci przesytki wystajace poza obrys skrajni,
¢) o$ podtuzng wagonu i linie kontrolne czesci przesylki przylegajace do podiogi wagonu,

4) czy wymiary przesytki, stwierdzone na gruncie, sa zgodne ze wskazanymi na rysunku
transportowym,

5) czy przesytka zostata prawidtowo uczyniona (jezeli jest to wymagane),

6) czy wszystkie inne warunki zawarte w wydanej zgodzie zostaty spetnione,

7) czy wagon z przesytka nadzwyczajng zostal oznaczony odpowiednimi naklejkami zgodnie z
zatacznikiem nr 13, zatgcznikiem nr 14 - wzor 1 lub wzor 2 do instrukcji,

8) czy umieszczono tablice informacyjne zgodnie z zatacznikiem nr 15 z obu stron wagonu z
przesytka nadzwyczajng.

W celu uzyskania doktadnych pomiaréw przesytki, zatadowany wagon powinien by¢ ustawiony na

torze prostym i poziomym. Pomiaréw nalezy dokona¢ w warunkach zapewniajacych ich doktadnos¢

(pora widna lub dostateczne o$wietlenie sztuczne).

Po komisyjnym stwierdzeniu dopuszczenia przesytki do przewozu, przewodniczacy komisji

powiadamia w formie pisemnej o tym fakcie zarzadce infrastruktury wlasciwg dla stacji nadania. W

przypadkach pilnych powiadamia telefonicznie, potwierdzajac to pisemnie (fax, e-mail itp.).

Dopuszczenie przesylki do przewozu komisja stwierdza w protokole, ktory sporzadza w czterech

egzemplarzach na druku wg wzoru w zataczniku nr 11 do instrukcji. Oryginat protokotu otrzymuje

stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania, drugi

egzemplarz - nadawca w celu dofaczenia do listu przewozowego, trzeci egzemplarz pozostaje w

aktach zaktadu linii kolejowych wlasciwego dla stacji nadania, czwarty pozostaje w dyspozycji Alza

Cargo.

W przypadku stwierdzenia nieprawidlowosci takich jak:

1) niewlasciwy sposob zaladowania, wadliwe umocowanie przesytki,

2) nierdwnomierne obciazenie kot (osi),

3) wymiary wigksze niz wskazane na rysunku transportowym,

4) przekroczenie granicy obciazenia wagonu,

5) niezastosowanie sic nadawcy do wymagaf ustalonych w wydanej zgodzie (np.: brak lub
niewlasciwe uszynienie przesytki),

6) uszkodzenie wagonu,

7) innych okolicznosci powodujacych np. potrzebg wyznaczenia innego wagonu pod zatadunek,
zmiang lub uzupetnienie warunkéw przewozu,

komisja wpisuje te nieprawidtowosci w protokole w uwagach komisji wg wzoru zatacznika nr 11 do

instrukcji i sporzadza protokét nieprawidtowosci zgodnie z zasadami Alza Cargo.

Po usunieciu nieprawidtowosci w terminie wskazanym w protokole, Alza Cargo ponownie zwotuje

komisje.

Przy przewozie przesylki z przekroczong skrajnia w komunikacji krajowej, Alza Cargo obowiazana

jest z obu stron wagonu z przesylka umocowa¢ tablice informacyjne wg zatgcznika nr 15 do

instrukcji.

Wagon z przesylka nadzwyczajna oraz list przewozowy Alza Cargo oznakowuje wlasciwymi

naklejkami wg zatacznika nr 14 do instrukcji.

Wszystkie trzy czeséci naklejki w zaleznosci od rodzaju przesytki nalezy wypetni¢ nastepujaco:



13.

14.

15.

16.

1) jezeli przesytka przekracza skrajnig, lecz nie przekracza obcigzenia na o§ wagonu lub na metr
biezacy toru, nalezy do rubryk od (12) do (15) wpisa¢ wlasciwe dane a rubryki od (7) do (10)
skresli¢,

2) Jjezeli przesylka przekracza skrajnig i dopuszczalne obciazenie na o§ wagonu lub na metr biezacy
toru, nalezy odpowiednie dane wpisa¢ do wszystkich rubryk od (7) do (10) i od (12) do (15),

3) Jezeli przesytka nie przekracza skrajni ,lecz przekracza dopuszczalne obciazenie na o$ wagonu
lub na metr biezacy toru, nalezy wypetni¢ tylko rubryki od (7) do (10),

4) jezeli przesytka nie przekracza skrajni, dopuszczalnego obciazenia na 0§ wagonu lub na metr
biezacy toru, a jest traktowana jako przesylka nadzwyczajna chociazby na sieci jednego z
zarzaddw kolei uczestniczacych w przewozie, nalezy obrys skrajni oraz rubryki od (7) do (10) i
od (12) do (15) przekreslic.

Po wypelnieniu wlasciwej naklejki jej prawa dolng czgs¢ nalezy odlaczyé i nakleié na list

przewozowy, a pozostate czesci umiesci¢ po kazdej stronic wagonu z przesytka nadzwyczajna w

miejscach na ten cel przeznaczonych.

Przy przewozie w komunikacji krajowej nadawca umieszcza w liScie przewozowym w rubryce

»O$wiadczenie nadawcy” uwage okreslajaca charakter przesytki: ,,Przesytka nadzwyczajna” oraz

W2godanr ..., zdnia .....coeeueens =

W rubryce tej nalezy umiesci¢ informacj¢ o dozorowaniu przesytki i podstawe wyznaczenia dozoru,

jesli zachodzi taka potrzeba.

Dane dotyczace rodzaju przesylki i numery zezwolen wszystkich zarzadcow infrastruktury

uczestniczgcych w przewozie, do listu przewozowego CIM w rubryce ,,O$wiadczenie nadawcy”

wpisuje nadawca.

Dane te powinny by¢ podane w jezykach obowigzujagcych w komunikacji CIM, tj. w jezyku

niemieckim lub francuskim wg ponizszego wzoru:

WZOR:
przy przewozie wszystkich rodzajow przesytek nadzwyczajnych w rubryce ,,O$wiadczenie nadawcy”

»AUSSERGEWOEHNLICHE SENDUNG”

.GENEHMIGUNG der .................. AN VOM coovveieeeereeeeeenn, ” lub

»  RANSPORT EXCEPTIONNEL”

»~AUTORISATION DE ...................... N° GG dU e ”

., Przesytka nadzwyczajna. Uzgodnienienr . . ... ... ... zdnia.... ..... kolei . . . .. .

Przew6z moze by¢ zrealizowany po komisyjnym stwierdzeniu, ze przesytka nadaje si¢ do przewozu,

a Alza Cargo upewnila sig, ze:

1) posiada zgode na przewoz,

2) przesyfka jest ta sama, na ktorg zarzadca infrastruktury na stacji nadania wydat zgode,

3) do dokumentow przewozowych dotaczono lub dotaczony jest rysunek transportowy przesytki,

4) podata w liscie przewozowym droge przewozu wskazang w zgodzie na przewoz,

5) zalaczono do listu przewozowego oswiadczenie o nalezytym zabezpieczeniu ruchomych czesci
przesyiki przed zmiana potozenia podczas przewozu,

6) wpisano do listu przewozowego uwagi o charakter przesytki i zgode na przewdz.

§15
Przekazywanie przesylek nadzwyczajnych za granice i przyjmowanie z zagranicy

Przesytka nadzwyczajna moze by¢ przekazywana za granice, jezeli speinia wszystkie wymagania
stosownych przepiséw i warunki zawarte w zgodzie na przewoz.
Tryb przekazywania okre$laja odpowiednie przepisy.

W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzi¢ protokét. Nieprawidtowosci powinny byé
usunigte przez Alza Cargo.



W razie niemoznosci usuniecia nieprawidtowosci wskazanych w protokole, Alza Cargo zalrzymuje
przesytke i powiadamia pisemnie, z podaniem przyczyn, odpowiednig jednostke zarzadcy
infrastruktury oraz stawia przesytke do dyspozycji nadawcy.

) Rozdzial V
PRZEWOZ PRZESYLEK NADZWYCZAJNYCH

§16
Zarzadzenie przewozu

Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej ( adres cztery ) po liniach Zarzadcy wydaje
stanowisko przewozow nadzwyczajnych w Ekspozyturze wilasciwej dla stacji nadania lub stacji
granicznej przyjecia przesyiki, po otrzymaniu zgloszenia w formie protokotu od przewodniczacego
komisji o dopuszczeniu przesytki do przewozu.

Zarzadzenie, o ktorym mowa w ust.]1 stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych w Ekspozyturze
wydaje pisemnie zainteresowanym przewoznikom kolejowym zgodnie z postanowieniami instrukcji
R-18. Zarzadzenie jest réwniez przekazywane poprzez system SWDR dyzurnym ruchu na drodze
przewozu przesytki nadzwyczajne;.

Podczas przewozu stosowaé nalezy rowniez srodki bezpieczenstwa i ostroznosci wynikajgce z
innych, obowigzujacych instrukeji (zakaz zblizania si¢ do sieci trakcyjnej pod napigciem, zakaz jazdy
na przesytkach, na zderzakach, zakaz szarpania i unikanie naglego hamowania pociagu, obserwacje
zachowania sie przesylki podczas jazdy itp.).

§17
Przewoz

Pociagi z przesylkami nadzwyczajnymi moga przejezdzaé przez stacj¢ tylko po torach
wyznaczonych i wskazanych w regulaminie technicznym stacji lub w zarzadzeniu o przewozie.

Przesylki nadzwyczajne moga by¢ przewozone wylacznie w skladzie pociggu uzgodnionym z
zarzadcg infrastruktury.

Jezeli do przewozu przesytki nadzwyczajnej jest uruchomiony pociag nadzwyczajny, to druzynie
pociggowej nalezy wyda¢ odpisy rozktadu jazdy i zarzadzenia o przewozie.

W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie przesytki, sktad konwoju okreslony jest w
zarzadzeniu o przewozie. W konwoju moze bra¢ udziat, oprocz pracownikéw wyznaczonych przez
zarzadce infrastruktury, nadawca lub jego przedstawiciel, jak roéwniez wiasciciel wagonu (w
przypadku uzycia do przewozu wagonu prywatnego). Pracownikéw wyznaczonych do
konwojowania przesytki powiadamiaja pracownicy Alza Cargo na podstawie informacji uzyskanych
od zarzadcy infrastruktury nadzorujacych ruch pociagéw na liniach, po ktorych odbywa si¢ przewoz.

Pracownicy konwoju stosownie do swoich czynnosci i kompetencji obowiazani sg na calej drodze

przewozu:

1) obserwowaé podczas jazdy i sprawdza¢ na postoju stan wagonu, potoZenie przesylki i jej
umocowanie,

2) nadzorowaé bezpieczny przejazd przesyiki pod obiektami krytycznymi lub obok nich,

3) dopilnowaé przestrzegania warunkow przewozu, zawartych w zarzadzeniu o przewozie,

4) wprowadzi¢, w razie potrzeby, dodatkowe dorazne $rodki ostroznosci.

. Przewoinik kolejowy odpowiada za wszelki szkody powstale w wyniku przyjecia do przewozu zle
zatadowanych i zabezpieczonych przesytek nadzwyczajnych, za szkody powstate w skutek wadliwie
wykonanych napraw zatadunku i przetadunkéw w drodze oraz wyniktych zaniedbaf konwojentow
nadawcy lub obstugi wagonéw specjalistycznych w czasie wykonywania swoich obowigzkéw, od
momentu przyjecia przesytki do przewozu do czasu jej wydania odbiorcy.



§18
Nadzoér dyspozytorski nad przewozem

Nadzor nad przewozem przesytek nadzwyczajnych sprawuja Dyrektor ds. Taboru poprzez
dyspozyture pociagowa i innych pracownikéw Alza Cargo.

Dyspozytorzy sledza na calej drodze przewozu bieg pociagu z przesytka nadzwyczajng i obowiazani
sg w szczegdlnosci:

Y

2)

3)

przestrzega¢ warunkoéw przewozu okreslonych w zarzadzeniu o przewozie przesytki
nadzwyczajnej,

w razie braku mozliwosci realizacji przewozu po torach i wedlug warunkéw wskazanych w
zarzadzeniu (usterki, awarie, zamknigcia toréw wyznaczonych do przejazdu pociagu
prowadzacego w skladzie przesytke nadzwyczajng itp.), przesytke nalezy zatrzymaé do czasu
ustania przeszkod w przewozie lub okreslenia innych warunkéw przewozu na innej trasie przez
stanowisko do spraw przewozow nadzwyczajnych w ekspozyturze zarzadcy infrastruktury,
organizowa¢ pomoc w przypadku, gdy otrzymaja zawiadomienie, ze nastgpilo przesuniccie sie
przesytki, obluzowanie lub uszkodzenie umocowania, uszkodzenie wagonu itp.

Rozdzial VI

ZALACZNIKI

Zalacznik nr 1

Skrajnia budowli

Przedmiotem normy sg skrajnie budowli oraz wybrane parametry dodatkowej wolnej przestrzeni
stosowane przy budowie normalnotorowych linii kolejowych lub przy gruntownej przebudowie linii
istniejacych oraz przy wznoszeniu wszelkich budowli i urzadzen na liniach istniejacych.

Okreslenia:

a)

b)

skrajnia budowli - zarys figury ptaskiej podanej na jednym z rysunkéw od 1 do 4, stanowiacy
podstawe do okreslenia wolnej przestrzeni dla ruchu pojazdéw szynowych, na zewnatrz ktérego
powinny znajdowa¢ si¢ wszelkie budowle, urzadzenia i przedmioty potozone przy torze, z
wyjatkiem urzadzen przeznaczonych do bezposredniego wspéldziatania z torem, jak np.
hamulce torowe w stanie roboczym i przewody jezdne,

budowla lekka - budowla, ktorej statecznos$¢ uniemozliwia zakotwienie linki nosnej przewodoéw
jezdnych trakcji elektryczne;j,



¢) budowla ciezka - budowla, ktorej stateczno$¢ umozliwia zakotwienie linki nosnej przewodow

jezdnych trakcji elektryczne;j.

Rozroznia sie cztery odmiany skrajni budowli:

skrajnie budowli linii nie podlegajacych elektryfikacji,

skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecia gérna dla budowli istniejacych,
skrajnia budowli linii zelektryfikowanych z siecia gorna dla nowych budowli cigzkich,
skrajnie budowli linii zelektryfikowanych z siecig gérng dla nowych budowli lekkich.

gaw»
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Rysunek 2. Skrajnia B.
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Objasnienia do rysunkéw:
Podane na rysunkach wymiary skrajni budowli obowiazujg na prostych odcinkach toru oraz tukach o
promieniu wigkszym od 400 m i odnosza si¢ do prostokatnego uktadu wspdtrzednych, potozonego w
ptaszczyznie prostopadtej do osi toru, ktérego os pionowa przecina si¢ z osia toru, a 0§ pozioma lezy w
plaszczyznie gornej powierzchni glowki szyn.
Tres¢ dotyczy:
1) dla budowli wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej skrajni dopuszcza sie 1770 mm,
2) dla wysokich peronéw i innych urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem niniejszej
skrajni dopuszcza si¢ 1700 mm,
3) dla peronéw na liniach zelektryfikowanych dopuszcza si¢ 960 mm tylko za zgoda Ministerstwa
Infrastruktury,
4) dopuszcza si¢ w przypadkach szczegdlnych i tylko za zgoda Ministerstwa Infrastruktury:
wartosci liczbowe wymiardw a i b podano w tablicy 1.

Tablica 1
a 135 mm dla przedmiotéw nieruchomych stale potaczonych szyna
[mm] jezdna
150 mm dla pozostatych przedmiotéw nieruchomych
41 mm dla kierownic przy krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan
b torow
[mm] 45 mm dla odbojnic w przypadkach szczegolnych za zezwoleniem
Ministerstwa Infrastruktury
67 mm dla przedmiotow nieruchomych w innych przypadkach
Linia ciagla — skrajnia budowli.
Linia kreskowa ----- czeg$¢ skrajni dla budowli i urzadzen wybudowanych przed wprowadzeniem
niniejszej skrajni.
Linia dwupunktowa —--—-- - zarys wymaganej wolnej przestrzeni pomiedzy skrajnig budowli a

obiektem znajdujacym si¢ na stacji lub na szlaku.

Odcinki linii oznaczone nizej podanymi literami okreslaja wymagang wolng przestrzen:
AB - na przystankach,
ABC - na obiektach mostowych o dtugosci ponad 20 m bez wykuszy z jazdg gora,
ABCDE - na szlaku z wyjatkiem peronow na przystankach i przestrzeni na i pod obiektami
mostowymi,
ABGDE - pod nowo budowanymi obiektami mostowymi na szlaku,
FG - na stacyjnych torach gléwnych zasadniczych i dodatkowych oraz na obiektach mostowych o
dtugosci ponizej 20 m lub dlugosci powyzej 20 m z jazda dotem, jezeli istnieje przestrzen do
przebywania w plaszczyznie dzwigara gtéwnego,
FGD - na obiektach mostowych o dtugosci ponizej 20 m lub o diugosci powyzej 20 m z jazdg gora
w przypadku zastosowania wykuszy oraz pod istniejacymi obiektami mostowymi na szlaku,
HI - na torach stacyjnych z wyjatkiem toréw gtéwnych, zasadniczych i dodatkowych.

4. Wymagania uzupelniajace

a) na mostach o dlugosci do 10 m, z torem na podsypce, w konstrukcjach skrzynkowych i na
przepustach oraz pod nowo wybudowanymi obiektami mostowymi na szlaku glebokosé w
plaszczyznie DE powinna wynosi¢ nie mniej niz 700 mm;

b) na mostach z jazda gora z obnizonym chodnikiem na potozenie punktéw C i D nalezy przyjaé¢ w
poziomie chodnika;

c) w tunelach poza skrajng budowli powinna by¢ pozostawiona dodatkowa wolna przestrzen o
szerokosci 300 mm na liniach dwutorowych a na liniach jednotorowych 400 mm. Wyzej podana
wolna przestrzen poza skrajnia budowli w tunelach powinna by¢ zastosowana na catej wysokosci
skrajni budowli, przy czym wymiar pionowy do gérnej obudowy tunelu w obiektach nowych
powinien wynosi¢ 5450mm,;

d) skrajniag budowli z zastosowaniem wolnych przestrzeni w konstrukcjach skrzynkowych o
diugosciach powyzej 20 m liczonych po torze wewnatrz skrzynki wraz z rdwnoleglymi
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skrzydtami nalezy okresla¢ jak dla tunelu, a do dlugosci 20 m nalezy stosowa¢ wolng przestrzen

oznaczong linig ABC;

e) najmniejsza odleglos¢ osi toru od krawedzi obudowy tunelu stacyjnego, stupdw, latarti na
peronie, po ktorym odbywa sie ruch wozkéw bagazowych, powinna wynosi¢ 4000 mm, a bez
kursowania wozkoéw - 3000 mm; odleglosci te nalezy zachowa¢ do wysokosci 3050 mm nad

glowka szyny;

f) wrota lokomotywowni, wagonowni itp. nie wymagaja stosowania wolnych przestrzeni poza

skrajng budowli;

g) poziome wymiary skrajni budowli na tukach powinny by¢ poszerzone o wielkosci zawarte w

tablicy 2 i 3.

5, Obustronne poszerzenie poziome wymiaroéw skrajni budowli [mm].

Tablica 2
Promien tuku Obustronne po_szerzenie
[m] skrajni
[mm]
4 000 -3 500 10
3500-2 500 15
2 500—1 800 20
1 800 —1 500 25
1500—1200 30
1200-1000 35
900 40
800 45
700 50
600 60
500 75
450 80
400 90
350 105
300 120
280 130
260 140
250 145
240 150
220 165
200 180
190 190
180 200




6. Jednostronne poszerzenie poziome wymiaréw skrajni budowli [mm].

Tablica 3

h") [mm] by? [mm] mierzone na wysokosci H ponad gtéwka szyny:
4850 4250 3850 3050 1100 300

150 490 430 390 305 110 30
145 470 415 375 300 105 30
140 455 400 360 285 105 30
135 440 385 350 275 100 30
130 420 370 335 265 95 25
125 405 355 325 255 90 25
120 390 345 310 245 90 25
115 375 330 300 235 85 25
110 355 315 285 225 80 25
105 340 300 270 215 80 20
100 325 285 260 205 75 20
95 310 270 245 195 70 20
90 290 255 230 185 65 20
85 275 245 220 175 65 20
80 260 230 205 165 60 15
75 245 215 195 155 55 15
70 225 200 180 145 50 15
65 210 185 170 135 50 15
60 195 170 155 125 45 15
55 180 155 145 110 40 10
50 160 145 130 100 35 10
45 145 130 115 90 35 10
40 130 115 105 80 30 10
35 115 100 90 70 25 10
30 100 85 80 60 25 10

25 80 70 65 50 20 5

20 65 60 55 40 15 5

1) Maksymalna warto$¢ przechytki, jaka wystepuje na tuku [mm]
2) Poszerzenie skrajni z uwagi na przechyltke [mm]



7. W torach linii wielotorowych potozonych w tuku, rozstaw toréw nalezy zwigkszy¢ o wartosci podane

w tablicy 4.
Tablica 4
W przypadku przechytki toru zewnetrznego wigkszej
od przechylki w torze wewnetrznym W pozostatych
Promie na szlaku w torach glownych na przypadkach
f stacjach
tuku R dla linii kolejowych o predkosci v [km/h]
[m] v<100 | 100<v<16 | v>16 | v<100 | 100<v<16 | v>160 | v<100 [ 100<v<16 | v>160
0 0 0 0

4000 45 90 140 30 50 80 20 20 40
3500 45 100 150 35 60 100 20 20 40
3000 60 110 160 40 70 110 25 25 50
2000 90 170 250 65 100 130 35 35 70
1800 100 190 70 120 40 40

1500 115 230 80 140 50 50

1200 160 260 110 160 60 60

1000 | 220 270 145 170 75 75

800 230 280 160 190 90 90

700 255 300 180 200 105 105

600 260 320 190 220 120 120

500 290 340 220 250 145 145

400 340 260 180

350 375 290 205

300 425 335 240

250 480 385 290

200 560 460 360

180 580 490 400
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Zalacznik nr 2

Skrajnia taboru (statyczna)
(wyciag z PN - 70/K - 02056)

Przedmiotem normy sa skrajnie statyczne normalnotorowego taboru kolejowego stosowane przy
ustalaniu zaryséw budowanego taboru i przy dopuszczeniu eksploatowanego taboru do ruchu.
Norma nie dotyczy nowo budowanych pojazdéw trakcyjnych.

Okreslenia:
Skrajnia taboru jest to zarys figury ptaskiej, podanej na rys. 1 i 2, stanowigcy podstawe do okreslania
najwickszych dopuszczalnych wymiardw taboru w przekroju poprzecznym.

Rozréznia si¢ dwie odmiany skrajni:

A skrajnia taboru ruchu migdzynarodowego wg rys. 1, uwzgledniajaca wszystkie rodzaje pojazdéw
szynowych z wyjatkiem elektrycznych pojazdow trakcyjnych,

B skrajnia taboru dla ruchu wewngtrznego (krajowego) wg rys. 2, uwzgledniajgca wszystkie
rodzaje pojazdow szynowych.

Przyktad oznaczania skrajni odmiany A:
SKRAJNIA A PN-70/K-02056

Wymiary skrajni taboru w mm:

Wymiary skrajni taboru odnosza si¢ do prostokatnego uktadu wspdirzednych potozonego w
ptaszczyznie prostopadiej do osi taboru, ktérego o$ pionowa pokrywa si¢ z osig symetrii skrajni i
przecina os toru, a 0§ pozioma lezy w plaszczyznie gornej krawedzi giowek szyn.

Czgsci wagondw niezaleznie od wahan sprgzyn moga wystawaé¢ o 15 mm w dot poza skrajnig,
rownolegle do jej pionowej osi symetrii. Czgsci sprzegéw srubowych, hamulcowych, ogrzewczych i
innych, ktore zwisaja ponizej 140 mm nad gléwka szyny, powinny umozliwia¢ potaczenie lub
zawieszenie ich co najmniej na wysokosci 140 mm nad poziome gtéwki szyny.
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Objasnienia do rysunku 1 i 2:

=)

linia ciagta skrajnia taboru (w B powinien miesci¢ si¢ réwniez opuszczony odbierak
pradu),

linia kreskowa  ------ dolna cze$¢ skrajni pojazdow trakcyjnych,

linnAB  -.---.- dopuszczalne przekroczenie skrajni przez kota taboru,

linia CD —--—-- dopuszczalne przekroczenie skrajni przez wystajace czesci latarfi i tarcz
sygnatowych,

linia EF —ese—ees— maksymalna wysokos¢ czesci, taboru, w ktorych wydostaje si¢ para wodna w
odniesieniu  do  pojazdéw  trakcyjnych  eksploatowanych na  liniach  kolejowych
zelektryfikowanych,

linia —eses—eeee— najnizsze dopuszczalne potozenie odbieraka pradu w stanie roboczym,

linia sesee—eesee— najwyzsze dopuszczalne polozenie odbieraka pradu w stanie roboczym,

linia GH — x — x — x — najnizsze dopuszczalne potozenie czg¢sci znajdujacych si¢ poza skrajnymi
osiami wagonu i pozostajacych rowniez przy wpisywaniu si¢ wagon w tuk taboru kolejowego w
obrgbie przestrzeni okreslonej dla kot,

linia KL — x x — x x — dopuszczalne przekroczenie skrajni przez klocki hamulcowe oraz przez czesci
nieresorowane, pofozone miedzy skrajnymi osiami wagonu i pozostajace roéwniez przy
wpisywaniu si¢ wagonu w tuk w obrebie przestrzeni okreslanej dla kot; w odniesieniu do
pojazdow trakcyjnych linia ta ustala dopuszezalne przekroczenie skrajni przez klocki hamulcowe,
przewody piasecznic, zgarniacze torowe i czgsci nieresorowane, ktoére przy wpisywaniu sig
pojazdu w tuk toru pozostaja rowniez w obrebie przestrzeni okreslonej dla kot,

linia MN — x x X — x x X — dopuszczalne przekroczenie skrajni przez klocki hamulcowe, przewody
piasecznic, zgarniacze torowe i czgsci nieresorowane w pojazdach trakcyjnych,

linia OP — ° — » — o — o najnizsze dopuszczalne potozenie dla sprzggdw srubowych i przewodowych.

Okreslenie poziomych i pionowych wymiaréw przekroju poprzecznego taboru wg skrajni A i B:

a) Wymiar poziomy i pionowy zarysu przekroju poprzecznego taboru stojacego nieruchomo w
potozeniu $rodkowym na poziomym torze prostym powinien mie¢ w dowolnej odlegtosci od
czopdw skretu najwyzej taka wielko$¢, by przy najwyzszym i najnizszym potozeniu zderzakow
pojazdu z nowymi i dopuszczalnie zuzytymi obregczami, czopami osiowymi i tozyskowymi
miescil sie w skrajni wraz ze wszystkimi czg$ciami podlegajacymi odspreznowaniu.

b) Ze wzgledu na wpisywanie si¢ taboru w skrajni¢ budowli na tukach poziome wymiary zarysu
przekroju poprzecznego taboru dla czgsci potozonej migdzy osiami prowadzacymi (skrajnymi)
lub czopami skretu okresla si¢ przez odjgcie wielkosci E (rysunek 3) od potowy poziomego
wymiaru skrajni, a dla czgsci potozonej na zewnatrz osi prowadzacych lub czopéw skretu przez
odjecie wielkosci E. od polowy poziomego wymiaru skrajni, przy czym nie uwzglednia sig
ujemnych wartosci E; i Ea.
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¢) Wzory do okreslenia poziomych wymiaréw zarysu przekroju poprzecznego jednostki taboru:
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Rysunek 3. Zwezenie szerokosci skrajni w poszczegdlnych przekrojach pojazdu
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Oznaczenia stosowane we wzorach
(wszystkie wielkosci w metrach)

Oznaczenie Nazwa wielkoéci
jednostronne zwezenie wewnetrzne, tj. dopuszczalny najmniejszy odstgp punktu
Ei poprzecznego zarysu taboru, lezacego miedzy osiami prowadzacymi lub czopami
skretu, od skrajni
jednostronne zwezenie zewngtrzne, tj. dopuszczalny najmniejszy odstep punktu
E. poprzecznego zarysu taboru lezacego poza osiami prowadzacymi lub czopami
skretu, od skrajni
a rozstaw osi prowadzacych pojazd lub czopow skretu wozkow
p rozstaw osi prowadzacych wozek
n odleglos¢ poszczegolnego przekroju poprzecznego od najblizszej osi prowadzace)
lub najblizszego czopa skretu wozka
d odstep miedzy zewnetrznymi powierzchniami obrzezy két, przy najwigkszym ich
zuzyciu, mierzony 10 mm ponizej nominalnego okregu tocznego
q wielko$é przesuwu poprzecznego zestawu kolowego wzgledem ostoi pojazdu lub
ramy wozka wynikajgca z luzu miedzy czopem, lozyskiem i prowadnicami z
uwzglednieniem najwiekszego dopuszczalnego zuzycia tych czesci, mierzona w
kazda strone od potozenia Srodkowego
w wielko$é przesuwu poprzecznego pudta wzglgdem ramy wozka z uwzglednieniem
najwigkszego dopuszczalnego zuzycia czesci wspotpracujacych, mierzona w kazda
strone od potozenia srodkowego
k dopuszczalne przekroczenie skrajni na tuku toru o promieniu 250 m
k = 0,025 dla czesci potozonych ponizej 430 mm ponad gorna powierzchnig gtéwki
szyny z uwzglednieniem najnizszego potozenia zderzakéw, dopuszcezalnie zuzytych
obreczy, czopdw osiowych i fozysk;
k = 0,075 m dla czesci potozonych powyzej 430 mm ponad gorng powierzchniag
ghowki szyny
o, B wielkos¢ dodatkowego zwezenia szeroko$ci jednostki taboru zaleznie od jej

dtugosci

2
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Skrajnia ladunkowa Zalgcznik nr 3
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Szerokosci od osi toru skrajni fadunkowej
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od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
|mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mim]
3500 1575 3800 1398 4100 1149 4400 899

- - 805 1395 - - - -

510 1569 810 1391 110 1141 410 890
520 1563 820 1382 120 1132 420 882
530 1557 830 1374 130 1124 430 874
540 1551 840 1366 140 1116 440 865
3550 1545 3850 1357 4150 1107 4450 857
560 1540 860 1349 160 1099 460 849
570 1534 870 1341 170 1090 470 840
580 1528 880 1332 180 1082 480 832
590 1522 890 1324 190 1074 490 823
3600 1516 3900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 210 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 148 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3650 1486 3950 1274 4250 1024 4550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4000 1232 4300 982 4600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
3750 1427 4050 1191 4350 940 4650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 1157 390 907

Miedzynarodowa skrajnia ladunkowa UIC

Zalacznik nr 4
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Szerokoéé od osi toru miedzynarodowej skrajni tadunkowej UIC

Wysokose | Szerokose | Wysokosé | Szerokos¢ | Wysokos¢ | Szerokosé Wysokos¢ | Szerokosé
od gtowki od osi od gtowki od osi od gtéwki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]

3450 1461 3750 1260 4050 893
430 460 1456 760 1252 060 871
} 1575 470 1450 770 1243 070 850
3175 1573 480 1445 780 1234 080 829
188 1570 490 1439 790 1226 090 807
3200 1567 3500 1434 3800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 764
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 840 1179 140 700
3250 1549 3550 1404 3850 1169 4150 679
260 1546 560 1398 860 1159 160 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 1139 180 614
290 1534 590 1379 890 1128 190 593
3300 1530 3600 1372 3900 1118 4200 571
310 1526 610 1366 910 1107 210 550
320 1622 620 1359 920 1096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3350 1509 3650 1338 3950 1062 4250 464
360 1505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4280 400
390 1491 690 1308 990 1013
3400 1486 3700 1301 4000 1000
410 1481 710 1293 010 979
420 1476 720 1285 020 957
430 1471 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4050 893
Zalacznik nr §

Skrajnia taboru ,,O-WM”
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Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokosé | Szerokose | Wysokos$¢ | Szerokos¢ | Wysokos¢ | Szerokosc
od glowki od osi od giéwki od osi od glowki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
3500 1625 3800 1460 4100 1213 4400 948
510 1620 710 1452 110 1205 410 939
520 1614 820 1444 120 1196 420 929
530 1609 830 1436 130 1188 430 921
540 1603 840 1427 140 1180 440 912
3550 1598 3850 1419 4150 1172 4450 903
560 1692 860 1411 160 1163 460 894
570 1587 870 1403 170 1185 470 884
580 1581 880 1394 180 1147 480 875
590 1576 890 1386 190 1139 490 866
360 1570 3900 1376 4200 1130 4500 857
610 1565 910 1370 210 1121 510 848
620 1559 920 1361 220 1112 520 839
630 1554 930 1353 230 1103 530 830
640 1548 940 1345 240 1094 540 821
3650 1543 3950 1337 4250 1085 4550 812
660 1537 960 1328 260 1076 560 802
670 15632 970 1320 270 1067 570 793
680 1526 980 1312 280 1058 580 784
690 1521 930 1304 290 1048 590 775
3700 15156 4000 1295 4300 1039 4600 766
710 1510 010 1287 310 1030 610 757
720 1504 020 1279 320 1021 620 748
730 1499 030 1271 330 1012 630 739
740 1493 040 1262 340 1003 640 730
375 1488 4050 1554 4350 994 4650 720
760 1482 060 1246 360 985
770 1477 070 1238 370 976
780 1471 080 1229 380 966
790 1466 090 1221 390 957

Zrodto : karta OSZD 0+R - 500

Skrajnia taboru ,,11-WM”

Zatacznik nr 6
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Szerokosci od osi toru skrajni taboru ,1 WM”

Wysoko$¢ od | Szerokos¢ od | Wysoko$¢ od | Szerokos¢ od | Wysokos¢ od | Szerokos¢ od
gtowki szyny osi gtowki szyny osi gtéwki szyny osi
[mm] toru [mm] toru [mm] toru
[mm] [mm] [mm]
4100 1638 4400 1480
430 1675 110 1635 410 1472
1160 1675 120 1633 420 1464
1160 1700 130 1630 430 1456
3850 1700 140 1628 440 1448
3850 1700 4150 1625 4450 1440
860 1698 160 1623 460 1432
870 1695 170 1620 470 1424
880 1693 180 1618 480 1416
890 1690 190 1615 490 1408
3900 1688 4200 1613 4500 1400
910 1685 210 1610 510 1388
920 1683 220 1608 520 1376
930 1680 230 1605 530 1364
940 1678 240 1603 540 1352
3950 1675 4250 1600 4550 1340
960 1673 260 1592 560 1328
970 1670 270 1584 570 1316
980 1668 280 1576 580 1304
990 1665 290 1598 590 1292
4000 1663 4300 1560 4600 1280
010 1660 310 1552 610 1268
020 1658 320 1544 620 1256
030 1655 330 1536 630 1244
040 1653 340 1528 640 1232
4050 1650 4350 1520 4650 1220
060 1648 360 1512 660 1208
070 1645 370 1504 670 1196
080 1643 380 1496 680 1184
090 1640 390 1488 690 1172
4700 1160

Zrodto : karta OSZD 0+R - 500
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Uwagi do Tablicy ladowania 1

D

2)

3)

Podane w niniejszej Tablicy najmniejsze dopuszczalne odstgpy migdzy tadunkiem a skrajnig
fadunkéw nalezy zwigkszyé o 50 mm dla czesci fadunku, lezacych nizej niz 430 mm ponad glowka
szyny.

Dla tadunké$w na wagonach z wozkami lub na wagonach z tawami pokretnymi nalezy podane w
Tablicy tadowania 1 najmniejsze odstepy poziome (dla czesci tadunku, lezacych migdzy czopami
skretu) zwiekszy¢, a mianowicie przy rozstawie osi skrajnych woézka lub osi skrajnych wagonu z
tawa pokretna:

- powyzej 4,0 do 6,0 m - 0 10 mm,

- powyzej 6,0 m - 020 mm.

Co do szerokosci dopuszczalnej dla tadunkéw na parach wagonéw z tawami pokretnymi lub w
przypadku wiaczenia wagonu posredniego albo wagonéw z tawami pokretnymi lub w przypadku
wlaczenia wagonu posredniego albo wagonéw ochronnych - patrz Tablica fadowania III oraz
Wytyczne fadowania UIC.
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Uwagi do Tablicy ladowania 11

D

2)

3)

Podane w niniejszej Tablicy najmniejsze dopuszczalne odstgpy miedzy fadunkiem a skrajnia
tadunkow nalezy zwigkszy¢ o 50 mm dla czgéci tadunku, lezacych nizej niz 430 mm ponad glowka

szyny.

Dla fadunkéw na wagonach z wézkami lub na wagonach z tawami pokretnymi nalezy podane w
Tablicy tadowania 11 najmniejsze odstgpy poziome (dla czesci fadunku, wystajacych poza czopy
skretu) zmniejszy¢, a mianowicie przy rozstawie osi skrajnych wozka lub osi skrajnych wagonu z
fawg pokretna:

- powyzej 4,0 do 6,0 m - 0 10 mm,

- powyzej 6,0 m - 020 mm.

Co do szerokosci dopuszczalnej dla tadunkéw na parach wagondéw z tawami pokretnymi lub w
przypadku wiaczenia wagonu posredniego albo wagonéw z tawami pokretnymi lub w przypadku
wlaczenia wagonu posredniego albo wagonéw ochronnych - patrz Tablica fadowania III oraz
Wytyczne tadowania UIC.
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Zalacznik nr 10

Wzory i przyklady obliczen dopuszczalnego obcigzenia na o$, wozek i kolo przy niesymetrycznym
zaladunku przesytki wzdluz wagonu i przy przesunieciu $rodka cigzkosci przesytki w poprzek
wagonu.

Przyklad 1

Rozmieszczenie przesylki wzdluz wagonu. Sprawdzenie dopuszczalnych naciskow na o (wozek).
Przesylka zaladowana niesymetrycznie wzdtuz wagonu.

P=40t - masa przesytki [t]
a=8m - odlegto$¢ srodka cigzkosci od czopa skretu wozka [m]
=146 m - rozstaw ¢czopow skretu wozkow [m]
T=24t - masa wagonu [t]
Q=56t - granica obcigzenia wagonu [t]
C - $rodek ciezkosci przesyiki
Ei, E2 - obcigzenie na wozek [t]
er. ez - obcigzenie na os$ [t]
| | -
SR | - — =—
— |
¢ P ‘
— [l - o
| | |
O O D O
Ei- — a | | e ‘EZ
Y o ‘ o
|
P-a T _408 339
=—4x= —+—=3 9t/wbozek— ————1 95 t/os

b=77145 3 2 8

B =(P+T)—E,=(40+24-339=301 fwbzek—> ¢ _ﬁ_ls,os tos

a0
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E 30l

WNIOSEK: Przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu, lecz na liniach kategorii A nacisk na 0§ w wozku
E; jest przekroczony, stad przewdz na tych liniach bedzie przewozem nadzwyczajnym wg procedur
opisanych w niniejszej instrukcji.

Przvklad 2:

Pi=40t - masa jednej przesytki [t]

P,=15t1 - masa drugiej przesytki [t]

a=8m - odlegtos¢ srodka cigzkosci pierwszej przesyiki od czopa skretu wézka [m]

b=2m - odlegtos¢ srodka cigzkosci drugiej przesytki od czopa skretu wozka [m] pozostate

dane jak w przyktadzie 1.

| — '
I‘ ql Pi
P2 -Cz___l _'_ o
|
O O ) O)
b | |
Ei- — d —lr = E>
Y v

_(B-a+B-b) T _(40-8)+(152) 24

=3597t/ wozek—>e, =179%/ 0§
[ 2 14,6

E,

E =P +P,+T)-E, =(40+15+24)-3597=43,03t/ wozek—>e, =2152¢/ 0s

£, 4303

=2 "212<3
. E, 3597

Nacisk na mb toru przy nieréwnomiernym obcigzeniu wézkéw ( G, G2)
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T
2 £, _12+3597

G, =
i 9,95

=482t/ mb

o~ F

L — dhugos¢ wagonu ze zderzakami = 19,9 m

B 1244303

= 5,53t/ mb
9,95

CRE

WNIOSEK: Przesylka moze by¢ przyjeta do przewozu, lecz na liniach kategorii A, B, C bedzie
przekroczony dopuszczalny nacisk na o$. Na liniach kategorii A i By przekroczony jest dopuszczalny

nacisk na mb toru.

Przew6z wymaga uzgodnienia przez wlasciwy Zaklad Linii Kolejowych. Mozna réwniez uzy¢ wagonu

np. 6-osiowego i przeliczy¢ obciazenia dla takiego wagonu.

Przykiad 3

Przesytka z przesunigtym $rodkiem cigzkosci w poprzek wagonu.

Ri, Rz - obcigzenie na koto wagonu [t]

Pa - obcigzenie przypadajace na o$ lub wozek od przesytki [t]

C - wielko$¢ przesuniecia srodka cigzkosci [mm] np. 240 mm

S - rozstaw kot [mm] - odleglo$¢ pomiedzy osiami glowek szyn

(przyjmuje si¢ 1500 mm)

Pozostate dane jak w przyktadzie 1.
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C

R R:

1) Ustalié, jakie jest obcigzenie wozka.

Rozpatrywany bedzie tylko wozek bardziej obciazony wg przyktadu 1.

Py = =——=21,92¢/woézek

P.a 40-8
l 14,6

Dopuszczalne przesunigcie srodka cigzkosei

Csi 1+1
12 Py

2
12 2-2192

C <£0,1289537 m — wyniku nie zaokragla si¢ wzwyz
Stad: C <128 mm
WNIOSEK: Przesytka zatadowana z przesunigciem sSrodka cigzkosci o 240 mm w poprzek w stosunku

do osi wagonu nie moze by¢ przyjeta do przewozu. Maksymalne dopuszczalne przesunigcie $rodka
cigzkosci wynosi 128 mm.

Sprawdzenie obcigzen na kola przy dopuszczalnym, obliczonym przesunieciu $rodka cigzkosci o
128 mm.
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R:'(%"'C] T
R=——-" 24~

b S 4

jedna strong wozka.

- uzyto Z masy wagonu, poniewaz tylko taka czes¢ T obcigza

21,92-(@4—128

R, =

j 24
+_
1500 4

R = 18,83 t/kota wozka po jednej stronie

T
R2=(PA+5)—RI

R,=21,92+12-18,83 =15,09 t/kota wozka po drugiej stronie

Sprawdzenie stosunku obciazen kot (lewa strona do prawe;j )

R 10
Warunek: —-<—

R, 8
danych ) osi nie moze by¢ wigkszy niz 1,25:1

przy niejednakowym obciazeniu kot stosunek obcigzenia kot danej(

B 1883 ag <125
R, " 1509

WNIOSEK: Przesytka o danych parametrach, zaladowana jak w przykfadzie 1 i 3, moze by¢
przewozona z przesunietym Srodkiem cigzkosci o 128 mm w poprzek w stosunku do osi wagonu. W

przew6z moze si¢ odby¢ wg ustalonych procedur opisanych w niniejszej instrukcji.
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Zalacznik nr 11

Stacja. .. s
PROTOKOL
KOMISYJNEGO SPRAWDZENIA PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
(wzor)
spisany dnia ..........ccceeeeevinennnn. 20....roku przez komisj¢ sprawdzajaca wymiary oraz sposob zatadowania i
umocowania przesytki nadzwyczajnej, stosownie do zezwolenia IDNE............... NI e, z
dnia.....ccoooveniniieenrnnn, 20....roku.

Komisja w skladzie, podanym na koncu protokotu, stwierdzita, ze:

1) wagon nr ..., 1o | T dostarczony do zatadowania przesytki odpowiada warunkom
wymaganym przy tym przewozie,

2) przesytka jest zatadowana i umocowana prawidtowo, a jej czesci ruchome zabezpieczone od zmiany
polozenia,

3) warunki § 19 Instrukeji R 57 zostaly wykonane,

4) po dokonaniu pomiaréw punkty krytyczne przesyki s3 nastepujace:

12a I 12b 13 14 | 15
Odlegtos¢ od osi skrajnej lub
_? Szerokos¢ od srodka wagonu czopa skretu wozkow wagonu
£ z jednej z drugiej Wysokosé¢ ponad gtowka nj Ny
strony strony szyny [mm)] [mm]
[mm] [mm] [mm]
A
B
C
D
E
F
G
H

Na podstawie powyzszego, komisja stwierdza, ze przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu na liniach
zarzgdzanych przez Zarzadcg i moze by¢ przekazana na kolej innego zarzadcy.”

Y Niepotrzebne skresli¢
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Komisja:

Przewodniczacy
Czlonkowie

Nadawca

Nazwisko i imi¢

...............................................
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Zalacznik nr 12

Przewéz dlugich szyn

. Jako szyny dtugie w przewozach kolejowych uwaza si¢ szyny o dlugosci ponad 36 m.

. Sposéb zatadowania i zabezpieczenia dtugich szyn odbywa si¢ wedlug postanowien Wytycznych
tadowania UIC.

. Predkos¢ pociagu przewozacego dlugie szyny nie moze byé wigksza niz 50 km/h. Na tukach
o promieniach 400 m i mniejszych, na tukach odwrotnych oraz przy przejezdzie przez drogi
rozjazdowe predkos¢ pociggu nalezy zmniejszy¢ do 10 km / h.

. Przewéz dlugich szyn powinien by¢ nadzorowany przez pracownika wlasciwej jednostki
organizacyjnej zarzadcy dobrze znajacego trase przejazdu. Pracownik ten znajdujgcy sie w kabinie
lokomotywy, wskazuje maszyniscie miejsca wymagajace zmniejszenia predkosci, o ktérych mowa w
ust.3.

. Nadawca dhlugich szyn w zawiadomieniu o zamiarze przewozu obowigzany jest zamiesci¢
oswiadczenie, ze zaladowanie i zabezpieczenie szyn zostanie wykonane zgodnie z Wytycznymi

tadowania UIC.
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Zalacznik nr 13
Naklejka dla przesyltki
o okreslonym kierunku przewozu z przekroczong skrajnia ladunkows
(Niebieskie litery na biatym polu i na niebieskim tle, w miar¢ moznosci na folii samoprzylepnej)

148

210

4R



Zalacznik nr 14
Wzory naklejek w komunikacji miedzynarodowej CIM i SMGS — wzo6r 1

(znak KPP)

Wzor

U

Bif5peu BU 20UIRE M DIOSBIW() — I8)[BY[SNDZ N

(znak KPP)

Wzor

U

Bif5eu 9ol M DIOSBIWIN — I91[RY[INAZ AN,

Obcigzenie Obcigzenie Max obciazenic na Obciazenie Obciazenie Max obcigzenie na o$
calkowite Namb 0§ catkowite Na mb Grofite
Gesamtlast Meterlast Grolte Gesamtlast Meterlast Ratzatzlast
Ratzatzlast
(N +(8)t (9) t/m (10) t (H+@®)t (9) t/m (10) t
Znak KPP N Znak KPP Nr
e B — — w— | S— — [erseeeanracariensasnsasnes
SN | — — % N SN NS RS S [neeeansacirsannensonsnnans
Odlegtos¢ poprzeczna od Odleglos¢ poprzeczna od Odlegtosé od
podiuznej osi podluznej osi skrajnej osi lub
wagonu po ., .. wagonu po ;. ,
Querabstand von der Wy SOkOS(‘: Odl.eg{.osc_ od Querabstand von der Wysokosc' czop6w skretu
£ Wagenlasachse od glowki skrajnej osi lub £ Wagenlasachse od glowki Léngeabstand
gl Aufder szyny czop6w skretu g Auf der szyny von
- Jedne_J drugl?) Lingeabstand von | & Endraddsatz bzw.
stronie | stronte Endraddsatz bzw. Drehzapfen
Einen | Anderen | Hghe iiber Drehzapfen Hohe iiber
Seite Seite SO SO
(12)a (12)b (13) (14)n; (15)n, (12)a (12)b (13) (14)n; | (15)n,
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
C C
D D
(Znak KPP)

(Format okoto 210 x 210/50 mm)

I-rm-l

(Znak KPP — Zeichen desc EVU/(Nr)

/

OddZ|el|c i naklelc na llst przewozowy

, Abtrennen und auf Frachtbief kleben
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Wzor 2

(znak KPP)

plopfeU BU 30WERL M J10§3IW() — JA)BY[ONZ N ]

(znak KPP)

Wzoér

pifopjeu 90wl m P1osariu() — JalEY[d1AZ N

OddZ|ellc i naklelc na list przewozowy

Obcigzenie Obciazenie Max obcigzenie na | Obciazenie Obcigzenie Max obciazenie na o$
catkowite Na mb 0§ catkowite Na mb GroBte
Gesamtlast Meterlast GrofBte Gesamtlast Meterlast Ratzatzlast
Ratzatzlast
M+ @)t (9) t/m (10) t (MH+@)t (9) t/m (10) t
Znak KPP Nr Znak KPP Nr
o e psmesssaansensensassnn) | | msssssssmnnnsmymspsssssemsansa wsnasmosmssasiNRARRSRSSNS A m = E—
........................................................ fl e imirengmrmaninsenens] llsssesssntnpamresstasssassasions. Sroantamerassnsmnsetstan. | ot rs e T e
.......................................................... S | | e eSS IRY (VISP S ey
Odleglos¢ poprzeczna Odleglos¢ poprzeczna od Odlegtosé od
od podluznej osi podtuzne;j osi skrajnej osi lub
wagonu po L. . wagonu po ., )
Querabstand von der WySOkOSC_ Od!eg’fosc' od Querabstand von der Wysokosc czopow skretu
£ Wagenlisachse od gloéwki skrajnej osi lub z Wagenlasachse od gtowki Léngeabstand
Sl Aufder szyny czopéw skretu 5 Auf der szyny von
e Jedn§J drugl.ej Léngeabstand von | & Endraddsatz
stronie | stronie Endraddsatz bzw. bzw.
Einen | Anderen | Hohe iiber Drehzapfen Hohe iiber Drehzapfen
Seite Seite SO SO
(12)a (12)b (13) (14)n; (15)n, (12)a (12)b (13) (14)n; [ (15)na
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
C C
D D
(Format okoto 210 x 210/50 mm) (Znak KPP — Zeichen desc EVU/(NY)
(Znak KPP) . e Musiainas

z Abtrennen und auf Frachtbief kleben

Zalacznik nr 15
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Wzor tablicy na przesyiki o przekroczonej skrajni

UWAGA

PRZESYLKA PRZEKRACZAJACA SKRAJNIE

najwigksza wysokosé od glowki szyny
najwigksza szerokosc od osi toru

-------------------------

500 mm ———»
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Wykaz zmian:

Lp. Rodzaj zmiany Nr strony Datawprowadzenia | Wprowadzajacy

zmiany Zmiane

1 Aktualizacja podstawy prawnej 1 19.062019 W. Nastawny /
K. Warchat

2 Aktualizacja definicji 4 19.062019 W. Nastawny /
K. Warchat

3 Aktualizacja zapisow § 8ab, 11, 7-14 19.062019 W. Nastawny /
16,17 K. Warchat

4 Aktualizacja dziennik ustaw oraz Cala instrukcja 12072022 W. Nastawny /

aktualnosci przepisdw prawnych K. Warchat




