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PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawy prawne

Instrukcja o zasadach postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw oraz
sytuacji potencjalnie niebezpiecznych na liniach kolejowych ALZA —R2 zostata opracowana na podstawie
nastepujgcych przepisow:

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym z pdzn. zmianami.
2. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w sprawie powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym.



ROZDZIAL 1
WSTEP

§1.

Cel i zakres obowigzywania instrukcji

Celem instrukciji jest okreslenie jednolitego i prawidtowego trybu postepowania po zaistnieniu zdarzenia
lub sytuacji potencjalnie niebezpiecznej oraz poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego poprzez
ustalanie i wykonywanie srodkéw zapobiegawczych przyjetych przez komisje kolejowe.

Instrukcja okredla szczegétowe zasady powiadamiania o zdarzeniach kolejowych i sytuacjach
potencjalnie niebezpiecznych oraz zasady i tryb pracy komisji kolejowych.

W sprawie zdarzen kolejowych oraz sytuacji potencjalnie niebezpiecznych w ruchu granicznym oraz w
ruchu z innym zarzadcg infrastruktury nalezy przestrzegac¢ postanowier zawartych porozumien.

Instrukcja okresla takze:

1) zasady prowadzenia statystyki i analizy stanu bezpieczeristwa,

2) zasady postepowania w zakresie zapobiegania zdarzeniom,

3) inne kwestie zwigzane z bezpieczeristwem ruchu kolejowego, uregulowane niniejszg instrukcja.
Instrukcja wprowadza niektore definicje i regulacje zawarte w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego
i Radu (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 w sprawie bezpieczeristwa kolei.

Zasady prowadzenia akcji ratunkowych zaistniatych na liniach zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. reguluje ,Instrukcja o koiejowym ratownictwie technicznym” Ir-15.

Na torach zarzadcy infrastruktury obowigzuje odpowiednia instrukcja zarzadcy. Pracownikéw
przebywajacych na torach zarzadcy infrastruktury obowigzuje sie do stosowania odpowiedniej instrukcji.

§2.

Podstawowe pojecia uzyte w instrukcji

llekro¢ w niniejszej instrukcji uzyto nastepujacych pojec¢ nalezy przez to rozumieé:
1) Bezpieczeristwo ruchu kolejowego: brak niedopuszczalnego ryzyka szkody w zwigzku z realizacja
proceséw przewozowych po infrastrukturze kolejowej.

2) Ryzyko:  czestotliwos¢ wypadkéw i incydentéw prowadzgcych do szkody (spowodowanej
zagrozeniem) oraz stopien powagi tej szkody.

3) Zagrozenie: stan, ktdry moze prowadzi¢ do wypadku.

4) Wydarzenie kolejowe: kazda niepozadana sytuacja zaistniata w systemie transportu kolejowego lub
w jego otoczeniu zakfdcajaca realizacje procesu przewozowego, w szczegdlnosci powodujgca
zagrozenie dla bezpieczeristwa ruchu kolejowego, opdinienie pociggu lub zaktécenie prac
manewrowych.

5) Zdarzenie: powazny wypadek, wypadek lub incydent.

6) Wypadek: niezamierzone nagte zdarzenie lub ciag takich zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego,
powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska.
Do wypadkéw zalicza sie w szczegolnosci:

kolizje,

wykolejenia,

zdarzenia na przejazdach,

zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
pozar pojazdu kolejowego.
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7) Powazny wypadek: wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociggu lub innym podobnym
zdarzeniem:

a. z przynajmniej jedng ofiarg smiertelng lub przynajmniej piecioma cigzko rannymi lub,

b. powodujgcy zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub $rodowiska, ktore
moga zostaé natychmiast oszacowane przez komisje badajgcg zdarzenie na co najmniej 2 miliony
EURO, majacy oczywisty wplyw na regulacje bezpieczeristwa kolei lub na zarzadzanie
bezpieczernstwem.

8) Incydent - kaide zdarzenie inne niz wypadek lub powainy wypadek, majagce wplyw na jego
bezpieczenstwo.

9) Sytuacja potencjalnie niebezpieczna: sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie kolejowe niebedgce
powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujace nieznaczny wzrost ryzyka — do
kontrolowanego poziomu nieprzekraczajgcego poziomu ryzyka akceptowalnego.

10) Kolizja: jest to zdarzenie obejmujace:

a. Zderzenie: dynamiczne zetkniecie sie pojazdéw kolejowych jadgcych po tym samym torze z
przeciwnych kierunkow.
b. Najechanie: niezamierzone, dynamiczne:

i. zetkniecie sie pojazdow kolejowych jadgcych po tym samym torze w tym samym
kierunku,

ii.  zetknigcie sie pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu ze stojgcym na tym samym
torze pojazdem kolejowym,
iii.  najechanie na przeszkode znajdujaca sie na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego,
powodujgce wykolejenie pojazdu kolejowego,
c. starcie: zetkniecie sie pojazddw kolejowych w miejscu potaczenia lub przeciecia sie torow.
11) Wykolejenie: trwaty brak kontaktu powierzchni tocznej kota pojazdu kolejowego z powierzchnig
toczng gtdwki szyny.

12) Pozar pojazdu kolejowego: pozar lub wybuch w pojezdzie kolejowym (wtgcznie z przewozonym
tadunkiem) podczas przejazdu lub postoju miedzy stacjg poczatkowg a korcowa (lub na jednej z
tych stacji) albo podczas rozrzgdzania wagonow.

13) Zdarzenie na przejeidzie: zdarzenie na przejeidzie kolejowo-drogowym lub przejéciu
z udziatem co najmniej jednego pojazdu kolejowego i co najmniej jednego pojazdu drogowego,
innego uzytkownika przejazdu takiego jak pieszy lub rowerzysta, lub innego obiektu znajdujacego sie
na torach lub w ich poblizu.

14) Ztamanie szyny: peknigcie szyny w catym przekroju lub wykruszenie na dtugosci powyzej 50 mm i
gtebokosci powyzej 10 mm.

15) Odksztatcenie lub inne przesunigcie toru: odksztatcenie toru w planie lub profilu oraz wyboczenie
wymagajace wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci w celu zachowania bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

16) Defekt sygnalizacji: defekt systemu sygnalizacji {(zaréwno infrastruktury, jak i taboru kolejowego), w
wyniku ktérego nadawana informacja jest mniej rygorystyczna od wymaganej.

17) Miniecie sygnatu informujacego o niebezpieczeristwie przy przejezdzaniu przez punkt
niebezpieczny: pociag lub czes¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia i przejezdza poza punkt
niebezpieczny.

18) Minigcie sygnatu informujacego o niebezpieczenstwie bez przejezdzania przez punkt
niebezpieczny: pociag lub czes¢ pociggu kontynuuje jazde bez zezwolenia, ale nie przejezdza poza
punkt niebezpieczny.



19) Peknigcie kota w eksploatowanym pojeidzie kolejowym: pekniecie kota w catym przekroju, ktére
stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

20) Pekniecie osi w eksploatowanym pojeidzie kolejowym: peknigcie osi w catym przekroju, ktére
stwarza ryzyko wypadku (wykolejenia lub kolizji).

21) Sytuacja potencjalnie niebezpieczna: sytuacja eksploatacyjna lub wydarzenie kolejowe niebedace
powaznym wypadkiem, wypadkiem ani incydentem, powodujgce nieznaczny wzrost ryzyka — do
kontrolowanego poziomu nieprzekraczajacego poziomu ryzyka akceptowalnego.

22) Schemat pojeciowy:

[Wydarzenle kolejowe ]
Sytuacja potencjalnie Inne wydarzenie
L Zdarzenie j [ niebezpieczna [ kolejowe ]
(kat. D)
[ Powainy wypadek Wypadsk ] [ Incydent ]
(kat. A) (kat. B) (kat. C)
E Znaczacy wypadek*
:u ‘-~ pofecie u2ywane do celéw stalystyki

......

23) Poszkodowany: osoba, ktéra w wyniku zdarzenia poniosta $mieré na miejscu, zmarta w wyniku
odniesionych obrazen ciata albo doznata obrazen ciata wymagajacych udzielenia pomocy lekarskiej.

24) Samobéjstwo: czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktdrego skutkiem jest
$mier¢, zarejestrowany i sklasyfikowany przez wtasciwy organ.

25) Préba samobdjstwa: czyn polegajacy na rozmysinym uszkodzeniu swojego ciata, ktdrego skutkiem sg
powazne obrazenia (zarejestrowany i sklasyfikowany przez wiasciwy organ).

26) Ofiary w ludziach: zabici lub cigezko ranni w powaznym wypadku albo ciezko ranni w wypadku.

27) Zabity: osoba, ktéra utracita zycie w powaznym wypadku lub w jego wyniku doznata obrazen ciata,
powodujgcych $mier¢ w ciggu 30 dni, liczac od dnia wypadku (z wytgczeniem samobéjstwa).

28) Ciezko ranny: osoba, ktéra w wyniku powainego wypadku lub wypadku doznata naruszenia
czynnosci narzadu ciata, lub rozstroju zdrowia i w nastepstwie tego byta hospitalizowana przez ponad
24 godziny, wyfaczajac osoby, ktére prébowaty popetni¢ samobojstwo.

29) Ranny: osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo wypadku doznata obrazen ciata
wymagajacych udzielenia pomocy lekarskiej.

30) Powazna awaria: zdarzenie, w szczeg6lnosci emisja, pozar lub eksplozja, powstate w trakcie
transportu, w ktérym wystepuje jedna lub wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzace do
natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi lub $rodowiska albo powstania
takiego zagrozenia z op6znieniem.

31) Pociag: jest to sktad wagondw lub innych pojazdéw kolejowych sprzegnietych z czynnym pojazdem
trakcyjnym albo pojazd trakcyjny - osygnalizowany i przygotowany do jazdy lub znajdujacy sie w
drodze.



32) Pojazd kolejowy: pojazd dostosowany do poruszania sig na wtasnych kotach po torach kolejowych.
33) Pojazd trakcyjny: pojazd kolejowy z napgdem wtasnym.

34) Baza pojazdu kolejowego: dla wagonu dwuosiowego to rozstaw osi, dla pojazdu kolejowego z
wodzkami to rozstaw czopéw skretu wozkow, dla wézka to rozstaw skrajnych osi.

35) Zarzadca infrastruktury: podmiot wykonujacy dziatalnos¢ polegajaca na zarzadzaniu infrastruktura
kolejowa, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystgpit do jej budowy w
charakterze inwestora; zadania zarzadcy infrastruktury moga wykonywac rézne podmioty

36) Linia kolejowa: wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa przystosowana do
prowadzenia ruchu pociggow.

37) Posterunek ruchu: stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

38) Posterunek zapowiadawczy: jest to posterunek majgcy mozliwos¢ zmiany kolejnosci jazdy pociggéw
wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.

39) Stacja: posterunek zapowiadawczy, w obrebie ktérego, oprécz toru gtéwnego zasadniczego, znajduje
sie przynajmniej jeden tor gtowny dodatkowy, aby pociagi mogly rozpoczynac i konczy¢ jazde,
krzyzowac sie i wyprzedzaé, zmienia¢ kierunek jazdy lub swoj sktad.

40) Szlak kolejowy: cze$¢ linii kolejowej miedzy sasiednimi posterunkami zapowiadawczymi lub
posterunkiem zapowiadawczym i koficowym punktem linii.

41) Obszar kolejowy: powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktérej znajduje sie
droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do zarzadzania, eksploatacji i
utrzymania linii kolejowej oraz przewozu oséb i rzeczy.

42) Odstep: czes¢ toru szlakowego miedzy:

a. posterunkiem zapowiadawczym i najblizszym posterunkiem odstgpowym, bocznicowym lub
semaforem odstepowym blokady samoczynnej,

b. dwoma kolejnymi posterunkami odstgpowymi lub bocznicowymi,

c. posterunkiem odstgpowym i bocznicowym,

d. dwoma kolejnymi semaforami blokady samoczynnej dla tego samego kierunku jazdy przy
danym torze.

43) Bocznica kolejowa: droga kolejowa potgczona z linig kolejowq i stuzaca do wykonywania zatadunku i
wytadunku wagonéw lub wykonywania czynnosci utrzymaniowych pojazddw kolejowych lub postoju
pojazdéw kolejowych oraz przemieszczania i wigczania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci
kolejowej; w sktad bocznicy kolejowe]j wchodzg réwniez urzadzenia sterowania ruchem kolejowym
oraz inne urzadzenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktore sa na niej usytuowane.

44) Pracownik kolejowy: kazda osoba zatrudniona przez zarzadcg infrastruktury lub przewoznika
kolejowego. Do pracownikéw kolejowych zaliczamy réwniez osoby zatrudnione przez uzytkownika
bocznicy kolejowej, ktére wykonujg czynnosci zwigzane z przewozami kolejowymi oraz osoby
zatrudnione przez przedsigbiorstwa wykonujace prace na rzecz zarzadcy infrastruktury lub
przewoznika kolejowego.

45) Uzytkownik przejazdu — kazda osoba korzystajaca z przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia dla
pieszych w poziomie szyn za pomoca wszelkich srodkéw transportu lub pieszo

46) Osoba nieuprawniona — kazda osoba przebywajaca na terenie kolejowym w miejscu dla niej
niedozwolonym, z wyjagtkiem uzytkownikdw przejazdow.

47) Szkoda w srodowisku: negatywna, mierzalna zmiana stanu lub funkcji elementéw przyrodniczych,
oceniona w stosunku do stanu poczatkowego, ktdra zostata spowodowana bezpoérednio lub
poérednio przez dziatalnos¢ prowadzong przez podmiot korzystajacy ze srodowiska:



a. w gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach przyrodniczych, majaca znaczacy
negatywny wptyw na osiggnigcie lub utrzymanie wtasciwego stanu ochrony tych gatunkéw lub
siedlisk przyrodniczych, z tym ze szkoda w gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach
przyrodniczych nie obejmuje uprzednio zidentyfikowanego negatywnego wptywu, wynikajacego
z dziatania podmiotu korzystajacego ze $rodowiska zgodnie z art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia
2004 r. o ochronie przyrody lub zgodnie z decyzjg o $Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktérej
mowa w art. 71 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczedstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko;

b. w powierzchni ziemi, przez co rozumie sig¢ zanieczyszczenie gleby lub ziemi, w tym w
szczegblnosci zanieczyszczenie mogace stanowié zagrozenie dla zdrowia ludzi.

c. w wodach, majgca znaczacy negatywny wptyw na stan ekologiczny, chemiczny lub ilosciowy
wod;

48) Negatywne konsekwencje dla mienia lub $rodowiska: strate w mieniu lub $rodowisku o
réwnowartosci co najmniej 3 tysiecy euro.

49) Bezposrednie zagrozenie szkodg w srodowisku — wysokie prawdopodobieristwo wystgpienia szkody
w $rodowisku w dajgcej sie przewidzie¢ przysztosci

50) Straty: koszty zwigzane ze zdarzeniem lub sytuacja potencjalnie niebezpieczna.

51) Metodyka wstepnej identyfikacji wydarzerh kolejowych w aspekcie bezpieczeristwa ruchu
kolejowego:

Wydarzenie kolejowe

Czy w wydarzeniu uczestniczyl pojazd
kolejowy, a skutkiem byly negatywne Czy wydarzenie mialo wplyw na
konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, NIE | bezpieczefistwo ruchu pociagéw
mienia jub érodowiska (strata w mieniu "| (stanowilo nagle lub niekontrolo-
lub $rodowisku o réwnowartosci co wane zagrozenie)?
najmniej 3 tysigcy euro)?
TAK NIE
TAK
A 4 a y
Czy wypadek byl spowodowany kolizja, Kat. C - incydent Czy wydarzenie spowodowalo
wykolejeniem lub innym zdarzeniem wzrost ryzyka (nieznaczny, do
majacym oczywisty wplyw na regulacje kontrolowanego poziomu
bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie nieprzekraczajgcego poziomu
bezpieczenstwem, a jego skutkiem byla ryzyka akceptowalnego)
przynajmnie] 1 ofiara smierteina lub
przynajmniej 5 ciezko rannych, lub 1
wstgpnie oszacowane straty przekraczaja Kat. D - sytuacja TAK
kwote 2 min euro? Polencjalnia
niebezpieczna ) NIE
TAK NIE
[ inne wydarzenie ]
kolejowe
[ Kat. A - powainy ] Kat. B - wypadek*
wypadek

* Do tej kategorii w szczegoinosci
zalicza sie kolizje, wykolejenia,
zdarzenla na przejazdach, zda-
rzenla z udziatem oséb spowo-
dowane przez pojazd kolejowy
bedacy w ruchu, pozar pojazdu
kolajowego

52) Komisja kolejowa: osoba lub zespdt oséb prowadzacych postepowanie w sprawie wypadku lub
incydentu, ztozony w szczegélnosci z przedstawicieli zarzadcy infrastruktury, przewoznika kolejowego



lub uzytkownika bocznicy kolejowej, ktérych pracownicy lub pojazdy kolejowe uczestniczyli w
wypadku lub incydencie badz ktorych infrastruktura ma z nimi zwigzek.

53) Kierujacy akcjg ratunkowa: osoba bedgaca przedstawicielem zarzadcy infrastruktury lub Panstwowe;j
Strazy Pozarnej, kierujaca i odpowiedzialna za prowadzenie akcji ratunkowej do czasu usunigcia
skutkow zdarzenia kolejowego.

54) PKBWK: Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

55) Dyspozytor: pracownik zarzadcy infrastruktury nadzorujacy kierowanie ruchem kolejowym lub
pracownik innego przedsigbiorstwa kolejowego otrzymujacy zgtoszenie o zdarzeniu.

56) Przerwa w ruchu pociagéw: wstrzymanie ruchu pociggédw wskutek przeszkody lub zatarasowania na
stacji wjazdu lub wyjazdu, wzglednie toru szlakowego na szlaku jednotorowym, albo obu toréw na
szlaku dwutorowym, ktére uniemozliwiajg jazde pociggdw do jednej z sasiednich stacji na okres
powyzej 30 minut.

57) Ograniczenie ruchu: zmniejszenie przepustowosci szlaku lub stacji trwajace powyzej 60 minut, jezeli
spowodowato opdznienie pociggow.

58) Dyzurny ruchu: pracownik zarzadcy infrastruktury bezposérednio odpowiedzialny za prowadzenie i
bezpieczerstwo ruchu kolejowego na posterunku zapowiadawczym i przylegtych szlakach
(odstepach).

59) System zarzadzania bezpieczeristwem: organizacja i dziatania przyjete przez zarzadce infrastruktury i
przewoznika kolejowego dla zapewnienia bezpieczenistwa.

60) Wspélne wskainiki bezpieczefistwa (CSI): informacje statystyczne odnoszace si¢ do wypadkow i
incydentow kolejowych, skutkéw wypadkow, bezpieczeristwa technicznego infrastruktury kolejowej i
zarzgdzania bezpieczenstwem.

61) Rozporzadzenie z dnia 16 marca 2016 roku - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z
dnia 16 marca 2016 roku w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkéw i incydentéw w transporcie
kolejowym.

Rozdziat I
ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU
§3

Zgtoszenie o zdarzeniu

Pracownik kolejowy Alza Cargo, ktdry zauwazyt, ze moze doj$¢ do zdarzenia kolejowego, powinien uzy¢
wszelkich mozliwych érodkéw, aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dazy¢ do ograniczenia jego
skutkow.

Pracownik kolejowy Alza Cargo zobowigzany jest osobiscie, a jezeli nie jest to mozliwe, za
posrednictwem innych oséb, niezwtocznie zgtosi¢ zdarzenie, uzywajgc wszelkich dostgpnych srodkdéw:

a) dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu, dyspozytorowi lub innemu wyznaczonemu
pracownikowi zarzadcy infrastruktury — w przypadku zdarzen zaistnialych na obszarze dziatalnosci
zarzadcy infrastruktury, albo

b) uzytkownikowi bocznicy kolejowej — w przypadku zdarzen zaistniatych na bocznicy kolejowe.

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzymaé, a
kierownik pociagu lub maszynista (albo ewentualnie inny pracownik kolejowy) zgtasza zdarzenie
dyzurnemu ruchu na najblizszym posterunku ruchu zarzadcy infrastruktury.

Zgtaszajac zdarzenie, pracownik kolejowy powinien podad jego miejsce, czas, opis i skutki; brak
mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opézniac zgtoszenia.



5. Dyspozytor Alza Cargo zobowigzany jest do zapisania informacji o zdarzeniu w Elektronicznym Rejestrze

Zdarzen, zgodnie z procedurg Systemu Zarzadzania BezpieczeAstwem AC.09.00.

postepowanie i reagowanie na zdarzenia kolejowe.

Identyfikacja,

6. Dyspozytor Alza Cargo, ktéry zostal powiadomiony o zdarzeniu przez pracownika kolejowego,

zobowigzany jest do mailowego powiadomienia o zdarzeniu zgodnie z ponizszym schematem:

[ Dyspozytor AC

Email*

Zarzagd AC

e
o

Dyzurujacy czlonek

komisji wypadkowej
e ———

Dyrektor Przewozow

* Email w formacie:

e ——
e

Dyrektor Techniczny
N

Dyrektor

Bezpieczenistwa /

Petnomocnik ds. SMS
\ J
4

'

Kierownictwo Dzialu
Przewozow

—
——————————

Doradeca RiD

Data wptywu
zgtoszenia
Zdarzenia

Godz. wptywu
zgloszenia 2darzenia

Zgtaszajacy

Forma zgloszenia

Rodzaj Zdarzenia (opis)

Cztonek komisji z ramienia
AC

22.11.2023

21:20:00

Jan Nowak

Telefon

1Z Wroctaw, linia nr 752, godz. 22:00, szlak Wroctaw Ggdow -
Wroctaw Popowice Wp1 PZS, tor nr 1, kategoria przejazdu: Bez
kategorii, Rozerwanie sktadu pociggu nr 674056/7 (Alza Cargo Sp. z
0.0.) relacji Legnica - Koto , prowadzonego lok. 111E-016 .
Naderwany hak w wagonie nr 84 51 5348 685-5 { 20 wagon od
czota) . Analiza pociagu: (dlugosc poc. 520 m, brutto poc.
rozktadowe2965 ton, rzeczywiste 2740 ton. Tor nr 1 szlaku
Wroctaw Gaddw - Wroctaw Popowice zamkniety od godz. 21:18
do godz. xx:xx. Pocigg potaczono na torze nr 1, odjechal o godz
xx:xx. Powotano komisje miejscowa.

Imie i nazwisko osoby
wyznaczonej do komisji

§4

Postepowanie po zaistnieniu zdarzenia

komisji lub cztonkéw komisji, ktdrzy niezwtocznie udajg sie na miejsce zdarzenia.

szczeg6lnosci kierujgcy pojazdem kolejowym powinien:
1) przekona¢ sig, czy na sasiednich torach moze odbywaé sie ruch pociggdw (manewry). Jezeli ruch nie

sy

Powiadomiony o zaistniatym zdarzeniu Dyrektor odpowiedzialny za obszar przewozéw, wyznacza sktad

Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia komisji, pracownik kolejowy, ktéry zauwazyt zdarzenie, a w

moze sig¢ odbywac, nalezy ostoni¢ przeszkode sygnatem , stéj”, a dla zblizajacych sie pociggow
podawac sygnat ,,alarm”,
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2) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym i unieruchomionym w wagonach,

3) zapobiec powstaniu i szerzeniu si¢ pozaru,

4) zabezpieczy¢ $lady mogace mieé znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia i nie dopusci¢ do ich
zatarcia,

5) zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunki i bagaze podroznych.

Cztonkowie komisji, do czasu przybycia osoby, ktéra przejmie kierownictwo akcji ratunkowej, obejmuja

kierownictwo akcji, jak réwniez sg zobowigzani:

1) wspdtdziataé z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajacych pomocy
poszkodowanym w zdarzeniu,

2) sprawdzi¢ wykonanie przez dyzurnego ruchu obowigzkéw wynikajacych z niniejszej instrukcii, a
zwiaszcza w zakresie bezpieczenistwa ruchu pociggéw,

3) sprawdzi¢ i dopilnowaé wezwania i skierowania wiasciwych jednostek ratowniczych na miejsce
zdarzenia,

4) upewni¢ sie 0 wykonaniu obowigzkéw przez osoby wymienione w ust. 2 niniejszego paragrafu,
zwtaszcza w zakresie zabezpieczenia miejsca zdarzenia i sgsiednich tordw,

5) zabezpieczy¢ dokumentacje zwigzang z ruchem pociggdéw, stanem infrastruktury, stanem pojazdow
kolejowych, zebra¢ informacje od $wiadkdw zdarzenia, ktére moga poméc w ustaleniu przyczyny
zdarzenia,

6) wspdtpracowac z przedstawicielami zarzadcy infrastruktury.

Rozwigzanie drogi przebiegu moze nastapic:

1) niezwiocznie — jesli wystepuje konieczno$¢ udzielenia pomocy ofiarom lub ograniczenia skutkow
zdarzenia,

2) po uprzednim opisaniu stanu urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (srk) i uzyskaniu zgody
przewodniczacego komisji kolejowej — dla pozostatych przypadkow.

§5

Zawiadomienie o zdarzeniu

Zarzadca infrastruktury lub uzytkownik bocznicy kolejowej wtasciwy dla miejsca zdarzenia obowigzany
jest zawiadomic¢ pisemnie :

—  Przewodniczgcego PKBWK,
—  Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego,

— W zaleznodci od skutkdw i okoliczno$ci zdarzenia wtasciwa miejscowo: prokuratura rejonowa,
komenda Policji, jednostka Zandarmerii Wojskowej.

Tre$¢ zawiadomienia powinna by¢ uzgodniona z przewodniczacym komisji kolejowej.

Zawiadomienie o zdarzeniu, wedtug wzoru okreslonego w Zatgczniku nr 1 do Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i
incydentéw w transporcie kolejowym, powinno by¢ przekazane niezwtocznie, nie pozniej jednak niz
przed uptywem 24 godzin od stwierdzenia zdarzenia

Jezeli po przekazaniu zawiadomienia ujawnione zostaly nowe okolicznodci zdarzenia, powodujgce
zasadnicza zmiane poprzednich ustaleri, w tym zmiang kategorii zdarzenia, ustalonej przyczyny zdarzenia
albo zmiane innych waznych informacji — nalezy pilnie przekaza¢ dodatkowe zawiadomienie, prostujac
lub uzupetniajgc zawiadomienie pierwotne, powiadamiajgc o zmianach adresatow pierwotnego
zawiadomienia.

W przypadku, gdy zdarzenie z przesytka zawierajaca towar niebezpieczny spowodowato jego uwolnienie
lub jedli wystapito ryzyko nieuchronnej straty tadunku, uszkodzenia ciafa, taboru lub $rodowiska lub jesli
nastapita interwencja wiadz, Doradca RiD zgodnie z postanowieniami Instrukcji o przewozie towarow



niebezpiecznych kolejg ALZA-R4 sporzadza ,Raport o zdarzeniach zaistniatych podczas przewozu
towarow niebezpiecznych”.

§6
Zatajanie zdarzenia

Zatajenie lub usitowanie zatajenia zdarzenia jest zabronione.

Kierownik jednostki organizacyjnej, ktéry dowiedziat si¢ o zatajeniu lub prébie zatajenia zdarzenia,
zobowigzany jest:

1) zgtosic i zarejestrowac zdarzenie zgodnie z postanowieniami niniejsze] instrukcji;

2) powota¢ komisje kolejows;

3) przeprowadzi¢ postgpowanie wyjasniajace na okolicznosé zatajenia lub préby zatajenia zdarzenia.
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Rozdziat Iit
KOMISJA KOLEJOWA

§7
Zadanie komisji kolejowej

Postepowanie w sprawach zdarzen kolejowych prowadzi komisja kolejowa, zwana dalej komisjg, ktorej
zadaniem jest ustalenie:

1) okolicznodci i przyczyny zdarzenia,

2) szacunkowych rozmiardw strat z tego tytutu,

3) wnioskow zapobiegawczych.

Postepowanie w sprawie zdarzenia nie obejmuje ustalenia winy lub odpowiedzialnosci. Ustalenie
winnych i stopnia ich winy nalezy do pracodawcy po przeprowadzeniu postepowania wyjasniajgcego, w
oparciu o ustalenia komisji.

§8
Organ prowadzacy postepowanie powypadkowe

Stata i niezalezna Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych prowadzi badania powaznych
wypadkow, wypadkow i incydentdw.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych prowadzi postepowanie po kazdym powainym
wypadku.

Paristwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do
wypadku lub incydentu, ktére w nieznacznie zmienionych warunkach bytyby powaznymi wypadkami

powodujgcymi  zaprzestanie funkcjonowania podsysteméw  strukturalnych  lub  sktadnikéw
interoperacyjnosci.

Paristwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych moze prowadzi¢ postgpowanie w odniesieniu do
wypadku i incydentu innego niz okreslony w ust. 3, o ile zaistniaty okolicznosci uzasadniajgce podjgcie
takiego postepowania.

Decyzje o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, o ktérych mowa w ust. 3,
przewodniczacy Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych podejmuje nie pdzniej niz w ciggu 2 miesigcy od
dnia otrzymania zgtoszenia.

Postepowanie w sprawach wypadkdéw i incydentdw prowadzi komisja kolejowa z zastrzezeniem ust. 3 i
4.

Nadzér nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe prowadzi Prezes UTK na mocy art.
13 Ustawy o transporcie kolejowym.

W przypadku podjecia postepowania w sprawie wypadku lub incydentu przez Pafstwowg Komisje
Badania Wypadkdow Kolejowych, komisja kolejowa przekazuje jej prowadzenie postepowania.

§9

Osoby upowaznione do udziatu w pracach komisji kolejowych

Zarzad Alza Cargo w drodze uchwaty powotuje osoby upowainione do udziatu w pracach komisji
kolejowej.

W pracach komisji kolejowych powotanych na okolicznos¢ zdarzenia kolejowego zwigzanego z
przewozem towaréw niebezpiecznych bierze udziat uprawniony doradca ds. bezpieczeristwa przewozéw
kolejg towardw niebezpiecznych Alza Cargo oraz zarzadcy infrastruktury.
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Do komisji kolejowej nalezy wyznacza¢ pracownikéw o odpowiednich kwalifikacjach i doswiadczeniu
zawodowym.

Pracownicy wyznaczeni do udziatu w pracach komisji kolejowej powinni uczestniczy¢ w szkoleniach
doskonalacych dla cztonkéw komisji kolejowych nie rzadziej niz raz na trzy lata.

Wykaz oséb powotanych do udziatu w pracach komisji kolejowej (ich nazwiska, imiona, adresy
zamieszkania oraz numery telefonéw) musi posiada¢ Dyrektor odpowiedzialny za obszar przewozéw.
§10
Wyznaczanie skfadu komisji kolejowej do postepowania w sprawie zdarzenia kolejowego

Dyrektor odpowiedzialny za obszar przewozéw lub Dyspozytor AC po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu
kolejowym niezwtocznie powiadamia pracownika przewidzianego do udziatu w pracach komis;ji
kolejowych, zgodnie z planem dyzurdw cztonkéw komisji i przekazuje najistotniejsze szczegoty zwigzane
ze zdarzeniem.

Pracownicy Alza Cargo kierowani do udziatu w pracach komisji kolejowej muszg posiada¢ kompetencje
odpowiednie do okolicznosci zaistniatego zdarzenia.

Przewodniczacy komisji kolejowej , po uzyskaniu opinii cztonkdéw komisji, moze wigczyé do sktadu komisji
kolejowej osobe spoza wykazu, jezeli udziat tej osoby w pracach komisji moze przyczynic sie do ustalenia
przyczyn zdarzenia.

Sktad komisji kolejowej ogranicza sie do niezbednej liczby cztonkdéw zapewniajgcych rzetelne i sprawne
przeprowadzenie postepowania.

Niestawienie sie wyznaczonego cztonka komisji, w czasie i miejscu ustalonym przez przewodniczgcego
komisji, nie wstrzymuje pracy obecnych na miejscu pozostatych cztonkéw komisiji.

Cztonkiem komisji kolejowej uczestniczagcym w postepowaniu nie moze by¢ pracownik majgcy
bezposredni zwigzek z powstaniem wypadku.

W przypadku niemoznosci wykonywania zadan przez przewodniczgcego lub cztonka komisji kolejowej w
trakcie prowadzenia postepowania, w szczegélnosci w wyniku choroby lub innych zdarzen losowych,
zmiana skfadu komisji nastepuje w drodze pisemnej decyzji podjetej przez kierownika jednostki
organizacyjnej, ktdry wyznaczyt zastepowang osobe do pracy w komisji kolejowej.

0 zmianie, o ktérej mowa w ust. 7 informuje sie:
a) Cztonkéw komisji kolejowej,
b) Prezesa UTK,

c) Przewodniczacego PKBWK.

§11
Kierowanie pracami komisji kolejowej

Komisja prowadzi postepowanie pod kierownictwem przewodniczacego, ktory koordynuje dziatalnos¢
komisji i czuwa nad wtasciwym przeprowadzeniem postepowania.

Przewodniczacego komisji kolejowe] powotuje pisemnie kierownik jednostki organizacyjnej zarzadcy
infrastruktury albo uzytkownika bocznicy kolejowej, wtasciwej dla miejsca zdarzenia, sposréd cztonkdw
komisji.

Do czasu pisemnego powotania przewodniczacego jego funkcje petni cztonek komisji kolejowej wskazany
przez kierownika witasciwej jednostki organizacyjnej, o ktérej mowa w ust. 2.
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Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych moze dla kazdego rodzaju
zdarzenia wyznaczyé na przewodniczacego komisji kolejowej cztonka Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Kolejowych.

O przebiegu prac komisji kolejowej informacji stronom trzecim udziela przewodniczacy komisji lub osoba
przez niego wyznaczona.

§12
Uprawnienia i obowiazki komisji kolejowej

Komisja kolejowa ustala szczegotowo wszystkie okolicznosci i przyczyny zdarzenia, okresla szacunkowo
rozmiary strat z tytutu zdarzenia oraz okresla wnioski zapobiegajgce powstaniu podobnego zdarzenia w
przysztosci.

Komisja kolejowa ustalajgc okolicznosci i przyczyny zdarzenia moze, w szczegdlnosci:

1) dokonywa¢ ogledzin i badan na miejscu zdarzenia z wykorzystaniem technik zapisu danych, obrazu
i dzwieku,

2) analizowa¢ dokumentacje majacy zwigzek ze zdarzeniem i wigczac jej oryginaty lub wykonane kopie,
wyciagi i odpisy do akt postgpowania,

3) wystuchiwaé osoby majace zwigzek ze sprawami objetymi postepowaniem, protokolarnie zgodnie
z zatgcznikiem nr 11 do niniejszej instrukgji,

4) przeprowadzaé lub zgdac przeprowadzenia konfrontacji, wizji lokalnych lub ekspertyz,

5) 2gdac od zwigzanych z wypadkiem jednostek organizacyjnych pomocy w prowadzeniu postepowania
i przygotowaniu oraz dostarczeniu potrzebnych materiatéw i ekspertyz,

6) wnioskowac o powierzenie pracownikowi kolejowemu zwigzanemu ze zdarzeniem innej pracy, niz
dotychczasowa wykonywana, w przypadku stwierdzenia nie wywigzywania sie z dotychczasowych
obowigzkéw pracowniczych.

Z czynnosci, o ktérych mowa w ust 1 2, nalezy sporzadzi¢ protokét podpisany przez przeprowadzajgcych

s .
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Zastrzezenia i uwagi cztonkow komisji kolejowej , zgtaszane w trakcie prowadzonego postepowania
nalezy odnotowac w protokole.

Osoby wystuchiwane podpisujg protokét z wystuchania bezposrednio pod trescig wyjasnien na kazdej
stronie protokotu.

Komisja kolejowa moze wnioskowac wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia szczegbtowych
badari. Wykonanie ekspertyzy, na wniosek komisji, zleca jednostka posiadajgca tytut prawny do obiektu
podlegajgcego ekspertyzie lub zarzadca infrastruktury kolejowej w miejscu zdarzenia, jezeli przedmiotem
ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie pojazdéw kolejowych, budowli kolejowych i
urzgdzeri kolejowych przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego. Ekspertyze wykonujg jednostki
badawcze okreslone w we wtasciwym rozporzadzeniu.

Przewodniczacy z wilasnej inicjatywy lub na wniosek cztonkdw komisji wyznacza miejsce
przeprowadzania badania i pomiaréw taboru kolejowego.

Komisja kolejowa prowadzi akta postepowania w postaci papierowej, w ktérych gromadzi sie¢ dokumenty
wytwarzane lub pozyskiwane w trakcie prowadzonego postepowania.
§13
Wspdipraca komisji kolejowej z innymi organami na miejscu zdarzenia

Komisja kolejowa obowigzana jest do wspdtpracy z:

1) kierujgcym akcjg ratunkowg w zakresie zabezpieczenia materiatdw dowodowych, wykonania
pomiardéw infrastruktury i pojazdéw kolejowych,

2) Policjg i prokuraturg w zakresie zbierania materiatéw dowodowych,
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3) Przewodniczacym Parstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz Urzedem Transportu
Kolejowego w zakresie prowadzenia postepowania.

Komisja kolejowa dla ustalenia stanu trzeiwosdci albo sprawdzenia podejrzenia zazycia $rodkéw
odurzajacych przez osoby zwigzane ze zdarzeniem zwraca si¢ w razie potrzeby o pomoc do Strazy
Ochrony Kolei, Policji lub jednostek stuzby zdrowia w przeprowadzeniu badan.

Komisja kolejowa jest obowigzana udostepniac¢ zebrane materiaty i dokumenty Policji, Prokuraturze oraz
sagdom. W razie koniecznosci przekazania materiatéw lub dokumentdw, nalezy uprzednio sporzadzié i
zachowa¢ uwierzytelnione odpisy.

Rozdziat IV
BADANIE OKOLICZNOSCI | PRZYCZYN ZDARZENIA

§14
Podjgcie prac przez komisje

Komisja kolejowa prowadzaca postepowanie powinna niezwtocznie udaé sie na miejsce zdarzenia w celu
zebrania dowodoéw rzeczowych oraz przeprowadzenia badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i
przyczyn zdarzenia.

W uzasadnionych przypadkach (za wyjgtkiem zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy), o ile
nie wplynie to negatywnie na ustalenia komisji kolejowej, a zebranie dowodéw rzeczowych oraz
przeprowadzenie ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia okolicznosci i przyczyn zdarzenia moze nastapic
na stacji postoju lub stacji docelowej pociggu, komisja kolejowa moze odstapi¢ od udania sie na miejsce
zdarzenia. Decyzje w tym zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowej, powiadamiajac o
wyznaczonym miejscu badania zdarzenia cztonkéw komisji oraz wyznaczonego pracownika zarzadcy
infrastruktury.

Rodzaj i zakres czynnosci wykonywanych przez komisje kolejowa oraz sposéb prowadzenia
postepowania okreéla przewodniczacy komisji z inicjatywy wtasnej lub bo przedstawieniu wnioskow
przez cztonkdw komisji kolejowe;.

Komisja kolejowa powinna wykona¢ mozliwie najwigksza liczbe badar na miejscu i w dniu zaistnienia
zdarzenia, w tym bezwzglednie te badania i ogledziny, ktérych wykonanie w péiniejszym terminie nie
bedzie mozliwe.

Przedstawiciel zarzadcy infrastruktury jest zobowigzany udostepnic¢ dla potrzeb komisji pomieszczenie
oraz niezbedne Srodki tacznosci i materiaty biurowe.

§15
Czynnosci komisji na miejscu zdarzenia

Na miejscu zdarzenia, w zaleznosci od potrzeb, komisja dokonuje:

1) oceny strat powstatych wskutek zdarzenia oraz liczby 0s6b poszkodowanych,

2) oceny og6lnej stanu psychicznego i fizycznego pracownikéw, ktérzy mieli zwigzek z powstaniem
zdarzenia,

3) sprawdzenia kwalifikacji pracownikow, ktérzy mieli zwigzek z powstaniem zdarzenia,

4) czynnosci zwigzane z badaniami stanu trzezwosci 0s6b, ktére mogly przyczyni¢ sie do powstania
zdarzenia,

5) opisu miejsca zdarzenia ze szczeg6lnym uwzglednieniem rozmieszczenia pojazdéw kolejowych przed
zdarzeniem oraz stanu i potozenia pojazdéw kolejowych po zdarzeniu, a takie stanu potaczenia
pojazdow,

6) ustalenia przy zdarzeniach na przejazdach kolejowych:

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany od strony toru i od
strony drogi,
b) czy maszynista dawat wymagane sygnalty,



c) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i byta obecna na stanowisku pracy,

d) stanu widocznosci pociggu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu,

e) warunkow obserwacji i styszalnosci ze stanowiska kierujacego pojazdem drogowym,

f)  stanu nawierzchni drogi, dojazdéw do przejazdu w poziomie szyn i nawierzchni na przejezdzie,

7) sprawdzenia zapiséw w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, dokumentach
pojazdéw kolejowych biorgcych udziat w zdarzeniu. Dokumenty istotne dla wyjasnienia przyczyn
zdarzenia nalezy zabezpieczyc dla celéw dalszego postepowania,

8) odczytania przez wyznaczonego przez komisje pracownika jednostki organizacyjnej uzytkujacej
urzadzenie rejestrujgce, z udziatem cztonkéw komisji, zapiséw urzadzer rejestrujagcych. W
szczegblnosci nalezy dokonaé odczytow rejestratorow znajdujacych sie na pojezdzie kolejowym,
rejestrujgcych: stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzadzeri sterowania ruchem
kolejowym, czynnosci pracownikow kolejowych oraz prowadzone rozmowy,

9) sprawdzenia stanu o$wietlenia terenu i stanu sygnatow oraz wskainikéw, ich widzialnosc jak
réwniez stanu osygnalizowania pojazdéw kolejowych,

10) sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzadzen sterowania ruchem i ich
zabezpieczenia, prawidfowoséci dziatania blokady liniowej, systemu hamowania pojazdow
kolejowych, urzgdzen tacznosci, w szczegdlnosci radiotgcznosci pociggowej,

11) badania stanu nawierzchni kolejowej w stanie statycznym i pod obcigzeniem odpowiadajacym
obcigzeniu w chwili zdarzenia; oceny takiej dokonuje si¢ w odniesieniu do predkosci jazdy pojazdu
kolejowego, ktéry ulegt zdarzeniu, w chwili zdarzenia oraz drogi przebiegu pojazdu kolejowego
przed miejscem zdarzenia,

12) pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia mierzac wstgpnie parametry
geometryczne zestawdéw kotowych pojazdu, stan i potozenie mainic oraz widet mazniczych i
resorow,

13) okreslenia rodzaju przesytki, sposobu jej opakowania i zabezpieczenia, nadawcy przesytki oraz
ewentualnej obecnosci konwojenta w przypadku przewozu towardéw,

14) okreélenia warunkow atmosferycznych istniejacych w czasie zdarzenia.

W zaleznoéci od okolicznoéci zdarzenia komisja moze zada¢ od przewoznika ustalenia stanu hamulcéow w
pociggu, wedtug wzoru okreslonego w zataczniku nr 2 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i
Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w
transporcie kolejowym.

Komisja sporzadza dokumentacje fotograficzng zdarzenia, stanowiacg zatacznik do protokotu oglgdzin.

§16
Szczegotowy zakres badan na miejscu zdarzenia

Badajgc okolicznosci zdarzenia, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegdlnosci dokonac:

1) ogolnej oceny stanu psychicznego i fizycznego oraz kwalifikacji pracownikéw, ktorzy mieli
bezposredni zwigzek z powstaniem zdarzenia. W razie stwierdzenia objawdw nietrzezwosci
pracownika w czasie pracy, nalezy podda¢ go badaniu na zawartosc¢ alkoholu w organizmie. Badaniu
na zawarto$¢ alkoholu w organizmie nalezy podda¢ réwniez pracownikdw majacych zwigzek z
powstatym zdarzeniem. Komisja ma obowiazek zarzadzi¢ przeprowadzenie badan stanu trzezwosci,
jezeli nie wykonano ich przed jej przybyciem. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych z
bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktérzy mogli przyczyni¢ sie do spowodowania zdarzenia,
oprécz badania zawarto$ci alkoholu w organizmie, podlegajg kontrolnemu badaniu
profilaktycznemu. Badania przeprowadza sie we wtasciwych terenowo kolejowych osrodkach
medycyny pracy na podstawie skierowania wydanego przez pracodawce. Pracownicy ci podlegaja
rowniez powypadkowym badaniom psychologicznym wykonywanym w Samodzielnej Pracowni
Psychologii Pracy Centrum Naukowego Medycyny Kolejowej. Wyniki badan nalezy dotaczy¢ do akt
osobowych pracownika, a kopie do akt postepowania,

2) ustalenia zapisow:
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3)
4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)
12)

13)

a) w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegéw, kontrolkach zajetosci toréw, kartach
rozrzgdowych, rozkazach pisemnych, ksigzkach ostrzezern doraznych, ksigzkach kontroli
urzadzen sterowania ruchem, dziennikach ogledzin rozjazdéw, dziennikach telefonicznych,
dziennikach pracy dréinikéw przejazdowych, raportach z jazdy, na tasmach rejestratordw
predkosci, ksigzkach poktadowych pojazdéw kolejowych z napedem itp.),

b) wydrukach z rejestru urzadzen przytorowych rejestrujgcych stany awaryjne w pojazdach
kolejowych,

¢) nagran rozmow (rejestratory rozméw radiotelefonicznych),
d) urzadzen rejestrujacych stan sterowania ruchem kolejowym (srk) i czynnosci dyzurnego ruchu.
Dokumenty istotne dla zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celéw postepowania.
sprawdzenia stanu oswietlenia terenu i stanu sygnatéw oraz wskaznikéw, a takze ich widzialnos¢,
osygnalizowanie pociggow,
sprawdzenia zgodnosci czasow zapiséw w dokumentach i urzagdzeniach rejestrujgcych z czasem
rzeczywistym,
sprawdzenia prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzadzen sterowania ruchem,
stanu plomb, ktddek na aparatach blokowych i dzwigniach, prawidtowosci dziatania samoczynnej
blokady liniowej (sbl), samoczynnego hamowania pociggu (shp), urzadzern facznosci, a w
szczegodlnosci radiotacznosci pociggowej.
W przypadku przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistniatego zdarzenia mogto by¢ wadliwe
dziatanie urzadzen srk, przewodniczacy komisji zarzadza badanie rozszerzone — w protokole z badari
nalezy odnotowac rodzaj i klase przyrzadéw pomiarowych oraz osoby wykonujace pomiary.
Szczegotowy zakres czynnosci i urzadzen podlegajacych badaniu okreslono w , Wytycznych badania
urzadzen sterowania ruchem po wypadku kolejowym”,
ustalenia stanu potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, kranu maszynisty, hamulca
recznego, stanu plomb urzadzen bezpieczenstwa ruchu, predkosciomierza,
zbadania stanu hamulcéw i droznoéci przewoddédw hamulcowych, liczby wagonéw z czynnym
hamulcem, wtigczenia wszystkich wagondw do przewodu hamulcowego oraz wyjasnienie
ewentualnej przyczyny niewtaczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito zamarzniecie wody w zbiorniku
odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym, miejsce i wyniki ostatniej préby hamulcéw oraz
$ladow hamowania. Z przeprowadzonego badania komisja sporzadza protokét wedtug wzoru
stanowigcego zatgcznik nr 3 do niniejszej instrukcji,

badania nawierzchni, podtorza i podtoza, w tym: stanu i zuzycia szyn, podktadéw, podrozjazdnic i

mostownic, elementow przytwierdzenia, podsypki stosujac kryteria oceny stanu nawierzchni zgodne

z obowigzujacymi w tym zakresie przepisami,

pomiaru szerokosci i przechytki toru w miejscu wykolejenia oraz na dtugoséci co najmniej 100 m

przed i za miejscem wykolejenia (pomiar bez obcigzenia w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m

na tukach o R<300 m) oraz pomiaru nieréwnosci pionowych toru,

pomiaru szerokosci i przechytki toru (pod obcigzeniem statycznym) w miejscu wykolejenia oraz na

dtugosci nie mniejszej niz 50 m przed i 20 m za miejscem wykolejenia, w odstepach co 5 m na

prostych i 2,5 m na tukach o R<300 m, oraz na bazie wykolejonego pojazdu kolejowego i wozka
pojazdu kolejowego,

pomiaru krzywizny toru metoda pomiaru strzatek na cieciwie 10 m z krokiem pomiarowym 5 m,

w przypadku podejrzenia wyboczenia toru:

a) bezstykowego ~ pomiaru przemieszczen toru w stosunku do punktéw statych, temperatury
powietrza i szyn, wielko$ci strzatki i dtugosci fali wyboczenia toru, oceny stanu przytwierdzenia i
obsypania toru,

b) klasycznego — pomiaru wielkosci luzéw, wielkosci strzatki i dtugosci fali wyboczenia toru, oceny
stanu przytwierdzenia i obsypania toru,

w przypadku wykolejenia na rozjeidzie lub skrzyzowaniu torow w jednym poziomie:

a) opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie, na ktérym doszto do wypadku, potozenia zwrotnic
sprzezonych, wykolejnic,



14)

15)

16)

b) okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementow stalowych, elementow przytwierdzenia i zamknigc¢
nastawczych, podrozjazdnic,

c) pomiaru parametréw okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu, na ktérym
nastapito wykolejenie oraz odpowiednie badania techniczne okreslone w Instrukcji o
ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw” odnoszace sie do zespotéw lub
podzespotéw rozjazdu moggcych mie¢ wptyw na zdarzenie,

d) pomiaru szerokosci i réznicy wysokosci tokow szynowych w rozjeidzie po drodze przebiegu
taboru (pod obcigzeniem statycznym) w odstepach co 5 m na prostych i co 2,5 m na tukach o
R<300 m, oraz sprawdzenia krzywizny toru zwrotnego o ile stanowit droge przebiegu taboru,
metodg strzatek na cieciwie statej,

pomiardw i badan pojazdu kolejowego z napgdem. Ze wzgledu na dostepnos$¢ miejsc pomiarowych

na pojezdzie oraz znieksztatcenia pomiarow spowodowane wptywem toru, ktérego parametry nie

odpowiadajg wymaganiom, powinny odbywac sie w trzech miejscach:

a) na miejscu zdarzenia — nalezy mierzy¢ wstepnie parametry geometryczne zestawow kotowych
(wysokoéci obrzeza, szerokosci obrzeza, stromosci obrzeza), wysokos¢ ewentualnego nawisu na
powierzchni tocznej két, wielkos¢ ewentualnego wyptywu materiatu na powierzchni
prowadzacej obrzeza powyzej wierzchotka obrzeza kota, stan i potozenie maznic oraz widet
mazniczych i resoréw,

b) na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdza¢ parametry uktadéw zawieszenia i
usprezynowania,

c) na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry zestawow kotowych,
takze te, ktdre zmierzono wstepnie na miejscu zdarzenia.

Zakres pomiaréw powinien by¢ zgodny z dokumentacja systemu utrzymania (DSU), a wyniki wpisane
do kart, ktérych wzory podano w odpowiedniej dokumentacji przegladéw technicznych. Dla taboru
pomocniczego i specjalnego pomiaréw nalezy dokonac¢ analogicznie jak dla innych pojazdow
kolejowych przy wykorzystaniu dokumentacji techniczno - ruchowej pojazdu. W razie potrzeby
pojazd kolejowy z napedem nalezy podda¢ szczegétowym badaniom na stanowisku diagnostycznym,
ogledzin technicznych i pomiaréw poszczegélnych elementéw wagonowych zgodnie z wymogami
okreslonymi w instrukcji ALZA — W3 Instrukcja o zasadach utrzymania wagondw towarowych.

a) wstepnie na miejscu zdarzenia:

i. ustalenia terminu i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz biezgcej z

wytgczeniem z ruchu,

ii. ustalenia stanu (braku) wyposazenia i zabezpieczenia czesci uktadu biegowego, ciggtowego,

zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,

iii. pomiaru profilu obrzeza obrgczy zestawow kotowych (wysoko$¢ obrzezg, szerokosci

obrzeza, stromosci obrzeza) wykolejonych wagonow,

iv. ustalenia wielkosci ptaskich miejsc i nalepéw na powierzchni tocznej zestawdw kotowych,
b) na torze prostym — wypoziomowanym: sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru elementéw

usprezynowania,

¢) na stanowisku naprawczym wyposazonym w kanat rewizyjny, podnosniki i oprzyrzadowanie
pomiarowo—kontrolne:

i.  wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawdéw kotowych,

ii. sprawdzenia stanu technicznego elementdw tracych i sposobu ich smarowania,

iii. pomiaru luzéw slizgdw pomiedzy pudtem wagonu a wozkiem wagonowym,

iv. pomiaréw ostoi, pudta wagonu oraz wozkéw wagonowych,

v. pomiaréw luzéw poprzecznych i podtuznych pomiedzy korpusami maznic a prowadnikami,
po ustawieniu pojazdu kolejowego na szynach zmierzy¢ odleglos¢ zderzakéw wagonow
wykolejonych oraz sasiednich wagondw niewykolejonych od gtéwki szyny uwzglgdniajac
pomierzong przechytke toru,

17) jezeli zachodzi podejrzenie nieréwnomiernego nacisku kot wagonu na szyne dokonac pomiaru

rzeczywistego nacisku kot podczas zwazenia wagonu z rzeczywistym fadunkiem,

20



18) ustalenia, czy pociag nie przekroczyt najwigkszej dozwolonej predkosci okre$lonej rozktadem jazdy,
nakazanej sygnalizatorami i wskaznikami, wzglednie poleceniami wydanymi dorainie w formie
pisemnej oraz czy posiadat wymagang mase hamujgca,

19) ustalenia rozmieszczenia pojazdéw kolejowych przed zdarzeniem, stanu i potozenia wykolejonych
pojazdéw kolejowych oraz stanu skrecenia wagondw,

20) ustalenia:

a) czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany tak od strony toru jak i
od strony drogi,

b) czy maszynista dawat wymagane sygnaty,

c) czy obstuga przejazdu zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna na stanowisku,

d) czy jest zachowana widoczno$¢ pociagu z drogi i z posterunku obstugi przejazdu oraz czy sg
zachowane warunki obserwacji i styszalnosci ze stanowiska kierujgcego pojazdem drogowym
(przejrzystosci szyb bocznych kabiny kierowcy, wigczone radio, uchylona szyba itp.),

e) stanu jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

21) ustalenia w razie pozaru w wagonie, na ktdrym miejscu od lokomotywy, wagonu ogrzewczego lub
wagonu z samodzielnym ogrzewaniem znajdowat sie wagon, jego rodzaj, tadunek, sposéb
opakowania i zabezpieczenia tadunku, nadawce tadunku oraz ewentualng obecno$¢ konwojenta,

22) ustalenia w razie pozaru budynkdw, obiektow, zb6z, traw lub torowisk znajdujacych sie w granicach
obszaru kolejowego oraz laséw w granicach do korca pasa przeciwpozarowego, ustalenia odlegtosci
od toru, kierunku w ktérym przemieszczat sie pozar (od czy do toru), kierunku wiatru, szerokosci i
stanu paséw przeciwpozarowych i przyczyny pozaru,

23) okreslenia warunkow atmosferycznych istniejacych w czasie zdarzenia,

24} okreslenia rozmiaru szkdd powstatych wskutek zdarzenia (pozaru),

25) odczytania rozmoéw z urzadzen rejestrujacych oraz sporzadzié protokét z zarejestrowanych rozmow.

Do przeprowadzania oceny stanu technicznego obiektéw budowlanych, w tym nawierzchni, podtorza i
podtoza upowaznione sg wytgcznie osoby posiadajgce stosowne uprawnienia budowlane. Oceny takiej
nalezy dokona¢ w odniesieniu do predkosci jazdy pojazdu kolejowego, ktory ulegt wykolejeniu, w
momencie wykolejenia oraz drogi przebiegu wykolejonego pojazdu kolejowego przed miejscem
wykolejenia.

Odczytu i opisu tasmy lub innego nosnika urzadzenia rejestrujgcego predkos$¢ pojazdu kolejowego
dokonuje, wskazany przez przewodniczacego komisji kolejowej, pracownik podmiotu uzytkujacego
pojazd kolejowy, posiadajacy okreslone przez uzytkownika kompetencje i niezbedne oprzyrzagdowanie w
przypadku rejestratora elektronicznego.

Sekcja eksploatacji zarzadcy infrastruktury, przy udziale komisji kolejowej, na podstawie wynikdéw
ogledzin i dokonanych pomiaréw zobowigzana jest sporzadzié szkic miejsca zdarzenia.

Na szkicu tym nalezy wskazac¢ z podaniem kilometrazu dane istotne dla zdarzenia, a mianowicie: uktad i
numery toréw w rejonie zdarzenia, usytuowanie, oznaczenie i potozenie sygnalizatoréow, wskaznikéw,
zwrotnic i wykolejnic, usytuowanie i oznaczenie nastawni i innych posterunkéw ruchu, pojazdéw
kolejowych (z uwzglednieniem jego kierunku jazdy) oraz $ladéw zdarzenia.

Szkice dotyczace wynikéw pomiaru pojazdu kolejowego zobowigzani sg sporzadzi¢ pracownicy
dokonujgcy tych pomiaréw przy udziale komisji kolejowej.

Jezeli zdarzenie zostato spowodowane urwaniem sie czesci pojazdu kolejowego (sprzeg, 0§, widly
maznicze, itp.) lub uszkodzeniem elementéw nawierzchni (szyny, czesci rozjazdu) nalezy sporzadzi¢
zdjecie fotograficzne lub szkic przekroju urwanej czesci z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru pekniecia
oraz struktury materiatu.

Jezeli istniejg uzasadnione podejrzenia, ze zdarzenie zostato spowodowane wadliwym zatadowaniem lub
niewtasciwym umocowaniem przesytki, to nalezy sporzadzi¢ zdjecie fotograficzne lub szkic stanu tadunku
i sposobu jego umocowania oraz wykaza¢, na czym te niewtasciwosci polegaty, np.:
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10.

1) przy stwierdzeniu nierdwnomiernego rozmieszczenia tadunku na wagonie nalezy dokona¢ pomiarow
obcigzenia osi, wozkéw i két w celu udokumentowania przekroczenia dopuszczalnych granic
obcigzen,

2) przy stwierdzeniu niewfasciwego zabezpieczenia tadunku wykaza¢ niewtasciwos¢ zastosowanych
srodkéw do zabezpieczenia tadunku (np. drut o $rednicy 3 mm zamiast o $rednicy 6 mm, podktadki
okragle zamiast prostokatnych lub kwadratowych, wigzadta z drutu ztozone z nieparzystej liczby
nitek zamiast parzystej, gwozdzie wbite ukosnie zamiast prostopadle).

3) Wagony fadowne, co do ktdrych istnieje podejrzenie, ze sposéb ich zatadowania mdgt by¢ przyczyng
zdarzenia, nie powinny by¢ przemieszczane przed dokonaniem ogledzin przez przedstawiciela
przewoznika.

Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po zdarzeniu badari budowli i urzadzen przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych w zakresie okreslonym w przepisach
wewnetrznych zarzadcy infrastruktury lub przewoinika.

W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej samodzielnie lub na wniosek cztonka
komisji moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, o ktérych mowa w ust. 9,
jezeli jest to konieczne dla ustalenia przyczyny zdarzenia.

§17
Protokét ogledzin miejsca zdarzenia

Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu zdarzenia komisja sporzadza odpowiednio protokot oglgdzin
miejsca wypadku lub incydentu lub protokét ogledzin miejsca wypadku lub incydentu na przejeidzie,
ktérego wzory okreslaja odpowiednio Zatgcznik nr 3 i Zatacznik nr 4 do Rozporzadzenia z dnia 16 marca
2016 .

Komisja wtasciwa dla zdarzenia sporzadza pisemng oceng wykonanych badan.

Jezeli komisja kolejowa nie mogta ustali¢ przyczyn zdarzenia, w protokotach, o ktorych mowa w ust. 1, w
czesci dotyczacej przyczyny bezposredniej, nalezy wpisac ,przyczyna ustalana”.

W protokole nalezy odnotowaé obecno$é¢ osob z innych instytucji, nie bedacych cztonkami komisji,
biorgcych udziat w ogledzinach miejsca zdarzenia.

W protokotach, o ktérych mowa w ust. 1, okresla si¢ sktad komisji kolejowej do dalszego badania
wypadku lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na taki tryb postgpowania,
skfad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub incydentu mozna ograniczy¢ do jednej osoby,
ktdra jednoczesnie petni funkcje przewodniczgcego komisji.

Do protokotéw ogledzin, o ktérych mowa w ust. 1 zatacza sie¢ dokumentacje fotograficzng wypadku lub
incydentu.
§18
Wstepna analiza zdarzenia kolejowego

Komisja kolejowa na podstawie zebranego w wyniku ogledzin i badai na miejscu zdarzenia materiatu

dowodowego dokonuje wstepnej analizy zdarzenia i ustala protokolarnie plan prowadzenia dalszego

postepowania, a w szczegblnosci:

1) plan przestuchan pracownikdéw kolejowych, pasazeréw majgcych zwigzek ze zdarzeniem lub osob
nie uprawnionych do przebywania na obszarze kolejowym, majgcych wiadomosci o zdarzeniu,

2) formutuje wstepng hipoteze przyczyn zdarzenia, wskazujac ewentualne przyczyny, ktére nalezy
wykluczyé,

3) plan czynnosci, jakie nalezy przedsiewzigc¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci zdarzenia, w tym
wykonania badan poza miejscem zdarzenia.

Komisja moze zwrdcié¢ sie do wtasciwych organdw lub jednostek organizacyjnych o skierowanie przed
komisje okreslonych oséb w celu ich wystuchania lub o przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce
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macierzystej jak réwniez o dostarczenie materiatdw lub wykonania innych czynnosci potrzebnych do
przeprowadzenia postepowania.

W razie potrzeby komisja powinna dokonac:

1) wizji lokalnej w celu ustalenia okolicznosci powstania i przebiegu zdarzenia, przy uwzglednieniu
warunkow terenowych, w jakich miato miejsce zdarzenie. Wizji lokalnej nalezy dokonywad w
warunkach podobnych do tych, w ktérych powstato zdarzenie. Nalezy wiec przy tym uwzgledni¢
pore doby, oswietlenie, warunki atmosferyczne, wzajemne usytuowanie pojazdéw kolejowych itp.

2) ogledzin urzadzer majgcych zwigzek z wypadkiem dla zbadania i wyjaénienia okolicznosci majacych
wplyw na powstanie lub przebieg zdarzenia,

3) prob lub doswiadczen potrzebnych do wyswietlenia niektdrych okolicznosci istotnych dia sprawy.
Czynnosci te moga by¢ zlecone innym osobom, zwtaszcza jezeli wymagajg one odpowiednich
kwalifikacji oséb, ktdre majg wykonywad te czynnosci.

4) Ekspertyz celem szczegétowego zbadania przedmiotu, dokonania jego pomiaréw, zbadania uktadu
mechanizmu w miejscach niedostepnych, okreslenia sktadu chemicznego itp.,

5) Zaleca sig przy wizji lokalnej, ogledzinach urzadzen oraz przy przeprowadzaniu niektdrych prob
uzywac kamery lub aparatu fotograficznego,
Z wykonanych czynnosci powinien by¢ sporzadzony protokdt, ustalajgcy wynik wykonanych czynnosci, a
wigc stwierdzenie stanu faktycznego oraz wnioski co do wptywu tego stanu na zdarzenie, a takze inne
spostrzezenia i uwagi.
§19
Karta poszkodowanego

Jezeli zachodzi konieczno$¢ dla kazdej osoby poszkodowanej w wypadku nalezy sporzadzi¢ ,Karte
poszkodowanego w wypadku kolejowym”

Kartg poszkodowanego wypetnia i przesyta komisji w celu dotgczenia do akt postepowania:

a) przedstawiciel Alza Cargo Sp. z 0.0. dla poszkodowanego pracownika znajdujgcego sie na pojedzie
kolejowym,

b) przedstawiciel Zarzadcy Infrastruktury kolejowej wtasciwy dla miejsca zdarzenia — dla pozostatych
poszkodowanych.

Rozdziat V
USTALENIA WYNIKOW POSTEPOWANIA

§ 20
Ustalenia koricowe

Po zakorczeniu postepowania dowodowego komisja dokonuje analizy koricowej ustalajac:
1) przyczyny zdarzenia,

2) koncowg kwalifikacje przyczyn zdarzenia i jego kategorie,

3) wnioski zapobiegawcze.

Kwalifikacj¢ przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okresla zatgcznik nr 5 do
Rozporzadzenia z dnia 16 marca 2016 roku.

Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny zdarzenia, w tym:

1) przyczyng pierwotng - stanowigca poczatek ciggu nieprawidiowosci, ktére doprowadzity do
powstania zdarzenia;

2) przyczyny bezposrednie - stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia bezpieczeristwa ruchu
kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania zdarzenia;

3) przyczyny posrednie - pozostajace w zwigzku przyczynowym ze zdarzeniem i majgce wplyw na
wielkos¢ szkdd i strat powstatych w jego wyniku;
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4) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych i systemu zarzadzania
bezpieczenstwem ruchu kolejowego.

Podczas ustalania przyczyn zdarzenia nalezy uwzgledni¢ w szczegéinosci:

1) nieprawidtowosci w instrukcjach i regulaminach,

2) niewtasciwe metody pracy,

3) nieprawidfowosci organizacyjne, niedostateczny nadzor,

4) nienalezyte utrzymanie infrastruktury,

5) nienalezyte utrzymanie pojazdéw kolejowych,

6) usterki konstrukcyjne lub montazowe, wady materiatowe,

7) niedostateczne kwalifikacje lub btedy pracownikdw (nieprzestrzeganie obowigzujacych przepisow,
instrukcji, regulamindw — wskutek ich nieznajomosci, niedbalstwa, omytki, lekkomysInosci, spozycia
alkoholu, przemeczenia itp.),

8) nieodpowiednie dla danego stanowiska cechy osobowe pracownika (stan intelektuainy, cechy
charakteru, niewydolnos¢ fizyczng lub psychiczng itp.),

9) nieprzestrzeganie obowigzujacych przepisow przez osoby nieuprawnione do przebywania na
obszarze kolejowym, chodzenie w miejscach niedozwolonych, brak nalezytej uwagi na przejezdzie
itp.),

10) uchybienia w zakresie nieprawidtowego zatadunku, niewtasciwego opakowania lub umocowania
tadunku,

11) nieprzestrzeganie obowigzujgcych przepiséw ochrony przeciwpozarowej i ochrony srodowiska,

12) zta wola (zamachy, napady, zlosliwe wystepki, zabdjstwa oraz samobdjstwa),

13) niekorzystne warunki atmosferyczne (nadmierne opady, silne wiatry itp.),

14) nagty zgon.

§21
Whioski zapobiegawcze

Po dokonaniu ustalen, o ktérych mowa w § 20, komisja wypracowuje wnioski zapobiegawcze, majace na
celu wykluczenie lub ograniczenie mozliwosci powstawania w przysztosci przyczyn, ktére doprowadzity
do zdarzenia

Whioski zapobiegawcze, w zaleznosci od ustalert komisji kolejowej, nalezy sformutowac w nastgpujacym
zakresie:

1) zmian w obowigzujgcych regulacjach prawnych,

2) zmian w systemie organizacji pracy,

3) zmian systemu nadzoru lub intensyfikacja nadzoru,

4) zmian systemu szkolen,

5) sprawdzenia stanu zdrowia i kwalifikacji pracownikéw zwigzanych ze zdarzeniem,
6) przekazania pracownikom informacji o przyczynach i okolicznosciach zdarzeniu,
7) usuniecia nieprawidtowosci w regulaminach i instrukcjach,

8) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w infrastrukturze kolejowej,

9) usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w pojazdach kolejowych,

10) zalecen dotyczacych zmian konstrukcyjnych lub materiatowych,

11) propozycji niezbednych napraw lub inwestycji.

Przewodniczacy Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, na podstawie analizy aktu
postepowania, moze podjg¢ decyzje o rozszerzeniu zastosowania $rodkdw zapobiegawczych.

§ 22
Ustalenie strat

Komisja kolejowa, na podstawie dostarczonych dokumentdw, rejestruje i ocenia straty powstate w
wyniku zdarzenia, w tym z tytutu:

1) kosztow akcji ratunkowej,

2) wymiany lub naprawy infrastruktury kolejowej,
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3) wymiany lub naprawy pojazddéw kolejowych,

4) rekompensat w przypadku ofiar $miertelnych lub obrazeri pracownikéw kolejowych lub oséb nie
uprawnionych do przebywania na obszarze kolejowym,

5) rekompensat za utratg lub zniszczenie wifasnosci pracownikdw kolejowych lub oséb nie
uprawnionych do przebywania na obszarze kolejowym,

6) rekompensat za utrate lub zniszczenie mienia powierzonego do przewozu,

7) rekompensat za szkody dla Srodowiska,

8) kosztu opodznien, zaktécert i objazdéw, w tym dodatkowych kosztéw zatrudnienia pracownikow
kolejowych i utraty przysztych przychoddw,

9) kosztu postepowania powypadkowego.

Kolejowe jednostki organizacyjne sa zobowigzane do przedstawienia w ciggu 15 dni po dniu zdarzenia
dokumentéw okreslajacych rodzaj i szacunkowg wysoko$¢ poniesionych strat zwigzanych ze zdarzeniem.

Komisja ma prawo zwrdcic sie do stron trzecich o przedtozenie dokumentéw okreslajacych powstate w
zdarzeniu straty.

§23
Protokét ustalen koricowych

Po ustaleniu wynikéw postgpowania komisja kolejowa sporzadza protokét ustalen koricowych, ktérego
wzdr stanowi Zatgcznik nr 6 do Rozporzadzenia z dnia 16 marca 2016 roku.

»Protokét ustalen koncowych” winien zawieraé:
1) sktad komis;ji,
2) opis stanu faktycznego miejsca zdarzenia stwierdzony przez komisje kolejowg, w tym:
a) opis zdarzenia, z podaniem daty, doktadnego czasu i miejsca,
b) opis zdarzenia wedtug nastepujacych danych:
i. pracownicy kolejowi, podwykonawcy bioracy w nim udziat oraz inne osoby i $wiadkowie,
ii. pociggi i ich sktad, fadunek (ze szczegélnym uwzglednieniem towardw niebezpiecznych),
pojazdy kolejowe biorgce udziat w zdarzeniu,
iii. infrastruktura kolejowa i system sygnalizacji, w szczegdlInosci typy nawierzchni, rozjazdéw,
urzadzen, sygnalizacji,
iv. stosowane srodki tgcznosci radiowe;j i telefonicznej,
v. prace wykonywane w miegjscu zdarzenia lub jego sgsiedztwie,
vi. uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy,
vii. uruchomienie stuzb ustawowo powotanych do niesienia pomocy i Policji, kolejne etapy
akcji ratunkowej,
c) zabici, ciezko ranni, ranni i straty, w tym:
i. pracownicy kolejowi tgcznie z podwykonawcami, uzytkownicy przejazdéw kolejowych,
osoby nieuprawnione do przebywania na obszarze kolejowym oraz inni,
ii. tadunkiiszkody eksploatacyjne,
iii. pojazdy kolejowe, infrastruktura i Srodowisko,
d) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okolicznoéci mogace mie¢ wptyw na
powstanie zdarzenia;
3) opis:
a) systemu zarzadzania bezpieczeristwem ruchu kolejowego w odniesieniu do rodzaju zdarzenia i
obowiazujacych procedur, w tym:
i.  organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen,
ii. wymagan wobec pracownikdw kolejowych i ich egzekwowania (czas pracy, kwalifikacje
zawodowe, wymogi zdrowotne),
iii. procedur wewnetrznych kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikéw,
iv. obowigzkéw dotyczacych wspdtdziatania pomiedzy rdznymi jednostkami organizacyjnymi
uczestniczgcymi w zdarzeniu,
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4)

5)
6)

b) przeprowadzonych przestuchan?, z uwzglednieniem ochrony danych osobowych:
i. pracownikow kolejowych facznie z podwykonawcami,
ii. Swiadkow,
c) stanu technicznego budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pojazdéw kolejowych, w tym:
i. systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen, tacznie 2z zapisem z
automatycznych rejestratoréw danych,
ii. toru na odcinku 100 metréw przed miejscem powstania zdarzenia az do miejsca zdarzenia,
zgodnie z kierunkiem jazdy pociggu,
iii. pozostatejinfrastruktury kolejowej,
iv. urzadzen tgcznosci,
v. pojazddw kolejowych, z uwzglednieniem zapiséw z automatycznych rejestratoréw danych,
d) dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
i. $rodkéw podjetych przez pracownikow kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji,
ii. wymiany komunikatow ustnych w zwigzku ze zdarzeniem, tacznie z dokumentacjy z
rejestrow,
iii. $rodkéw podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca zdarzenia,
e) organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
i. czasu pracy pracownikow kolejowych bioracych udziat w zdarzeniu,
ii. stanu psychofizycznego pracownikéw kolejowych majacych wptyw na zaistnienie zdarzenia,
iii. warunkow $érodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kolejowych
majacych zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem,
iv. przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy;
analize i wnioski, w tym:
a) odniesienie do wczesniejszych zdarzen zaistniatych w podobnych okolicznosciach,
b) ustalenia komisji w zakresie przebiegu zdarzenia w oparciu o stan faktyczny wymieniony w pkt
2,
c) okreslenie przyczyn zdarzenia,
d) ustalenie kategorii zdarzenia zgodnie z zatgcznikiem nr 7 do niniejszej instrukgji,
e) wskazanie innych nieprawidfowosci ujawnionych w trakcie postgpowania niemajgcych
znaczenia dla wnioskéw zapobiegawczych dotyczacych zdarzenia;
zastosowane przez komisje operatywnie srodki zapobiegawcze;
zalecenia i wnioski zmierzajgce do zapobiezenia powstawaniu zdarzen w przysztosci lub ograniczenia
ich skutkéw.

Protokét ustalert koricowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji kolejowej odnotowujgc date
ztozenia podpisu. Numer protokotu nadaje przewodniczgcy komisji.

Kopie protokotu ustalen koricowych komisja kolejowa przekazuje:

1)

2)

3)

kierownikom jednostek organizacyjnych, ktérzy sa obowigzani do zrealizowania zaleceri i wnioskow
zapobiegawczych - niezwiocznie po podpisaniu protokotu;
jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjna, ktdrej przedstawiciel uczestniczyt w komisji
kolejowej, przewodniczacemu Panstwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych, Prezesowi
Urzedu Transportu Kolejowego, w terminie 7 dni od dnia podpisania protokotu;
whasciwym miejscowo: komendzie miejskiej, komendzie powiatowej, lub komendzie rejonowej
Policji oraz prokuraturze rejonowej.
§24
Postepowanie w sprawach spornych

Cztonek komisji, ktdry ma zastrzezenia do przebiegu postgpowania, zebranych dowodéw i materiatow,
oceny i interpretacji wynikéw badan oraz proponowanego ustalenia przyczyn zdarzenia ma prawo do
przedstawienia swojego stanowiska do przewodniczgcego komisji.
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Zastrzezenie nalezy ztozy¢ pisemnie w trakcie lub niezwtocznie po zakoriczeniu danego etapu
postgpowania, podajac uzasadnienie wskazujgce naruszenie przepisow lub regulaminéw.

Komisja niezwtocznie, w petnym skfadzie, rozpatruje wniesione zastrzezenie i sporzadza protokét z
przyjetych rozstrzygniec lub ustalen.

W razie niemoznoséci uzyskania jednoznacznego stanowiska w sprawie przyczyny zdarzenia,
przewodniczacy komisji informuje pisemnie o tym nadzorujacego postepowanie Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego .

W przypadku, o ktérym mowa w ust. 4, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego moze wystgpi¢ z
wnioskiem do Przewodniczagcego Panfstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych o
przeprowadzenie postepowania w sprawie wypadku lub incydentu.

§ 25
Termin zakoriczenia postepowania

Postepowanie powinno by¢ zakoriczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia zdarzenia.

Terminem zakoriczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustaleri koricowych przez komisje
kolejowa.

W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczacego komisji kolejowej, Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego moze przedtuzy¢ termin zakonczenia postepowania.

Rozdziat VI
CZYNNOSCI PO ZAKONCZENIU POSTEPOWANIA

§ 26
Akta postepowania

Akta postepowania powinny zawieraé:

1) zawiadomienie o zdarzeniu,

2) Protokét ogledzin miejsca zdarzenia kolejowego (zatgcznik nr 4 lub zatacznik nr 5),

3) zdjgcia, szkice wraz z wynikami pomiaréw z miejsca zdarzenia (nawierzchni, pojazdéw kolejowych i
tadunku),

4) opis stanu urzadzen srk, energetyki i stanu toru,

5) Protokoty ustalenia stanu hamulcow w pociggu (zat. nr 3), dokonanej wizji lokalnej, ogledzin
urzadzen, prob, doswiadczen i ekspertyz,

6) plany dziatan komisji,

7) karty badania poszkodowanych w zdarzeniu kolejowym,

8) dokumenty majgce istotne znaczenie dowodowe dla danego zdarzenia (raport z jazdy z wykazami
wagonow i rozkazami szczegdlnymi, karty proby hamulca, ta$my predkosciomierza, tasmy z
urzadzer kontrolujgcych zagrzanie osi w pojezdzie kolejowym, dokumentacje strazy pozarnej itp.),

9) wyciag z dokumentdéw: z dziennikdw ruchu, ksigzek ostrzezen doraznych, z ksigzek kontroli urzadzen
sterowania ruchem, z dziennikow ogledzin rozjazddw itp.,

10) odpis metryki przejazdu,

11) ekspertyzy, wyniki badan, opinie bieglych rzeczoznawcéw i instytucji badawczych, protokoty z wizji
lokalnych,

12) kosztorysy strat spowodowanych zdarzeniem (jezeli w czasie sporzadzania ,Protokotu ustalen
koficowych” ustalenie dokfadnych kwot nie jest mozliwe, nalezy podaé¢ je szacunkowo, z
zaznaczeniem, ze jest to kosztorys szacunkowy),

13) protokoty wystuchan przestuchari pracownikéw kolejowych i innych oséb (zatacznik nr 9),

14) ,Protokot ustalen koricowych”,

15) zawiadomienia o realizacji zalecen, wzglednie podjeciu wtasciwej dziatalnosci celem wykonania
zalecen, ktdrych realizacja wymaga dtuzszego czasu.
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2. Akta postepowania winny zawiera¢ tylko te materiaty, ktére wigza si¢ z danym zdarzeniem. Nalezy
unika¢ nagromadzenia zbgdnej ilosci obszernych drukdw i w miare mozliwosci nalezy je redukowac,
wykonujgc potrzebne wyciagi i zestawienia.

3. Akta zakonczonego postepowania wraz z odpisami wydanych w sprawie decyzji oraz wystanych pism i
zawiadomien nalezy utozy¢ w porzadku chronologicznym (w czesciach stanowigcych logiczng catosc) i
poszczegdlne strony ponumerowaé. Akta powinny posiadac strong tytutowa wg wzoru stanowigcego
zatacznik nr 8 do niniejsze] instrukcji, by¢ zszyte i zawierac spis tresci. Akta o duzej objetosci mogg byc¢
zszyte w tomy oznaczone kolejng numeracja z okresleniem na kazdym z tomow ogoélnej ich liczby. Akta
przechowuje jednostka organizacyjna, ktdrej przedstawiciel przewodniczyt komisji kolejowej wiasciwego
szczebla, zgodnie z odrebnymi przepisami o archiwizowaniu.

4. W przypadku koniecznoséci przestania akt dochodzenia do innej komdrki organizacyjnej , jednostki
organizacyjnej, ktérej przedstawiciel uczestniczyt w postepowaniu powypadkowym lub organom $cigania
i sagdowniczym, przesytajacy powinien uprzednio pozostawi¢ u siebie uwierzytelniony odpis ,Protokot
ustalen koficowych z postepowania, z odnotowana data przestania akt i wskazaniem adresata.

§ 27
Wykonanie wnioskéw zapobiegawczych

1.  Whnioski zapobiegawcze nalezy wykonac:
1) natychmiast, jezeli wymaga tego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
2) zgodnie z terminami wynikajagcymi z podjetych dziatan korygujacych/zapobiegawczych do
okreslonych wnioskéw zapobiegawczych w ,,Protokole ustalen koficowych”.
2. Dyrektor odpowiedzialny za obszar przewozow oraz kierownicy odpowiednich komérek organizacyjnych
Alza Cargo odpowiadajg za realizacje wnioskéw zapobiegawczych.

Rozdziat VI
SYTUACIE POTENCIALNIE NIEBEZPIECZNE

§28

Postepowanie w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych

1. Pracownik kolejowy Alza Cargo, ktéry zauwazyt jakiekolwiek wydarzenie kolejowe, powinien:

1) podjaé dziatania zmierzajagce do ograniczenia skutkdw i potencjalnych zagrozen wynikajacych z
zauwazonego wydarzenia;

2) niezwtocznie zgtosi¢ zauwazone wydarzenie dyzurnemu ruchu na najblizszym posterunku ruchu
zarzadcy infrastruktury, a jezeli jest to niemozliwe, innemu pracownikowi posterunku technicznego
zarzadcy infrastruktury, ktory powinien niezwtocznie przekaza¢ dyzurnemu ruchu tre$¢ otrzymanego
zgtoszenia.

2. Zgtaszajacy wydarzenie kolejowe powinien poda¢ miejsce, czas, zwigzty opis wydarzenia, potencjalne
zagrozenia oraz podjete dziatania.

3. W przypadku stwierdzenia, ze zgtoszone zdarzenie kolejowe nie nosi znamion powaznego wypadku,
wypadku ani incydentu, dyspozytor w zaktadzie linii kolejowych zobowigzany jest:

a. przekaza¢ informacje o wystapieniu sytuacji potencjalnie niebezpiecznej zainteresowanym
dyspozytorom innych jednostek organizacyjnych bioracych udziat w transporcie kolejowym, ktérych
pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestnicza w tym wydarzeniu albo begda ich
dotyczyty jego skutki w zakresie realizacji przewozdw;

b. wezwad, stosownie do potrzeb, jednostki naprawcze lub ratownictwa technicznego;
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5.

C.

w uzgodnieniu z dyspozytorami innych jednostek organizacyjnych biorgcych udziat
w transporcie kolejowym, ktorych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczg
w tym wydarzeniu, ocenic, czy spetnia ono kryteria sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;
Zarejestrowac wydarzenie w (dotyczy wszystkich wydarzen kolejowych) w Systemie Ewidencji Pracy
Eksploatacyjnej (SEPE).

Sytuacje potencjalnie niebezpieczne moga stanowi¢ w szczegoélnosci:

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)

8)

9)

niewtasciwe wykonywanie obowigzkéw przez pracownikéw kolejowych;

kradziez, uszkodzenie lub wadliwe dziatanie elementow infrastruktury kolejowej;

uszkodzenie pojazdéw kolejowych powodujgce konieczno$¢ ich naprawy, wymiany lub wyfaczenia, w
tym defekty i naprawy pojazddw trakcyjnych;

uszkodzenia sieci jezdnej, w tym zaleine od elektrycznych pojazdéw trakcyjnych i ich obstugi
(przepalenia przewodu jezdnego podczas rozruchu, dopychania lokomotywa celem sprzegniecia
sktadu itp.);

pozar na obszarze kolejowym;

kradzieze i dewastacje elementow infrastruktury kolejowej, budowli oraz urzadzen, w tym urzadzen
energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym, a takze nieuprawniona ingerencja w te
urzgdzenia;

ztodliwe, chuliganskie lub lekkomysine dziatania, np. napady na ludzi lub pojazdy kolejowe, wtamania
do budynkdw, obrzucenie kamieniami obiektow lub pojazdéw kolejowych (niestanowigce zagrozenia
dla zycia lub zdrowia prowadzacego pojazd kolejowy);

inne wydarzenia, w tym wywotane zjawiskami atmosferycznymi, takimi jak: powdédz, huragany,
intensywne opady, oblodzenia, silne oszronienia itp.;

usterki w taborze stwierdzone podczas postoju pociggu;

10)usterki i stany awaryjne w taborze stwierdzone podczas jazdy pociggu ( DSAT )
11) Szczegotowa klasyfikacje przyczyn sytuacji potencjalnie niebezpiecznych i ich kategorie okre$lone sg

wg. instrukcji Zarzadcdw Infrastruktury np. PKP PLK SA — Ir9.

W  przypadku zakwalifikowania zaistniatego zdarzenia kolejowego jako sytuacje potencjalnie
niebezpieczng, naczelnik Sekcji Eksploatacji PKP PLK podejmuje decyzje:

1)

2)

W przypadku, gdy przyczyna powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej jest znana i nie budzi
watpliwosci, a obowigzujace instrukcje uzytkownika bocznicy lub przewoznika kolejowego, lub
procedury ECM okreélaja tryb postgpowania w zaistniatej sytuacji, nie wszczyna sie dodatkowych
czynnosci zwigzanych z badaniem tej sytuacji, ( kategorie np. D70, D71, D82 ); z zaistniatej sytuacji
upowazniony pracownik dziatu taboru, prowadzi dokumentacje (wpis w rejestrze zdarzen, notatka,
wydruk SID, monit do zatadowcy lub ECM), dopuszcza sie forme elektroniczna.

w przypadku sytuacji potencjalnie niebezpiecznych, ktérych przyczyny lub skutki nie sg jednoznaczne,

a mogag mieC zwigzek z dziatalnoscig PKP PLK S.A., Dyrektor Zakfadu Linii Kolejowych, zarzadza

wszczecie jednoosobowego lub komisyjnego postepowar{ia w sprawie sytuacji potencjalnie

niebezpiecznej, okreslajac pisemnie:

a) szczebel, na ktorym prowadzone ma by¢ postepowanie (sekcja eksploatacji lub zaktad linii
kolejowych)

b) przedstawiciela PKP PLK S.A. prowadzacego postepowanie jednoosobowo lub cztonkéw komisji
badajgcej sytuacje potencjalnie niebezpieczng z ramienia PKP PLK S.A. oraz przewodniczacego tej
komisji, ktdrym moze by¢ przedstawiciel PKP PLK S.A. lub innej jednostki organizacyjnej
(podmiotu) bioracej udziat w transporcie kolejowym,
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c) przedstawicieli innych jednostek organizacyjnych (podmiotdw) bioracych udziat w transporcie
kolejowym wtaséciwych dla miejsca i okolicznosci sytuacji potencjalnie niebezplecznej lub innych
podmiotdw majgcych zwiazek z zaistniata sytuacja, ktérzy winni bra¢ udziat w postgpowaniu, gdyz
moga przyczynic sie do wyjasnienia okoliczno$ci jej powstania.

Wezwanie przedstawicieli, o ktérych mowa powyzej, do prac w komisji badajacej sytuacjg

potencjalnie niebezpieczng kieruje do zainteresowanych Dyrektor Zaktadu Linii Kolejowych lub osoba

przez niego upowazniona.

Wyznaczony pracownik lub powotana komisja zobowigzana jest do dokonania ogledzin miejsca sytuacji
potencjalnie niebezpiecznej i sporzadzenia na te okoliczno$¢ notatki, ktéra nalezy dofaczyC do
sprawozdania koficowego.

Notatka, o ktérej mowa w ust. 6, powinna zawieraé:

1) date, godzine i miejsce powstatego zdarzenia potencjalnie niebezpiecznego;

2) sktad komisji lub imig, nazwisko i stanowisko prowadzgcego postepowanie wyjasniajace;

3) krétki opis zdarzenia potencjalnie niebezpiecznego;

4) prawdopodobng lub ustalong przyczyne i kategorig zdarzenia potencjalnie niebezpiecznego;

5) warunki zewnetrzne, w tym warunki pogodowe i inne okoliczno$ci mogace mie¢ wptyw na powstanie
zdarzenia potencjalnie niebezpiecznego (temperatura, stan pogody, zjawiska oszronienia lub
oblodzenia);

6) okreslenie dalszego postepowania;

7) wstepne ustalenie strat;

8) date i podpisy komisji.

W przypadku, gdy ogledzin dokonuje komisja, w notatce dodatkowo nalezy wskaza¢ prowadzacego

postepowanie wyjasniajace.

Sytuacje potencjalnie niebezpieczng Dyspozytor Alza Cargo powinien odnotowywaC w ,Rejestrze

zdarzen”.

§29
Ustalenia kofAcowe

Po zakoficzeniu postepowania w sprawie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej nalezy sporzadzic
,Sprawozdanie koricowe”, do ktorego nalezy dotaczy¢ notatke, o ktérej mowa w § 28, ust.7.

Sprawozdanie koricowe powinno zawierac:

1) date, godzine i miejsce powstatej sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

2) opis sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

3) sktad komisji (ze wskazaniem przewodniczgcego) lub imig, nazwisko i stanowisko osoby prowadzace]
postepowanie;

4) przyczyne i kategorie sytuacji potencjalnie niebezpiecznej;

5) proponowane wnioski zapobiegawcze;

6) ustalenie strat (szacunkowe);

7) date i podpisy komisji

,Sprawozdanie koricowe” sporzadza sie w niezbednej ilodci egzemplarzy i przesyta do zainteresowanych

komorek organizacyjnych Spétki.

Postepowanie wyjasniajace w sprawie sytuacji potencjainie niebezpiecznej powinno by¢ zakonczone w
terminie 30 dni roboczych, liczonych od pierwszego dnia po zaistnieniu sytuacji potencjalnie
niebezpiecznej.
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Rozdziat VIII
STATYSTYKA | ANALIZA STATYSTYKI

§30
Rejestracja zdarzen

Alza Cargo prowadzi ,Elektroniczny Rejestr zdarzen” wg wzoru okreélonego w Procedurze AC.09.00.
Identyfikacja, postpowanie i reagowanie na zdarzenia kolejowe.

Kazde zdarzenie lub sytuacja potencjalnie niebezpieczna jest odnotowywana w Rejestrze o ktérym mowa
w ust. 1 przez Dyspozytoréw AC otrzymujgcych powiadomienie o jego zaistnieniu.

§31
Statystyka zdarzen

Kazdy powainy wypadek, wypadek lub incydent nalezy szczegétowo przeanalizowaé w trakcie

przeprowadzania dochodzenia.
Petnomocnik ds. SMS przeprowadza analize stanu wypadkowosci za kazdy rok kalendarzowy.

Przeprowadzona analiza zostaje ujeta w Raporcie w sprawie bezpieczeristwa.
Prowadzenie statystyki zdarzer jest niezbedne w celu programowania i monitorowania dziatan
w zakresie poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz w celu wypetnienia obowigzku wobec
instytucji statystycznych.
§32
Wskainiki bezpieczeristwa

W celu dokonywania biezacej i okresowej oceny osigganego poziomu bezpieczerstwa oraz
monitorowania rozwoju bezpieczenstwa ruchu kolejowego, nalezy stosowac wskazniki bezpieczefstwa
zawarte w rocznych raportach w sprawie bezpieczeristwa ruchu kolejowego, a w szczeg6Inosci wspdlne

wskazniki bezpieczenstwa (CSI).
§33
Raport w sprawie bezpieczenstwa

Petnomocnik ds. SMS opracowuje raz w roku ,Raport w sprawie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i za
poprzedni rok kalendarzowy przedstawia go Zarzgdowi Alza Cargo - zgodnie z Procedurg AC.06.00.
Monitorowanie i raportowanie wskaznikow bezpieczenstwa.

»Raport w sprawie bezpieczenstwa ruchu kolejowego w Alza Cargo obejmuje:

1) informacje dotyczace spetniania wewnetrznych wymagan bezpieczeristwa oraz realizacji planéw
bezpieczenstwa,

2) przedstawienie realizacji krajowych wskaznikéw bezpieczenstwa i wspdinych wskaznikéw
bezpieczenstwa (CSI) w zakresie prowadzonej dziatalnosci,

3) zauwazone nieprawidtowosci i wnioski zwigzane z eksploatacja kolei,
4) wyniki wewnetrznych audytéw bezpieczenstwa.

Po zatwierdzeniu przez Zarzad Alza Cargo, ,Raport w sprawie bezpieczenistwa ruchu kolejowego zostaje
przekazany Prezesowi UTK w terminie najpézniej do 31 maja danego roku.
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Rozdziat IX
ZAPOBIEGANIE ZDARZENIOM

§34
Ogolne zasady zapobiegania zdarzeniom

Dla zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczeristwa kolei nalezy stosowac i bezwzglednie przestrzegac
procedury Systemu Zarzadzania Bezpieczeristwem oraz w petni przestrzega¢ zasad i warunkow
bezpieczeristwa ruchu kolejowego ujetych w prawie krajowym i UE, w szczegdlnosci w zakresie:

1) zatrudniania pracownikéw na stanowiskach bezpodrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczeristwem ruchu kolejowego posiadajacych wtasciwe uprawnienia do wykonywania tych
czynnosci,

2) posiadania aktualnych przepiséw wewnetrznych, okres$lajacych zasady i wymagania dotyczace
prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej,

3) eksploatowania budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz
posiadania $wiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdow kolejowych,

4) eksploatowania pojazdow kolejowych posiadajacych aktualne przywrécenie do eksploatacji lub
$wiadectwo sprawnosci techniczne;j.

Kazdy pracownik kolejowy jest obowigzany stosowaé przepisy wewnetrzne (w tym dokumentacje
dotyczaca Systemu Zarzadzania Bezpieczernstwem) w przewidzianym dla jego stanowiska zakresie,
przestrzega¢ regulamindéw i instrukcji stanowiskowych oraz reagowa¢ na nieprawidtowosci mogace
doprowadzi¢ do zdarzenia kolejowego.

Kierownicy jednostek organizacyjnych odpowiadajg za zapewnienie bezpieczeristwa ruchu kolejowego w
obszarze, ktérym zarzadzajq oraz sa obowigzani do podejmowania dziatar zmierzajacych do podniesienia
jego poziomu.

Szczegdblne obowigzki w zakresie bezpieczeristwa ruchu kolejowego maija:
1) Dyrektor odpowiedzialny za obszar przewozéw,

2) Petnomocnik ds. SMS,

3) Kierownicy komérek organizacyjnych,

4) Audytorzy SMS.

Kierownicy komorek organizacyjnych Alza Cargo oraz aparat nadzoru nad bezpieczeristwem ruchu

kolejowego w Alza Cargo odpowiedzialni s w szczego6lnosci za:

1) wdrozenie $rodkéw zapobiegawczych ustalonych przez komisje kolejowe,

2) zapewnienie wiasciwego wykonywania obowigzkow pracowniczych,

3) zapewnienie wiasciwego stanu eksploatowanych pojazdéw kolejowych,

4) wtasciwe przygotowanie i organizacje stanowisk pracy,

5) zapewnienie posiadania przez pracownikéw wykonujacych czynnosci bezposrednio zwigzane z
bezpieczeristwem ruchu kolejowego wymaganych kwalifikacji i warunkéw psycho —fizycznych,

6) zapewnienie posiadania przez pracownikéw wykonujacych czynnosci bezposrednio zwigzane z
bezpieczeristwem ruchu kolejowego znajomosci obowigzujacych przepisdw, wymogoéw Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem regulamindw i instrukcji stanowiskowych poprzez prowadzenie
szkolen okresowych oraz egzamindw przewidzianych odrebnymi przepisami,

7) przeprowadzanie audytéw wewnetrznych oraz kontroli wewnetrznych zwigzane z zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu kolejowego zgodnie z zasadami okreslonymi w odrebnych przepisach.

Pracownikowi, ktdry spowodowat zdarzenie kolejowe, nie nalezy powierza¢ dalszego wykonywania
czynnosci pracowniczych na stanowisku bezposrednio zwigzanym z bezpieczefistwem ruchu kolejowego.
Decyzje w sprawie ponownego zatrudnienia pracownika na stanowisku pracy zwigzanym bezposrednio z
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prowadzeniem ruchu kolejowego podejmuje Dyrektor odpowiedzialny za obszar przewozéw w oparciu o
postanowienia Kodeksu Pracy.

Kierownicy komdrek organizacyjnych oraz aparat nadzoru Alza Cargo majg obowigzek ujawniania i
usuwania nieprawidtowosci, ktére mogg zagraza¢ bezpieczeristwu ruchu kolejowego. W tym celu
zobowigzani sg do sprawdzania stanu technicznego budowli, urzgdzen technicznych stuigcych do
prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych, a takze biezacego instruowania pracownikéw
w sprawach zwigzanych z bezpieczeristwem ruchu kolejowego.

Kierownicy jednostek organizacyjnych Alza Cargo zobowigzani s3 do przeprowadzania kontroli
wewngtrznych stanowisk pracy zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego.

Proces dotyczacy kontroli wewnetrznych jest opisany szczegdtowo w Procedurze AC.02.00 Audyty i
kontrole.

§36
Narady poswiecone zapobieganiu zdarzeniom

Narady poswigcone zapobieganiu zdarzeniom, w ktérych powinni uczestniczy¢ pracownicy
odpowiedzialni za bezpieczenstwo ruchu kolejowego, maja na celu:

1) omoéwienie stanu bezpieczeristwa ruchu kolejowego

2) dokonanie analizy dziatalnosci zapobiegawczej,

3) ocene wykonania srodkéw zapobiegawczych,

4) wypracowanie kierunkdéw dziatan zapobiegawczych,

5) wymiane doswiadczen.

W Alza Cargo odbywajq sie cykliczne narady (spotkana kierownictwa) , w trakcie ktérych omawiana jest
tematyka zwigzana ze zdarzeniami, niezaleznie prowadzone jest codziennie raportowanie spraw
eksploatacyjnych.

W naradzie uczestniczg kierownicy jednostek organizacyjnych, Petnomocnik ds. SMS, w miare mozliwosci
Zarzad Alza Cargo.

W ramach przegladu zarzadzania Zarzad Alza Cargo omawiana jest tematyka po$wiecona zapobieganiu
wypadkom kolejowym i podsumowaniu minionego okresu ( cele bezpieczenstwa - realizacja).
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Wykaz zmian:

Lp. Rodzaj zmiany Nr strony Data wprowadzenia | Wprowadzajacy zmiane
Zmiany
1 Dostosowanie zapisow
.N
instrukcji do aktualnych 1-64 18.05.2020 w astawnY
; S.Grabowski
wymagan prawnych.
2 Dopisanie nowych narzedzi do
, W.
zgtaszania zdarzen (KeB), 1-64 18.05.2020 Nastawny
o . < S.Grabowski
aplikacja , Bezpiecznik”.
3 Dostosowanie zapiséw
stiika) doraktualayeh Cata Instrukcja 30.11.2023 M.Napora

wymagan prawnych. Zmiany o
charakterze redakcyjnym.
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