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Rozdzial 1 ]
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Podstawowe pojecia stosowane w instrukcji

Pojazd trakcyjny — nalezy rozumie¢ pojazd kolejowy z wiasnym napedem, w tym przypadku
lokomotywe spalinowa lub elektryczng.

Pocigg — pojazd kolejowy albo sktad pojazdow kolejowych, ktory spetnia wymagania okreslone
dla pociagu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociagu.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem — maszynista pojazdu trakcyjnego.

Rozkaz — informacja przekazywana przez dyzurnego ruchu druzynie pociggowej na ustalonym
formularzu druku przy uzyciu urzadzen tgcznosci lub dorgczana.

Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, jej
eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku
budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystapit do jej budowy w charakterze inwestora;

Przewoznik Kolejowy — przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych, w
tym przedsigbiorca $wiadczacy wylacznie ushuge trakcyjng, na podstawie licencji i jednolitego
certyfikatu bezpieczefistwa, lub przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozoéw
kolejowych na podstawie swiadectwa bezpieczenstwa;

§2

Cel i znajomoS¢ instrukeji

Instrukcja ALZA - R5 o uzytkowaniu urzgdzen radiolyeznoSei pociggowej okre$la zasady
postugiwania si¢ sprzetem radiotelefonicznym w Alza Cargo uzytkowanym w sieci radiotacznosci
pociggowej, dla zapewnienia bezpiecznego i sprawnego ruchu kolejowego.

Znajomo$¢ niniejszej instrukcji obowigzuje:

1) pracownikoéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktérych zostaty zainstalowane
urzadzenia radiotacznosci pociagowej,

2) pracownikow, ktérym przydzielono do uzytku radiotelefony przenosne dostosowane do pracy
w sieci radiotgcznosci pociggowej,

3) pracownikow jednostek organizacyjnych zajmujacych si¢ szkoleniem, kontrola lub nadzorem
w zakresie przestrzegania postanowien niniejszej instrukcji.

§3

Zakres instrukeji
Instrukcja zawiera:
1) opis systemu radiotacznosci pociagowej,
2) zasady nawigzywania facznosci radiowe;j,
3) zakres wykorzystywania radiolacznosci pociagowe;j.

Zasady utrzymywania urzadzen radiotagcznosci pociggowe)j oraz szkolenia personelu w zakresie
obstugi tych urzadzen reguluja odrgbne przepisy.



§4

Przeznaczenie radiolacznosci pociggowej
Radiotacznosc¢ pociagowa przeznaczona jest do zapewnienia tgcznosci miedzy:
1) dyzurnym ruchu zarzadcy infrastruktury i prowadzacym pojazd kolejowy z napedem,
2) prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem znajdujgcymi si¢ na tym samym szlaku,

3) pracownikami dokonujacymi obchodu toréw, a prowadzacym pojazd kolejowy z napedem
Jadacym po danym szlaku lub migdzy pracownikami dokonujacymi obchodu i dyzurnymi
ruchu posterunkow ruchu zarzadcy infrastruktury ograniczajacych dany szlak - wylacznie w
przypadkach zagrozenia bezpieczefistwa ruchu lub zdarzen kolejowych (katastrof
kolejowych, wypadkéw kolejowych),

4) obstuga stanowiska terminalowego urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru i
prowadzacym pojazd kolejowy z napgdem.

Dyspozytorzy zarzadcy infrastruktury kolejowej lub przewoznika kolejowego mogg w razie
potrzeby nawiagza¢ lacznos¢ z prowadzacym pojazd kolejowy z napgdem za posrednictwem
dyzurnych ruchu. Laczno$¢ bezposrednia miedzy prowadzacym pojazdy z napedem, a
dyspozytorem (w zasiggu dziatania jego radiotelefonu) nalezy realizowaé na kanale ratunkowym (
kanat nr 8 ), wytacznie w akcjach ratowniczych lub awaryjnych, majacych bezposredni wplyw na
sprawnos¢ ruchu kolejowego.

Wszystkie pojazdy trakcyjne Alza Cargo sa wyposazone w radiotelefony przewozne.

Rozdzial I1
OGOLNY OPIS SYSTEMU I URZADZEN RADIOLACZNOSCI POCIAGOWEJ

§5

Charakter sieci radiolacznosci pociaggowej

Sie¢ radiolacznosci pociagowej jest siecia facznosci dwukierunkowej, simpleksowej z
selektywnym wywotaniem grupowym.

Zasada pracy simpleksowej wyklucza mozliwoé¢ jednoczesnego nadawania i odbierania
informacji.
Urzadzenia sieci radiolacznosci pociagowej zapewniaja facznos$é migdzy urzadzeniami
ruchomymi (przewoznymi i przenosnymi) i stacjonarnymi lub miedzy dwoma urzadzeniami
ruchomymi.

Dla sieci radiotacznosci pociagowej na poszczegdlnych liniach kolejowych przydzielone sa
odpowiednie czgstotliwosci pracy (kanaly). Przy przejezdzie z jednej linii na drugg nalezy
przetaczy¢ radiotelefon na kanat obowigzujacy na danej linii.

Numery kanalow obowigzujacych na poszczegdlnych liniach kolejowych podane sg w zeszytach
wewnetrznego rozktadu jazdy pociaggéw i oznaczone literg ,,R" z dodaniem cyfry oznaczajacej
numer kanatu (od 1 do 7) np. ,,R 6". Miejsce zmiany i obowiazujacy numer kanatu radiowego na
linii kolejowej okresla wskaznik W 28.

§6
System wywolania selektywnego

Stosownie do zastosowanego systemu wywotania, uzytkownicy sieci radiofacznosci pociagowej
dzielg si¢ na grupy, a mianowicie:

1) prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy dokonujacy obchodu toréw - zwani
pierwszg grupa uzytkownikow,



2) dyzurni ruchu posterunkow ruchu zarzadcy infrastruktury, stanowiska terminalowe urzadzen
detekcji stanéw awaryjnych taboru - zwani druga grupa uzytkownikdw.

Laczno$¢ z abonentami jednej z grup uzytkownikow nawiazuje si¢ przez spowodowanie wystania
odpowiedniego sygnalu dotyczacego danej grupy uzytkownikéw, a nastgpnie przez glosowe
wywolanie zgdanego abonenta. Samo wywolywanie glosem bez uprzedniego wystania sygnatu
wywotawczego nie pozwoli na nawigzanie facznosci z zadanym abonentem.

§7

Opis i obsluga urzadzen
W sieci radiolgczno$ci pociggowej stosowane sa nastepujace urzadzenia radiotelefoniczne:
1) radiotelefon stacjonarny, instalowany w pomieszczeniach:

a) dyzurnych ruchu zarzadcy infrastruktury na posterunkach nastgpczych oraz radiotelefony
rozmieszczone wzdtuz linii kolejowych obstlugiwane zdalnie przez dyzurnego ruchu
zarzadcy,

b) stanowisk kontroli urzadzen do wykrywania w czasie jazdy stanow awaryjnych taboru,
2) radiotelefon przewozny - instalowany na pojazdach kolejowych z napedem,

3) radiotelefon przenosny - przydzielony uprawnionym pracownikom do uzytku na czas
wykonywanej pracy.

Warunki techniczne dotyczace prawidlowej obstugi i bezpiecznej eksploatacji urzadzen
radiotacznosei pociggowej zawieraja instrukcje techniczne lub instrukcje obshugi danego typu
radiotelefonu.

Rozdzial 11T
ZASADY NAWIAZYWANIA LACZNOSCI

§8

QOgolne zasady prowadzenia rozmé6w radiotelefonicznych
W czasie prowadzenia rozméw radiotelefonicznych nalezy przestrzegaé nastgpujacych zasad:
1) wymawiac kazde stowo wyraznie,
2) moéwi¢ w rGwnomiernym tempie,
3) utrzymywaé rownomierny poziom nat¢zenia glosu,
4) mikrofon trzymac w odleglosci 10 - 15 cm od ust,
5) przerywaé mowienie, gdy zachodzi konieczno$¢ odwrocenia glowy od mikrofonu.

Przed nawigzaniem lgcznosci nalezy, przez okres kilku sekund, dokonaé nastuchu, czy w tym
czasie nie jest prowadzona rozmowa przez inne osoby.

Przerywanie rozméw prowadzonych przez inne osoby moze byé stosowane tylko dla przekazania
meldunkéw dotyczacych zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W radiotelefonach stacjonarnych i przewoznych fakt zajecia kanatu (prowadzenia rozmowy) jest
sygnalizowany $wieceniem lampki fali no$nej na ptycie czolowej manipulatora.

W celu nawigzania tgcznosci z zagdanym abonentem sieci radiotgcznosci pociagowej nalezy:
1) upewni¢ sie, czy odpowiedni kanal radiowy jest wolny,

2) zdja¢ mikrofon z zaczepu i nacisngé przycisk wywotania selektywnego na plycie czotowej
manipulatora odpowiadajacy danej grupie uzytkownikow, zgodnie z § 6 ust. 1 i instrukcja
obstugi uzytkowanego radiotelefonu,



3) po zwolnieniu przycisku wywotania selektywnego na manipulatorze natychmiast przycisngé
przycisk na mikrofonie i wywola¢ zadanego abonenta, podajac znak wywotawczy abonenta,
z ktérym ma by¢ prowadzona rozmowa oraz swoj znak wywolawczy,

4) po zakonczeniu wywotania glosem wypowiedzie¢ stowo ,,0dbior", po czym natychmiast
nalezy zwolnié¢ przycisk mikrofonowy i nastuchiwaé¢ odpowiedzi; jezeli wywolany abonent
nie zglosi si¢, powtdrzy¢ czynnosci wedtug punktéw 2 i 3,

5) po uslyszeniu w glos$niku sygnalu wywotania selektywnego i skierowanego do ,siebie"
wolania glosem:

a) zdjac mikrofon z zaczepu,
b) przycisnaé przycisk mikrofonowy i obowiazkowo - odpowiedzie¢ na wywolanie.

5. Znakami wywotawczymi sg: dla radiotelefonéw stacjonarnych - nazwy posterunkéw ruchu; dla
stanowiska terminalowego urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru - ,kontrolny"
uzupetniony nazwa miejscowosci, w ktorej si¢ znajduje; dla radiotelefondéw przewoznych -
numery pociggow; a dla radiotelefonow przenosnych - odpowiednie hasta stowne i cyfrowe.

6. W przypadku uslyszenia sygnatu wywolania selektywnego i wywotania gltosem skierowanego
»nie do siebie", nie nalezy zdejmowaé mikrofonu z zaczepu; nie zdjecie mikrofonu z zaczepu
spowoduje, po uptywie 6 do 10 sekund, wytaczenie glosnika.

7. Przez caly czas méwienia do mikrofonu, przycisk mikrofonowy musi byé przycisniety.

8. Po przekazaniu informacji przekazujacy wypowiada stowo,,0odbiér", po czym natychmiast zwalnia
przycisk mikrofonowy i wystuchuje odpowiedzi. Stowa ,,0dbior" nie nadaje si¢ tylko wowczas,
gdy nie oczekuje si¢ odpowiedzi od osoby, z ktéra byta prowadzona rozmowa; w takim
przypadku rozmowg konczy si¢ stowami ,,bez odbioru" lub ,.koniec".

9. Odbierajgcy informacje po ustyszeniu stowa ,,odbiér" przyciska przycisk mikrofonowy i
potwierdza odebrang informacje.

10. Odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien by¢:
1) potwierdzony - gdy byto nadane stowo ,,odbior",
2) powtorzony - gdy bylo nadane zadanie powtorzenia meldunku.

11. Natezenie sily glosu mozna regulowa¢ wg uznania przez odpowiednie ustawienie przetacznika
regulacji sity glosu na plycie czotowej manipulatora.

12. Zabrania si¢ uzytkownikowi wytaczania radiotelefonu w czasie petnienia dyzuru.

§9

Nawigzywanie lacznosci mi¢dzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z napedem

1. Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury po upewnieniu si¢, ze odpowiedni kanat radiowy jest
wolny, nawigzuje facznos¢ w sposob okreslony w § 8 ust. 4, a nastepnie wywotuje prowadzacego
pojazd kolejowy z napedem np.: w sposéb: ,,Pociag 5404, tu Kozuby, zglos$ si¢ - odbior".

2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem styszac skierowane do siebie wywotanie, zdejmuje
mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie; ,,Kozuby, tu pociag 5404, zgtaszam si¢ - odbidr".

Po nawigzaniu facznosci prowadzi si¢ wymiang informacji wedtug zasad podanych w § 8.

4. Jezeli na stacji jest dwoch lub wigeej dyzurnych ruchu wyposazonych w radiotelefony tacznosci
pociagowej, przy podawaniu nazwy stacji, nalezy t¢ stacje uzupemic¢ nastawni np.: ,,Bydgoszcz
Gtowna BGA”.



§ 10

Nawigzywanie lacznosci mi¢dzy prowadzacym pojazd kolejowy z nap¢dem i dyzurnym ruchu

1.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu sig, ze odpowiedni kanat radiowy jest
wolny, nawiazuje lgcznos¢ w sposob okreslony w § 8 ust. 4, a nastgpnie wywotuje dyzurnego
ruchu zgdanego posterunku ruchu np. w sposoéb ,,Ostréw Wielkopolski, tu pociag 5404, zgtos si¢ -
odbiér" lub ,,Bydgoszcz Gltéwna BGA, tu pociag 5404, zglos si¢ - odbior".

Dyzurny ruchu styszac skierowane do siebie wywolanie zdejmuje mikrofon z zaczepu i
odpowiada na wezwanie np.: ,,Pociag 5404, tu Ostrow Wielkopolski, zgtaszam si¢ - odbior".

Po nawigzaniu tgcznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w § 8.

§11
Nawigzywanie acznos$ci miedzy prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktory zamierza nawigzaé taczno$¢ z innym
prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu si¢, ze odpowiedni kanat radiowy jest
wolny, nawigzuje tagczno$¢é w sposob okreslony w § 8 ust. 4, a nastgpnie wywoluje zadany pojazd
kolejowy z napedem w sposéb np. ,,Pociag jadacy po torze 1 szlaku Ostréw Wielkopolski -
Pionki, tu pociag 4501, zgtos si¢ - odbior".

Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem styszac skierowane do siebie wywotanie, zdejmuje
mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie np. ,,Pociag 4501, tu pociag 5404, zglaszam si¢ -
odbior".

Po nawigzaniu tgcznosci nastgpuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w § 8.

§12
Nawigzywanie lgcznosci miedzy pracownikami wyposazonymi w radiotelefony przenosne, a
prowadzacym pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnym ruchu

Pracownicy dysponujacy radiotelefonem przeno$nym moga nawigzywaé¢ tacznos¢ z
prowadzacymi pojazdy kolejowe z napgdem i dyzurnymi ruchu zarzadcy infrastruktury w
sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

Pracownik dysponujacy radiotelefonem przeno$nym po upewnieniu si¢, ze odpowiedni kanat
radiowy jest wolny, nawiazuje tgcznos¢ w sposob okreslony w § 8 ust. 4, a nastgpnie wywoluje
pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnego ruchu wedlug zasad obowigzujacych dla wywotania
alarmowego.

§13
Radiotelefoniczny system alarmowy

W przypadku zaistnienia naglego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢
radiolagcznosci  pociagowej, pracownik, ktéry dowiedzial si¢ lub posiada uzasadnione
przypuszczenie wystapienia tego zagrozenia i posiada dostgp do radiotelefonu w sieci
radiotacznoscei pociagowej, zobowigzany jest natychmiast nada¢ sygnat ,,ALARM" za pomoca
radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,,ALARM” nie zwalnia z obowigzku podjecia dziatan
zapobiegajacych wypadkowi lub zmniejszajacych jego skutki.

Sygnat ,,ALARM" moze by¢ nadany:
1) automatycznie,

2) stownie - gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu ,,ALARM”
automatycznie.

Automatyczne nadanie sygnatu ,ALARM” nastgpuje po wykonaniu przez obstugujacego
czynnosci, ustalonych w instrukcji obslugi danego typu radiotelefonu. Powoduje to
natychmiastowe samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdow kolejowych z napgdem
wyposazonych w urzadzenia systemu ,Radio-stop”, ktérych radiotelefony odebraty sygnat



10.

11.

12.

13.

14.

»ALARM?”. Automatyczne nadawanie sygnatu ,ALARM?” trwa do chwili skasowania nadawania.

Czynnos¢ t¢ nalezy wykona¢ w sposob ustalony w instrukcji obstugi radiotelefonu, z ktérego
nadany zostat sygnat ,,ALARM”.

W celu nadania sygnatu ,,ALARM" stownie nalezy:

1) zdja¢ mikrofon z zaczepu,

2) przycisna¢ kolejno przyciski wywotania selektywnego,

3) wypowiedzie¢ do mikrofonu co najmniej pi¢é razy stowo ,,ALARM".

Pracownicy, ktorzy uslyszeli w swoich radiotelefonach sygnatl ,,ALARM” nadany stownie,
powinni natychmiast przerwa¢ prowadzone rozmowy. Wyjasnienie przyczyn jego nadania
dokonuje si¢ na kanale, na ktéorym nadany zostat ten sygnat.

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napgdem i pracownicy wyposazeni w radiotelefony przenosne,
po ustyszeniu sygnatu ,ALARM" zobowiazani sg natychmiast zatrzyma¢ pojazd kolejowy, o ile
nie nastgpilo to juz samoczynnie.

Odebranie sygnatu ,,ALARM” nadanego automatycznie zobowiazuje wszystkich uzytkownikow,
ktorzy go odebrali, do przetaczenia radiotelefonu na kanat ratunkowy (kanat 8 w radiotelefonach
przewoznych) w celu wyjasnienia przyczyny nadania tego sygnatu z najblizszym dyzurnym ruchu
zarzadcy infrastruktury.

Przerwanie nadawania sygnatu ,, ALARM” nastepuje przez wycisniecie przycisku ,,ALARM” oraz
wylaczenie i ponowne wiaczenie radiotelefonu.

Pracownik, ktéry nadal sygnal ,ALARM" automatycznie powinien niezwlocznie poinformowaé
przez radiotelefon na kanale ratunkowym najblizszego dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury o
przyczynie nadania sygnatu ,ALARM". Nie dotyczy to pracownikéw, ktorzy musza opuscié
kabing sterownicza w trybie nagtym.

Dyspozytor na podstawie odebranego od dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury
zawiadomienia, okresla obszar zagrozenia i do czasu wyjasnienia sytuacji, za posrednictwem
dyzurnego ruchu, wstrzymuje ruch pociagdéw jadacych w kierunku zagrozonego obszaru.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem, po wyjasnieniu przyczyn nadania sygnatu ,,ALARM"
postepuje stosownie do otrzymanych polecen. W przypadku braku okreslenia przyczyn i
stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkéd do jazdy, jedzie dalej na widocznosé do
najblizszego posterunku ruchu.

Fakt nadania lub uslyszenia sygnatu ,,ALARM" jak réwniez wszystkie otrzymane w zwigzku z
tym dyspozycje dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury podlegaja odnotowaniu przez
pracownikéw Alza Cargo uczestniczacych w danej komunikacji.

Fakt uzycia w radiotelefonie przycisku ,,ALARM” powinien by¢ odnotowany przez
prowadzacego pojazd kolejowy z napedem w ksigzce pokladowej pojazdu z napedem.
Uzytkownicy radiotelefondw, ktorzy wysylajac sygnal ,,ALARM” musieli zniszczy¢ ostonke
przycisku ,,ALARM?”, powinni niezwlocznie zglosi¢ koniecznosé jej wymiany i zaplombowania
Specjaliscie Dyspozytury i Spedycji Kolejowej, ktory t¢ informacje przekazuje Specjaliscie-
Koordynatorowi Przewozdw Kolejowych.

Wszystkie pojazdy trakcyjne z przeznaczeniem eksploatacyjnym do pracy pociagowej muszg byé
wyposazone w urzadzenia systemu ,,Radio — stop”.



Rozdzial IV .
WYKORZYSTYWANIE RADIOLACZNOSCI POCIAGOWEJ

§14
Zakres i zasady wykorzystywania radiolagcznos$ci pociagowej

Urzadzenia radiotgcznosci pociagowej moga byé wykorzystane do przekazywania rozkazow i
innych informacji, zgodnie z postanowieniami instrukcji zarzadcow infrastruktury o prowadzeniu
ruchu pociggdw.

Rozkazy mogg by¢ przekazywane przez radiotelefon prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem,
po zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdu nie jest wymagane jezeli:

1) obsada pojazdu kolejowego z napedem jest dwuosobowa, a posterunek ruchu zarzadcy
infrastruktury przekazujacy rozkaz lub pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w
rejestrator rozmow lub

2) pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w urzadzenia umozliwiajace odbior rozkazow
droga transmisji danych.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odmdéwié przyjecia rozkazu w czasie jazdy i
zatrzymac pojazd jezeli uzna, Ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i zastosowanie
sie do jego tresci.

Przekazywanie przez dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury radiotelefonicznego zezwolenia na
jazde moze nastgpi¢ dopiero wtedy, gdy spetnione sa warunki wymienione w ust. 2 i 3 i nie ma
przeszkod do jazdy.

Nie dopuszcza si¢ przekazywania przez radiotelefon informacji w przypadkach, w ktorych
postanowienia instrukcji zarzadcow infrastruktury o prowadzeniu ruchu pociggéw wymagajg
przekazywania ich za pomoca dorgczonych rozkazoéw.

Jezeli w pociggu jest wiecej czynnych pojazdow trakcyjnych, dyzurny ruchu zarzadcy
infrastruktury przekazuje rozkazy prowadzacemu pierwszy pojazd kolejowy z napgdem.

W czasie catkowitej przerwy w lacznosci przewodowej, urzadzenia radiolacznosci pociagowej
moga by¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania pociagow.

§15
Wymiana informacji migdzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym ruchu

O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu kolejowego z napedem na szlaku,
wskazywaniu przez samoczynny semafor odstgpowy sygnatu ,,stoj" lub sygnatu watpliwego, nie
dzialaniu torowego urzadzenia SHP i o innych spostrzezeniach majacych wplyw na
bezpieczenistwo ruchu, prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem powinien zawiadomi¢ dyzurnego
ruchu tylnego posterunku ruchu, a jezeli jest to niemozliwe - dyzurnego ruchu przedniego
posterunku ruchu.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem podczas zblizania si¢ do tarczy ostrzegawczej lub do
ostatniego semafora odstepowego blokady samoczynnej informujacych, ze semafor wjazdowy
wskazuje sygnatl ,,stdj", zobowigzany jest jako pierwszy nawigza¢ laczno$¢ z dyzurnym ruchu
zarzadcy infrastruktury, powtdorzy¢ wskazania semafora i zapyta¢ o dyspozycje.

Rozmowy powinny by¢ prowadzone wedtug nastepujacych przykltadow:

1) Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:
., Kozuby, tu pociqg 54780 - semafor jest na stdj, czy sq dyspozycje - odbior".

2) Dyzurny ruchu:
., Tu Kozuby, dla pociggu 54780 semafor jest na stéj, postoj okoto 5 minut, odbior” lub
., Tu Kozuby, pocigg 54780, wjazd na stacje odbedzie si¢ na sygnat zastepczy, odbior".
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3) Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem:
., Tu pocigg 54780, zrozumiatem, bez odbioru”.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem pociggu zatrzymanego przed sygnalem ,stdj" na
obstugiwanym semaforze zobowigzany jest nawiaza¢ taczno$¢ z dyzurnym ruchu zarzadcy
infrastruktury obshugujacym semafor - dla wyjasnienia przyczyny zatrzymania. Gdy nawigzanie
facznosci jest niemozliwe, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest nawigzac
facznos$¢ z dyzurnym ruchu tylnego posterunku nastgpczego i wyjasnié przyczyne zatrzymania, a
jezeli jest to niemozliwe — pomocnik maszynisty powinien udaé si¢ do najblizszego posterunku
technicznego w celu wyjasnienia przyczyny zatrzymania pociagu.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem moze przekaza¢ dyzurnemu ruchu posterunku ruchu, w
ktorego zasiggu sie znajduje, informacje przeznaczong dla dyspozytora.

W przypadku przejechania miejsca oznaczonego wskaznikiem W 28 i po przetgczeniu urzadzen
radiotelefonicznych na odpowiedni numer kanahlu sieci radiotaczno$ci pociagowej, prowadzacy
pojazd kolejowy z napgdem zobowigzany jest nawigzaé taczno$¢ z dyzurnym ruchu zarzadcy
infrastruktury, w celu upewnienia si¢ o prawidlowym dzialaniu urzadzen radiolacznosci
pociggowej.

§ 16
Wymiana informacji miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z napedem

Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury powinien niezwtocznie nawigzaé tacznosé z prowadzacym
pojazd kolejowy z napedem w przypadku, gdy w wyniku obserwacji przejezdzajacego pociagu
stwierdzi nieprawidlowosci (np. grzanie osi, przesunigcie fadunku, brak sygnatu koncowego itp.)
lub dla przekazania rozkazow, o ktérych mowa w § 15 ust. 1.

Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury zobowigzany jest zglosi¢ si¢ na kazde wywolanie
skierowane do niego.

Jezeli informacja przeznaczona dla prowadzacego pojazd kolejowy z napgdem musi byé
przekazana przed wyjazdem na szlak lub wjazdem na stacjg, dyzurny ruchu zarzadcy
infrastruktury - jezeli sam nie moze nawigzaé lacznosci z prowadzacym pojazd kolejowy z
napgdem - przekazuje tre$¢ informacji Specjaliscie Dyspozytury i Spedycji Kolejowej, ktory
powinien skontaktowaé dyzurnego ruchu innego posterunku ruchu, w poblizu ktérego znajduje
si¢ aktualnie prowadzony pojazd kolejowy z napgdem, do przekazania tej informacji. W tresci
informacji nalezy okresli¢ doktadnie, ktorego szlaku (kilometra) lub posterunku ruchu dotyczy
dana informacja.

Dyspozytor, po otrzymaniu od dyzurnego ruch zarzadcy infrastruktury informacj¢ o zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu lub wezwanie o pomoc, podejmuje wszelkie S$rodki zgodnie z
obowigzujacymi instrukcjami.

§17
Wymiana informacji miedzy prowadzacymi pojazd kolejowy z napedem znajdujacymi sie na
szlaku

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napgdem zobowiazani sg przekazywaé wzajemnie informacje w
nastgpujacych przypadkach:

1) zauwazenia na torze okolicznosci zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu pociagow,

2) stwierdzenia, ze mijany pojazd kolejowy jedzie po torze, na ktorym zauwazono stojacy przed
nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakéw wyposazonych w samoczynna blokade
liniowg),

3) stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w pociagu,
4) stwierdzenia pozaru w pociagu,

5) stwierdzenia nieprawidlowosci w osygnalizowaniu czota pociagu,
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6) zauwazenia usterek w sieci trakcyjne;j.

Nawigzywanie lacznosci migdzy prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem nalezy
przeprowadza¢ w sposob opisany w § 11. Jezeli numer pojazdu kolejowego z napgdem lub numer
pociagu jest nieznany, nalezy uzywaé okreslenia ,,parzysty" lub ,nieparzysty”" z ewentualnym
dodatkowym okre$leniem blizej precyzujacym pojazd kolejowy.

W przypadku grozacego niebezpieczenistwa, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien
nada¢ automatyczny lub stowny sygnat ,ALARM”.

§18
Wymiana informacji mi¢dzy pracownikami znajdujgcymi si¢ na szlaku, a prowadzacymi
pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu

Przekazywanie informacji ze szlaku do pojazdu kolejowego z napedem lub posterunku ruchu
zarzadcey infrastruktury moze by¢ dokonywane przez pracownikow wymienionych w § 4 ust. 1
pkt 3.

Wszystkie informacje dotyczace bezpieczenstwa ruchu powinny by¢ przekazywane w systemie
alarmowym do wiadomosci prowadzacych pojazdy kolejowe z napgdem jadacych na szlaku oraz
dyzurnych ruchu zarzadcy infrastruktury na posterunkach ruchu przyleglych do tego szlaku.

Ujawnione usterki dotyczace pojazdow kolejowych, np. brak sygnalu koncowego, hamowanie
pociggu itp. pracownik znajdujacy si¢ na szlaku powinien przekaza¢ prowadzgcemu pojazd
kolejowy z napgdem oraz dyzurnym ruchu zarzadcy infrastruktury na posterunkach ruchu
przyleglych do danego szlaku.

Nawigzanie tacznosci odbywa si¢ wedtug zasad podanych w § 12.

Rozdzial V )
POSTANOWIENIA KONCOWE

§19
Sprawdzanie stanu urzadzen radiolacznoSci
Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem obejmujac pracg na pojezdzie zobowigzany jest:

1) sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzadzen (plomby na poszczegdlnych zespotach, przewody
polaczeniowe, lampki sygnalizacyjne, wyswietlacze itp.) oraz ich kompletnos¢,

2) sprawdzi¢, czy ewentualne usterki w dziataniu urzadzen radiotacznosci zgloszone wczesniej
zostaly usunigte,

3) sprawdzi¢ prawidlowos¢ dziatania urzadzen przez nawigzanie tacznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym z obu kabin sterowniczych, a wynik
odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem, za podpisem i numerem statystycznym
prowadzacego pojazd kolejowy z napedem.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem przyjmujac pojazd od przekazujacego zobowigzany jest:
1) uzyska¢ informacje od przekazujacego pojazd o stanie urzadzen radiolgcznosci,

2) sprawdzi¢ prawidlowos¢ dziatania urzadzen przez nawiazanie facznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym, a wynik odnotowa¢ w ksigzce poktadowej
pojazdu z napgdem za podpisem.

3) w razie przyjecia pojazdu kolejowego z napedem =z niesprawnymi urzadzeniami
radiotacznoéei lub z zerwanymi plombami, odnotowaé to w ksigzce poktadowej pojazdu z
napgdem, wpisujac godzing przyjgcia (podpisuja przekazujacy i przyjmujacy pojazd),
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4) o niesprawnym dziataniu urzadzen radiotacznosci prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
zobowiazany jest zawiadomi¢ dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury tego posterunku
ruchu, na ktorym obejmuje pracg, oraz Dyspozytora i postepowaé dalej wedtug § 21.

Pracownik, ktoremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przenoény, kazdorazowo przed
rozpoczeciem pracy zobowigzany jest sprawdzié:

1) prawidlowosé natadowania akumulatora,
2) stan przewodow potaczeniowych, gniazd, przetacznikow, anteny,

3) funkcjonalne dziatanie radiotelefonu poprzez kontrolne nawigzanie facznosci z
uzytkownikiem innego radiotelefonu pracujacego na tym samym kanale radiowym.

Pracownik, ktéremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przenos$ny powinien go
przechowywa¢ je w miejscach, w ktorych nie bedzie on narazony na upadek, deformacj¢ lub
niekorzystny wplyw otoczenia.

§20
Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogg radiowg

Pojazdy kolejowe z napgdem wyposazone w urzadzenia radiotacznosci pociagowej oraz system
»Radio-stop” wjezdzajac na linie kolejowe zarzadcy infrastruktury powinny mieé czynne i
sprawne te urzadzenia.

Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogg radiowa polega na kontroli
prawidtowego nadania i odbioru sygnatu ,, ALARM”.

Radiotelefony zainstalowane w pojazdach kolejowych z napedem polaczone sg z ukladami
naglego hamowania, ktore zostaja wlaczone samoczynnie w przypadku odebrania przez dany
radiotelefon sygnatu ,, ALARM?” nadanego w sposdb automatyczny.

Sprawdzenia prawidlowosci dzialania radiotelefonu i instalacji systemu ,,Radio-stop” na
pojazdach kolejowych z napedem dokonuje uzytkujacy dany pojazd.

Sprawdzenia radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na pojezdzie kolejowym z napgdem i
instalacji systemu ,,Radio-stop” dokonuje si¢ przy uruchomionym pojezdzie i wiaczonym
radiotelefonie, na kanale testowym w obu kabinach sterowniczych. Wyboru kanatlu testowego
zaleznie od typu radiotelefonu dokonuje si¢ zawsze poprzez ustawienie przetacznika kanatéw na
pozycji nr 10 lub na kanat oznaczony jako ,,Kanat 000”.

Sprawdzen, o ktérych mowa w ust. 4, uzytkownicy dokonujg wedlug postanowiefi dokumentacji
technicznej danego urzadzenia.

Wynik sprawdzenia prawidtowosci dziatania radiotelefonu i urzadzen systemu ,,Radio-stop” oraz
kompletnos¢ plomb przewidzianych dla danego typu radiotelefonu powinny byé wpisane do
ksigzki poktadowej pojazdu z napgdem i potwierdzone przez sprawdzajacych podpisem i
pieczatka.

Za sprawno$¢ dzialania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop” oraz kompletnos¢ plomb
przewidzianych dla danego typu radiotelefonu na pojazdach kolejowych z napedem odpowiada
uzytkujacy dany pojazd.

Przewoznicy kolejowi, ktdrzy po raz pierwszy beda korzysta¢ z linii kolejowych zarzadcy
infrastruktury podlegaja jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania
prawidtowosci dzialania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop”. Szkolenie przeprowadzaja
wilasciwe jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury na pojezdzie kolejowym z napedem
wytypowanym przez przewoznika kolejowego. Wyniki sprawdzenia odnotowuje si¢ wedtug ust.
i
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§21
Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

Pojazdy kolejowe z napedem wyprawiane w kierunku posterunku ruchu, na ktdrym zaistniato
uszkodzenie urzadzen, otrzymuja odpowiednig informacj¢ od Dyspozytora oraz od dyzurnych
ruchu sgsiednich posterunkéw ruchu lub wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury.

Jezeli usterka urzadzen radiotaczno$ci zaistniala na pojezdzie kolejowym z napedem z
dwuosobowa obsada, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien na najblizszym
posterunku ruchu powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury i kontynuowac
jazde.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napgdem powinien rowniez poinformowaé dyspozytora AC, ktory
zobowigzany jest do podjecia bezzwlocznych dziatan dla naprawy (wymiany) urzadzenia na
pojezdzie kolejowym z napgdem w rejonie posterunku ruchu, na ktérym przewiduje si¢ postdj
pociagu.

Jezeli usterka zaistniata na pojezdzie kolejowym z napgdem z jednoosobowa obsada, prowadzacy
pojazd kolejowy z napgdem powinien zatrzymaé pociag na najblizszym posterunku ruchu i
powiadomié o tym dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury. Dalsza jazda pociagu jest mozliwa
po dokonaniu naprawy radiotelefonu lub dostaniu pomocnika maszynisty albo innego pojazdu
trakcyjnego ze sprawnym radiotelefonem.

Usterki w dziataniu urzadzen radiotaczno$ci na pojezdzie kolejowym z napgdem odnotowuje sig
w ksigzce pokladowej pojazdu z napgdem wpisujac godzing i minut¢ zaistnienia usterki i
zgloszenia dyzurnemu ruchu zarzadcy infrastruktury.

Dyspozytor Alza Cargo lub inny przedstawiciel przewoznika kolejowego, ktory odebrat
zgloszenie o uszkodzeniu radiotelefonu na pojezdzie kolejowym, powinien odnotowac je w
Elektronicznym rejestrze zdarzen i powiadomi¢ Pion Techniczny, ktéry spowoduje dokonanie
naprawy. uszkodzonego radiotelefonu.

Prowadzacy pojazd kolejowy odnotowuje naprawg w ksigzce pokladowej pojazdu z napedem.

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia, usterki lub nieprawidlowego dziatania radiotelefonu
przenosnego, bezposredni uzytkownik zobowiazany jest bezzwlocznie poinformowaé o tym
fakcie Dyspozytora AC oraz wymieni¢ go na sprawy w siedzibie Spotki. Pracownik
odpowiedzialny za nadzér nad radiotelefonami przenosnym decyduje o dalszym toku
postepowania (wycofanie z eksploatacji, naprawa).

Nieprawidtowosci pracy radiotelefonu przenosnego i jego zasilania usuwane sa w ramach napraw
biezacych.
§22
Ladowanie akumulatoréw do radiotelefonéw przeno$nych

Akumulatory zasilajace radiotelefony przenosne musza by¢ eksploatowane zgodnie z zaleceniami
producenta okreslonymi w instrukcjach obstugi danego typu urzadzenia. Ladowanie
akumulatoréw zgodnie z wymaganiami instrukcji obstugi radiotelefonu nalezy do obowigzkéw
uzytkownika tego urzadzenia.

Do tadowania akumulatoréw nalezy wykorzystywac wylacznie urzadzenia tadujace przewidziane
instrukcja obstugi danego radiotelefonu.

§23
Postepowanie z urzagdzeniami przy wysylaniu pojazdow kolejowych z napedem do napraw

Pojazdy kolejowe z napedem z zainstalowanymi urzadzeniami radiotacznosci pociaggowej wysyta sig
do planowanych napraw okresowych do zaktadéw naprawczych:

z kompletng instalacjg radiotelefoniczna,
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2.z kompletnymi i sprawnymi technicznie urzadzeniami radiolagcznosci pociagowe;.

§24
Odpowiedzialno$¢ pracownikéw za stan urzadzen

1. Odpowiedzialnymi materialnie za stan urzadzen radiolacznosci pociaggowej, zabezpieczenie przed
kradzieza, zniszczeniem, itp. sg:

1) maszynista pojazdu trakcyjnego — za urzadzenia zainstalowane na pojezdzie trakcyjnym, prze okres
pelnienia stuzby na danym pojezdzie trakcyjnym

2) kierownik warsztatu — za urzadzenia zainstalowane na pojezdzie trakcyjnym za okres pobytu
pojazdu trakcyjnego w naprawie.

3) pracownik wyposazony w radiotelefon przeno$ny — za urzadzenie przydzielone do uzytkowania

4) zaklad naprawczy - za urzadzenia zainstalowane na pojezdzie trakcyjnym przez okres pobytu w
zakladzie naprawczym.

§ 25
Szkolenie pracownikow

1. Personel stuzby telekomunikacji zobowiazany jest przeszkoli¢ z zakresu obslugi urzadzen
radiofgcznosci pociggowej pracownikéw nadzoru stuzb wykonawczych, szczegolnie nalezacych do
zespotu instruktorsko — kontrolerskiego.

2. Przeszkolenie powinno dotyczy¢ zasad obstugi oraz znajomosci niniejszej instrukcji.

3. Zagadnienia zwigzane z obstuga i eksploatacja urzadzen radiotacznosci pociggowej wchodza w
zakres pouczefi okresowych i doraznych prowadzonych przez instruktoréw — maszynistow.

15



Wykaz zmian:

Lp. Rodzaj zmiany Nrstrony Datawprowadzenia |  Wprowadzajacy
Zmiany Zmiane

1 Aktualizacja podstawy prawnej 1 03.062019 W. Nastawny
K.Warchat

2 Aktualizacja definicji 4 03.062019 W. Nastawny
K.Warchat

3 § 4 Przemaczenie radiolacznosci 5 03.062019 W. Nastawny
pociagowej, dopisanie pkt. 2. K.Warchat

4 §24 15 03.062019 W. Nastawny
Odpowiedzialno$¢ pracownikow za K.Warchat

stan urzadzen

5 §25 15 03.062019 W. Nastawny
Szkolenie pracownikow K.Warchat
6 § 19 dopisanie pkt. 213, §21 13,14 19.072023 M. Napora

dopisanie pkt8i9

16




