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Rozdziat |
CZESC OGOLNA
§1

Podstawy prawne

Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego ALZA CARGO — T1 zostata opracowana na podstawie

nastepujacych przepisow:

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym z pézn. zm.
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji z pdzn. zm.

§2
Podstawowe pojecia

Podstawowe pojecia stosowane w instrukcji:

1

Maszynista pojazdu trakcyjnego: osoba zdolna oraz uprawniona do samodzielnego,

odpowiedzialnego i bezpiecznego prowadzenia pociggéw, w tym lokomotyw, lokomotyw

manewrowych, pociggéw roboczych (budowlanych), kolejowych pojazdow specjalnych lub
pociggdw przeznaczonych do kolejowego przewozu pasazeréw lub towardw.

Druzyna trakcyjna: obsada pojazdu trakcyjnego w obsadzie jednoosobowej lub dwuosobowej.

ERTMS/ETCS: system kontroli jazdy pociggu zdefiniowanym w technicznych specyfikacjach

interoperacyjnosci w zakresie podsystemu , Sterowanie”.

Pojazd trakcyjny: pojazd kolejowy z wtasnym napedem, w tym przypadku lokomotywe

spalinowag lub elektrycznga.

Pocigg: pojazd kolejowy albo sktad pojazdow kolejowych, ktéry spetnia wymagania okres$lone dla

pociggu i ktéremu zarzadca infrastruktury nadat status pociggu.

Manewry: zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw kolejowych oraz zwigzane

z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu.

Dwuosobowa druzyna trakcyjna:

a. W sktad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wchodzi dwoch maszynistéw albo maszynista
i pracownik posiadajacy licencje maszynisty bedacy w trakcie szkolenia w celu uzyskania
$wiadectwa maszynisty po odbyciu stazu stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu
taboru, czynnosciach rewidenta i maszynisty oraz odbyciu szkolenia praktycznego,
posiadajacy udokumentowang znajomos¢ linii kolejowych na trasie danego pociagu oraz
umiejetnos¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego, z zastrzezeniem
ust.bic.

b. Dwuosobowa druzyna trakcyjna pociggdw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi charakteryzujagcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z kabiny
maszynisty i nieposiadajgcymi urzadzer technicznych umozliwiajacych obserwacje szlaku
moze by¢ ustalona zgodnie z ust. 22a albo sktada¢ sie z maszynisty i pracownika
zatrudnionego na stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o
transporcie kolejowym, z wyfgczeniem pomocnika maszynisty pojazdéw trakcyjnych.
Pracownik ten powinien posiada¢ udokumentowang znajomos$¢ przepiséw prowadzenia
ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz umiejgetnos¢ zatrzymania pociggu, w tym wykonania
hamowania nagtego.
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c. Do zadan pracownika, o ktérym mowa w ust. 22b, nalezy wspomaganie maszynisty
obstugujacego pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie maszynisty
o zauwazonych zagrozeniach.

Jednoosobowq obstuge trakcyjng stosuje sig :

a. wpociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscia nieprzekraczajgca 160 km/h
i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi przynajmniej w jeden rodzaj czynnych i sprawnych
urzadzen kontrolujgcych czujnosé maszynisty oraz urzadzenia radiotgcznosci pociggowej ,

b. w pociggach kursujacych na liniach kolejowych z predkoscia nieprzekraczajaca 160 km/h z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ ETCS w poziomie 0, w poziomie STM lub NTC lub w
poziomie 1 LS,

c. w pociggach wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 lub
poziomu 2 oraz urzadzenia radiotacznosci pociggowej, kursujacych na odcinkach linii
kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ ETCS poziomu 1 lub
poziomu 2,

d. Prowadzenie pociggu z predkoscig przekraczajacg 160 km/h przy jednoosobowej obstudze
trakcyjnej moze odbywaé sie wytacznie pod petnym nadzorem czynnego i sprawnie
dziatajgcego systemu ERTMS/ ETCS, jezeli pociag jest wyposazony w urzadzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS:

1) poziomu 1 i porusza sie na odcinku linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,

2) poziomu 2 i porusza sie na odcinku linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

3) poziomu 2 i porusza sie na odcinku linii kolejowej wyposazonej w urzadzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1, jesli urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
pociggu przystosowane sg rowniez do pracy w poziomie 1.

e. podczas manewréw w miejscach, w ktérych pozwala na to regulamin techniczny stacji lub
regulamin pracy bocznicy kolejowej.

§3

Przedmiot i cel oraz zakres obowigzywania instrukcji

Niniejsza instrukcja okreéla podstawowe pojecia zwigzane z pracg oraz z obowigzkami
maszynisty pojazdu trakcyjnego.
Niniejsza instrukcja ustala zakres podstawowych obowigzkéw i odpowiedzialnodci maszynisty
pojazdu trakcyjnego Alza Cargo.
§4
Obowigzujgce przepisy i instrukcje

Maszynista obowigzany jest znac i stosowac w catosci:

1) niniejszg instrukcje,

2) instrukcje sygnalizacji zarzadcy infrastruktury (na infrastrukturze ktérego Alza Cargo
prowadzi swojg dziatalnos¢), w przypadku PKP PLK jest to instrukcja le-1,

Nizej wymienione instrukcje i przepisy maszynista obowigzany jest zna¢ w czgsciach dotyczacych

pracy maszynisty :
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1) instrukcje zarzadcy infrastruktury (na infrastrukturze ktdrego Alza Cargo prowadzi swojg
dziatalnos¢) o prowadzeniu ruchu pociggdw, w przypadku PKP PLK S.A. jest to instrukcja Ir-
1,Ir-1A, Ir-1B.

2) instrukcje zarzadcy infrastruktury (na infrastrukturze ktérego Alza Cargo prowadzi swojg
dziatalnos¢) o radiotgcznosci pociggowej, w przypadku PKP PLK S.A. jest to instrukcja Ir-5,

3) Instrukcje Alza Cargo — W2 Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego,

4) Instrukcje Alza Cargo—T1 Instrukcja dla rewidenta taboru kolejowego,

5) Instrukcje Alza Cargo — R1 Instrukcja o technice i organizacji pracy manewrowej oraz
zasadach wiasciwego zestawienia pociggéw,

6) Instrukcje Alza Cargo —R5 Instrukcja o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowe;.

7) ALZA - R3 Instrukcja o zasadach postepowania podczas przewozu przesytek nadzwyczajnych

8) ALZA - R4 Instrukcja o przewozie towarow niebezpiecznych kolejg

9) ALZA - R2 Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw,
incydentdw oraz sytuacji potencjalnie niebezpiecznych.

3. Maszynista obowigzany jest znac i stosowac przepisy bhp w zakresie wykonanej przez niego pracy.

. Maszynista ma stosowac sie do normy czasu pracy obowigzujgcej na zasadach okreslonych w
kodeksie pracy.

. Maszynista powinien znac i stosowac¢ postanowienia w/w i wszelkich innych przepisdw, instrukcji i
regulaminow zwigzanych z jego praca, przekazanych w sposdb przyjety w spofce.

§5
Obowigzki i odpowiedzialno$¢ maszynisty

. Maszynista obowigzany jest zna¢ (zgodnie z posiadanymi uprawnieniami wpisanymi do
swiadectwa maszynisty) budowe i zasady obstugi typow pojazdéw trakcyjnych, jakie zostaty mu
przydzielone do obstugi.

. Maszynista podczas wykonywania pracy obowiazany jest przestrzega¢ i stosowaé sie do

obowigzujacych go przepisow wskazanych w §4.

. Maszynista odpowiedzialny jest za:

1) prawidtowg obstuge przydzielonego pojazdu trakcyjnego, wraz ze znajdujgcymi sie na nim
urzgdzeniami i wyposazeniem, gwarantujgca bezpieczenstwo ruchu kolejowego, rozktadowy
czas jazdy pociggu, bezpieczne wykonywanie pracy pozapociggowej;

2) oszczedng gospodarke paliwowa i materiatami smarnymi,

3) prawidtowe wypetnianie i wtasciwe dokonywanie zapiséw w wymaganych dokumentach,

4) sprawdzenie zgodnosci i poprawnos$ci dokumentacji pociggowej,

5)w kazdym przypadku prawidtowe potaczenie pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociagu i za
otwarcie kurkdw koncowych przewodu hamulcowego miedzy lokomotywa a sktadem
wagonow,

6) wiadciwe stosowanie obowigzujgcych go postanowien przepiséw, instrukcji i procedur,

7) przestrzeganie zasad i przepisow bezpieczenstwa pracy i ppoz.,

. Maszynista wykonujacy prace na bocznicy zobowigzany jest zna¢ regulamin pracy bocznicy,

natomiast wykonujacy prace na stalym posterunku manewrowym obowigzany jest znaé

regulaminy techniczne stacji w czesci dotyczacej jego pracy.

. Podczas pracy maszynista obowigzany jest posiadaé:

— licencje i $wiadectwo maszynisty,

— aktualng karte znajomosci szlaku,
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— zezwolenie upowazniajgce do wstgpu na obszar kolejowy wydany przez zarzadce
infrastruktury, wypetniong karte pracy druzyny trakcyjnej i pojazdow,
— aktualne rozktady jazdy wraz z dodatkami — niezbedne do prowadzenia pociggu na danym
obszarze infrastruktury kolejowe.
§6

Zaleznos$¢ pracownicza maszynisty

. Pod wzgledem organizacji ruchu kolejowego i nadzoru pracy oraz eksploatacji technicznej
lokomotywy maszynista podlega dyspozytorowi oraz osobie kierujacej praca Dziatu Przewozow.

. Maszynista podczas obstugi pociggu w sprawach zwigzanych z ruchem pociggu podlega
dyzurnemu ruchu zarzadcy infrastruktury.

. W zakresie pracy w czasie wykonywania manewréw, maszynista bezposrednio podlega
kierownikowi manewrow.

. Podczas wykonywania pracy maszynista stosuje sie do polecen wydawanych przez pracownikow
sprawujgcych nadzér i szkolenie maszynistow, w zakresie prawidtowej obstugi taboru, sposobu
prowadzenia pociggu, wykonywania pracy manewrowe;j i przestrzegania dyscypliny pracy.

. Maszyniscie bezposrednio podlega kandydat na maszyniste oraz inni przydzieleni pracownicy.

§7
Zakres pracy i obowigzki maszynisty

. Podstawowym zadaniem maszynisty podczas pracy pociggowej i poza pociggowe;j jest wiasciwa
obstuga przydzielonego pojazdu trakcyjnego.
. Maszynista ma obowigzek podjgé prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym bezpieczne
wykonywanie wyznaczonych czynnosci.
. Obowigzkiem maszynisty jest uczeszczanie na szkolenia okresowe, poddawanie si¢ wymaganym
egzaminom i badaniom lekarskim.
. Maszynista stosuje sie zawsze do regulacji wewngtrznych wiasciwego Zarzadcy Infrastruktury na
ktérego linii prowadzi aktualnie prace.
. Maszynista wykonujacy prace manewrowg obowigzany jest zna¢ regulaminy techniczne stacji w
czesci dotyczacej jego pracy.
. Maszynista obowigzany jest znaé, zgodnie z posiadanymi uprawnieniami, budowe i zasady obstugi
typow (serii) pojazdow trakcyjnych, jakie zostaty mu przydzielone do obstugi.
. Podczas zmiany roboczej maszynista obowigzany jest przestrzega¢ i stosowac sige do
obowigzujacych go przepisow wskazanych w §4.
. Maszynista odpowiedzialny jest za wykonywanie pracy i obstuge przydzielonego pojazdu
trakcyjnego w sposdb gwarantujgcy bezpieczenistwo ruchu kolejowego tj. powinien:
1) wykonywanie polecefd kierujgcego manewrami dotyczacych sposobu prawidtowego
wykonywania pracy i obstugi taboru,
2) przestrzeganie postanowieri przepisow i instrukcji w tym w szczegblnoéci zasad BHP
i bezpieczenstwa osobistego,
3) przygotowanie lokomotywy do pracy we wiasciwym stanie technicznym i z wymaganym
wyposazeniem,
4) dokonanie sprawdzenia poprawnosci oraz zgodnosci dokumentacji pociggowej dla
realizowanego przejazdu,
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5) obstuga silnika spalinowego lokomotywy oraz utrzymanie w czystosci kabiny, w tym szyb
i reflektorédw, przedziatu maszynowego, innych zespotdw, urzadzen sygnatowych i narzedzi
znajdujacych sie na lokomotywie,

6) w kazdym przypadku prawidtowe potgczenie pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu i za
otwarcie kurkéw koncowych przewodu hamulcowego miedzy lokomotywg a skladem
wagonow,

7) wykonywanie czynnosci zwigzanych z oceng prawidtowego stanu technicznego lokomotywy
przez odjazdem,

8) bezpieczne usuwanie drobnych usterek na lokomotywie, pod nadzorem przedstawiciela
Dziatu Taboru i ECM,

9) obserwacja prawidtowosci pracy urzgdzen, zgtaszanie wszelkich usterek i trudnosci
zwierzchnikowi,
10) poddawanie sie doraznym kontrolom dokonywanym przez uprawnione osoby,
11) prawidtowa eksploatacje przydzielonego mu pojazdu trakcyjnego wraz ze znajdujgcymi sie na
nim urzadzeniami i wyposazeniem,
12) przestrzegac rozktadowego czasu jazdy pociggu,
13) stosowac oszczedna gospodarke paliwowg i energetyczng,
9. Ponadto do obowigzkéw maszynisty nalezy:
1) prawidtowe, zgodne ze stanem faktycznym wypetnianie dokumentdéw zwigzanych z
wykonywang praca,
2) fachowe i zwiezte odpisywanie w ksigzkach poktadowych pojazdu z napedem stanu
technicznego oraz ewentualne nieprawidtowosci w pracy lokomotywy,
3) Nadzorowanie i kierowanie pracg drugiego maszynisty, pracownika szkolonego na
stanowisko maszynisty, lub innego pracownika, ktdry zostat maszyniscie przydzielony.
10. Maszynista wykonujac obowiazki stuzbowe powinien kierowaé sie zasadami rozwoju kultury
bezpieczenstwa, w szczegdlnosci poprzez:
1) zgtaszanie wszelkich zauwazonych sytuacji rodzacych lub potencjalnie moggcych rodzié
mozliwos¢ powstania zagrozenia w bezpieczenstwie systemu kolejowego,
2) zgtaszanie innych spostrzezen, dzieki ktérym dojdzie do ograniczenia wystepowania zdarzen
kolejowych i innych sytuacji majacych negatywny wptyw na bezpieczenstwo.,
3) zgfaszanie sytuacji, w ktérych w trakcie wykonywanych obowigzkéw zachodzito ryzyko dla

bezpieczeristwa lub zdrowia.

§8
Znajomos$¢ odcinkow linii kolejowych | warunkéw miejscowych na bocznicach

1. Znajomos$¢ szlaku polega na znajomosci warunkow technicznych danej linii lub odcinka linii
kolejowej, po ktérej maszynista prowadzi pociag, a przede wszystkim na znajomosci:

a. rodzaju blokady liniowej stosowanej na danej linii,

b. usytuowania sygnalizatorow,

c. usytuowania stacji, toréow gtéwnych zasadniczych, gtownych dodatkowych, perondéw i miejsc
zatrzymania pociggu,

d. ogdlnej orientacji odnosnie usytuowania przejazdéw kolejowych lezgcych w poziomie szyn i
sposob ich zabezpieczenia,

e. ogolnej orientacji usytuowania mostéw, tuneli i innych obiektdw oraz profilu linii.
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lezeli maszynista nie posiada znajomosdci szlaku, po ktérym ma prowadzi¢ pocigg, powinien
postgpi¢ zgodnie z postanowieniami instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw wiasciwego dla
danego szlaku Zarzadcy Infrastruktury.

. W przypadkach (np. sytuacje awaryjne, skierowanie pociggu inng trasg niz w wewngtrznym

rozktadzie jazdy itp.), gdy maszynista nie posiada znajomosci obstugiwanych odcinkéw linii
kolejowych, nalezy przydzieli¢ mu pracownika posiadajacego udokumentowang znajomosé tych
odcinkéw, w celu informowania maszynisty w czasie jazdy o warunkach miejscowych na szlakach,
stacjach i posterunkach technicznych.

W przypadku, gdy maszynista nie posiada znajomosci obstugiwanych odcinkéw linii kolejowych
i gdy nie ma mozliwosci przydzielenia pracownika znajgcego obstugiwane odcinki, maszynista
moze kontynuowac jazde z zachowaniem szczegdlnych warunkéw ostroznosdci, nie przekraczajac
predkosci jazdy 40 km/h. W tym przypadku maszynista powinien zazadac¢ rozkaz pisemny ,0”
informujacy o okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo jazdy pociggu, ktorych
znajomosé jest konieczna do prowadzenia pociggu na tym odcinku (ostrzezenia state i dorazne,
odcinki z blokadg samoczynng, miejsca prowadzenia robot itp.). Natomiast w sprawach
wymagajacych dodatkowych wyjasnien i informacji nalezy utrzymywac (droga radiowq) fgcznosc z
dyzurnym ruchu najblizszego posterunku.

Maszynista nabywa znajomos$¢ nowego odcinka linii kolejowej po dokonaniu minimum dwdch
jazd w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego prowadzacego na danym odcinku.

. Potwierdzeniem nabycia przez maszyniste znajomosci szlaku jest wypetnienie ,Wykazu jazd w

celu nabycia szlaku”, ktory nastepnie powinien zostaé przekazany uprawnionemu pracownikowi
Alza Cargo, ktéry po weryfikacji wpisuje nabyty szlak do elektronicznego ,Rejestru znajomosci linii
kolejowych” oraz do ,Karty znajomosci szlaku”.
Po kazdej nieobecnosci maszynisty przekraczajgcej okres roku na danym odcinku linii kolejowej,
znajomos¢ danego odcinka linii kolejowej mozna odnowi¢ poprzez wykonanie co najmniej jednej
jazdy w czynnej kabinie pojazdu kolejowego z napedem. W przypadku braku mozliwosci takiego
odnowienia znajomosci szlaku, maszynista odnawia znajomos¢ szlaku na podstawie zapoznania
sie z technicznym opisem odcinka linii kolejowej, co potwierdza Maszynista Instruktor.
Potwierdzeniem ponownego nabycia przez maszyniste znajomosci szlaku jest wypetfnienie
,Wykazu jazd w celu nabycia szlaku”, na podstawie ktérego uprawniony pracownik dokonuje
odpowiednich wpisow w ,,Rejestrze znajomosci linii kolejowych” i w ,Karcie znajomosci szlaku”.
Po kazdej nieobecnosci maszynisty przekraczajgcej okres 3 lat na danym odcinku linii kolejowej
wskazane jest postepowanie jak w przypadku nabycia znajomosci nowego odcinka linii kolejowej.
Maszynista odpowiada za prawidtowe i terminowe prowadzenie karty znajomosci szlaku.
Maszynista powinien z wyprzedzeniem zglosic¢ zwierzchnikowi termin utraty znajomosci szlaku.
W przypadku maszynistow wyposazonych przez Alza Cargo w tablety ,Wykaz jazd w celu nabycia
szlaku” oraz ,Karta znajomosci szlaku” prowadzona jest w formie elektronicznej za pomoca
dedykowanej aplikacji.

§9

Przewozenie 0s6b i przedmiotéw w pojezdzie trakcyjnym

. Maszynista powinien przewozi¢ w pojeidzie trakcyjnym tylko przedmioty niezbedne do

Swiadczenia pracy.
Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie pojazdu trakcyjnego, poza druzyng trakcyjng
posiadajg nastepujace osoby:
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a. Maszynista posiadajacy udokumentowang znajomos¢ linii kolejowych jadacy z maszynistg
Alza Cargo prowadzacym pociagg na nie znanym dla niego szlaku,

b. kierownik prowadzonego pociggu wezwany przez maszyniste,
druzyna trakcyjna udajaca sie do podjecia pracy lub po zakoriczeniu pracy na pojeidzie
trakcyjnym, jezeli nie ma innej mozliwosci przejazdu,

d. maszynista lub kierownik pociggu jadacy na zapoznanie szlaku na podstawie stosownego
dokumentu potwierdzajacego te czynnosc (prawo to dotyczy wszystkich przewoznikow — o ile
zawarto stosowne porozumienia),

e. pracownicy druzyn manewrowych pociaggéw towarowych w rejonie wykonywanej pracy,
jezeli nie moga zaja¢ innego odpowiedniego miejsca w pociggu,

f. osoby legitymujace sie dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami wydanymi przez
uprawnionych pracownikow Spétki oraz zezwoleniami do przejazdu w kabinie maszynisty,

g. osoby, ktérych przejazd regulujg inne przepisy prawa.

. Maszynista ma obowigzek zazgda¢ od os6b uprawnionych do przejazdu w kabinie, dokonania

adnotacji w ksigzce pokfadowej pojazdu z napedem o celowosci odbywania przejazdu.

. W kabinie maszynisty lokomotywy nie moze sie znajdowac jednoczesnie wigcej niz cztery osoby

tacznie z obstugy tej lokomotywy. Postanowienie to nie dotyczy jazd prébnych i doswiadczalnych,

podczas ktérych obowigzujg zasady zawarte w regulaminach tych jazd.

. Osoby jadgce w kabinie maszynisty nie mogg utrudnia¢ pracy obstudze pojazdu trakcyjnego. W

przeciwnym wypadku maszynista ma prawo zazgdac opuszczenia kabiny.

. Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone, z wyjatkiem:

a. przejazdu pracownikow realizujgcych jazdy probne, doswiadczalne i kontrolne,

b. przejazdu druzyny trakcyjnej, o ktdrej mowa w ust. 2 pkt. c, jezeli nie moze ona zajg¢ miejsca
w sktadzie pociggu lub w czynnej kabinie maszynisty,

c. przejazdu konwojenta w celu obserwacji wagonu z przekroczong skrajnia,
przejazdu funkcjonariuszy Strazy Ochrony Kolei (SOK) dla obserwacji konwojowanego
pociggu towarowego.

Rozdziat Il
OBOWIAZKI MASZYNISTY W CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§10
Obowiazki maszynisty przy rozpoczynaniu pracy

Maszynista obowigzany jest zgtosi¢ sie do pracy w wyznaczonym miejscu i czasie i uzyskaé od
dyspozytora niezbedne informacje o zakresie wykonywanej przez niego pracy.

. Przetozony moze poleci¢ maszyniscie swiadczenie pracy w dodatkowej zmianie roboczej ponad
wymiar ustalony wczesniej w indywidualnym rozktadzie czasu pracy pracownika w przyjetym
okresie rozliczeniowym.

. Jezeli maszynista nie moze stawi¢ sig do pracy, jest on zobowigzany niezwtocznie dowodnie
zawiadomié¢ o tym dyspozytora lub zwierzchnika z mozliwie jak najszybszym wyprzedzeniem.

. Maszynista ma obowigzek podja¢ prace w stanie psychofizycznym umozliwiajgcym bezpieczne
wykonywanie wyznaczonych czynnosci.

. Maszynista przed podjeciem pracy zobowigzany jest do zapoznania sie z wydanymi ogtoszeniami,
poprawkami do rozktadu jazdy i Wykazu Ostrzezen Statych.

. Maszynista powinien otrzymaé do wykonania pracy, pojazd trakcyjny sprawny, serii zgodnej z
rozktadem jazdy i dopuszczony do eksploatac;ji.
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7. Maszynista powinien upewnic sie ze zostaty wykonane naprawy odnotowane wczes$niej w ksigzce
poktadowej pojazdu oraz waznos¢ przegladu kontrolnego (okresowego) i pokwitowac czytelnym
podpisem.

8. W przypadku stwierdzenia, ze opisane naprawy nie zostaty wykonane, nalezy wpisac je ponownie
do ksigzki poktadowe] pojazdu z napedem a nastgpnie powiadomi¢ o tym dyspozytora.

9. Maszynista moze przyjmowac pojazd trakcyjny w miejscach do tego przeznaczonych (np.: stacja
postojowa, lokomotywownia itd.) lub przejmowac pojazd w sposéb ,z reki do reki”.

§11
Obowigzki maszynisty przy przyjmowaniu pojazdu trakcyjnego

1. Na pojeidzie trakcyjnym po wymaganym przegladzie technicznym maszynista zobowigzany jest:

a) sprawdzenia w ksigzce poktadowe] pojazdu z napedem zapiséw potwierdzajgcych wykonanie
przegladu, odnotowanych napraw, prawidtowego dziatania urzadzerh hamulcowych, uktadu
biegowego, urzadzen kontroli czujnosci maszynisty (CA i SHP) oraz urzadzenia radiotgcznosci
pociggowej i radio-stop, celem upewnienia sie o przydzieleniu mu do obstugi pojazdu
sprawnego technicznie i zapewniajacego bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

b) do wykonania w miejscach dostepnych lokomotywy wzrokowych, zewnetrznych i
wewnetrznych ogledzin, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakéw,

¢) do sprawdzenia odpowiednio do typu {serii) pojazdu:

e ilosci ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

e ilosci paliwa w zbiornikach,

e poziomu oleju w zespotach i podzespotach lokomotywy do ktérych jest mozliwy
douslep,

e stanu plomb w urzgdzeniach uktadéw kontroli czujnosci maszynisty i przyciskach radio-
stop-u, prawidtowosci zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN oraz prawidtowosci
umieszczenia kluczy serwisowych,

e tadmy w predkosciomierzu - w razie potrzeby tasme nalezy zatozy¢, w przypadku
predkosciomierza elektronicznego nalezy go przygotowa¢ do zapisu okreslonych
parametréw w eksploatacji lokomotywy,

o wyposazenia lokomotywy i jego terminu waznosci,

d) po uruchomieniu lokomotywy maszynista jest zobowigzany sprawdzic:

e tresci komunikatéw uktadow diagnostyki poktadowej pojazdu oraz stuchowego i
wzrokowego prawidtowosci pracy urzadzen,

e radiolgcznosci pociggowej,

e radio-stop,

e urzadzenia kontroli czujnosci maszynisty,

e osygnalizowanie lokomotywy i sygnaty dZzwigkowe,

e sprawnosc urzgdzen ogrzewania pociggu

a fakt sprawdzenia nalezy odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

e) jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi nieprawidtowosci,
ktdre uniemoiliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to powinien stwierdzone
nieprawidtowosci zgtosi¢ dyspozytorowi i zazadac przydzielenia innego pojazdu trakcyjnego.

2. Podczas przyjmowania pojazdu trakcyjnego na torach odstawczych (postojowych) w stacji
maszynista zobowigzany jest:
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a)do sprawdzenia w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem zapiséw potwierdzajgcych

wykonanie odnotowanych napraw oraz wazno$¢ przegladu, celem upewnienia sie o
przydzieleniu mu do obstugi pojazdu trakcyjnego sprawnego technicznie i zapewniajacego
bezpieczenstwo ruchu kolejowego,

b)do wykonania w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego wzrokowych, zewnetrznych i

wewnetrznych ogledzin, celem sprawdzenia czy nie ma widocznych uszkodzen lub brakdw,

c) do sprawdzenia odpowiednio do typu (serii) pojazdu:

ilodci ptynu w uktadzie chtodzenia silnika spalinowego,

o ilosci paliwa w zbiornikach,

e poziomu oleju w zespotach i podzespotach lokomotywy do ktérych jest mozliwy dostep,

e stanu plomb w urzadzeniach uktadéw kontroli czujnosci maszynisty i przyciskach radio-
stop-u, prawidtowosci zamkniecia szaf z aparaturg elektryczng WN oraz prawidtowosci
umieszczenia kluczy serwisowych,

o tasmy w predkosciomierzu - w razie potrzeby tasme nalezy zatozyé, w przypadku
predkosciomierza elektronicznego nalezy go przygotowa¢ do zapisu okres$lonych
parametréw w eksploatacji lokomotywy,

e wyposazenia lokomotywy i jego terminu waznosci,

d) po uruchomieniu lokomotywy maszynista jest zobowigzany sprawdzi¢:

e stuchowo i wzrokowo prace pojazdu trakcyjnego,

e sprawnosc¢ radiotacznosci pociggowej i radio-stopu oraz urzgdzeri kontroli czujnosci
maszynisty - fakt sprawdzenia odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem,

e osygnalizowanie pojazdu trakcyjnego i sygnaty dzwiekowe,

® sprawnos$¢ urzgdzen ogrzewania pociagu.

3. Maszynista powinien rozpoczaé¢ wykonywanie czynnosci wskazanych w ust. 1 i 2 z odpowiednim
wyprzedzeniem, tak aby pojazd trakcyjny zgtosi¢ w wyznaczonym miejscu i czasie do pracy.
Jezeli w czasie przyjmowania pojazdu trakcyjnego maszynista stwierdzi nieprawidtowosci, ktére

4.

uniemozliwiajg bezpieczne wykonanie pracy tym pojazdem, to jest zobowigzany stwierdzone
nieprawidtowosci zgtosi¢ dyspozytorowi i odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.
Przed uruchomieniem jazdy pojazdem trakcyjnym maszynista powinien sprawdzi¢ czy hamulce

reczne (postojowe) sg odhamowane.

§12
Przekazanie i przyjecie pojazdu trakcyjnego ,,z reki do reki”

Maszynista przekazujacy pojazd nastepnej druzynie trakcyjne;j:

da.

Przekaza¢ pojazd trakcyjny wylacznie maszyniscie zatrudnionemu w Alza Cargo,
posiadajgcemu aktualne dokumenty uprawniajgce do prowadzenia tego pojazdu lub
maszyniscie posiadajagcemu imienne uprawnienie i upowaznienie do obstugi i kierowania
pojazdow Alza Cargo. Udostepnienie lub przekazanie do obstugi i kierowania pojazdéw
trakcyjnych Spotki osobom nieupowaznionym (bez aktualnych dokumentéw uprawniajgcych)
jest zabronione. W sytuacji, gdy maszynista zdajacy nie zna maszynisty przyjmujgcego,
powinien uzgodnic¢ z dyspozytorem Alza Cargo komu przekazuje pojazd.

W ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem dokonuje wpisu istotnych informacji
dotyczacych:

— stanu technicznego pojazdu,
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— sprawnosci dziatania wyposazonych urzadzen automatyki bezpieczeristwa pociagu (SHP,
czuwaka aktywnego, ETCS itd.) oraz urzadzen radiotacznosci

— stanu wyposazenia pojazdu

— przekazania obowigzujgcych rozkazow pisemnych.

c. Wyjmuje tasme z predkosciomierza lub dokonuje wpisu na tej tasmie. W przypadku
lokomotyw wyposazonych w elektroniczne rejestratory predkosci z funkcjg zapisu danych,
odczytu parametrow dokonuje okresowo upowainiony pracownik. W przypadku
stwierdzenia nieprawidtowosci — nalezy je odnotowywac w ksigzce pojazdu z napedem i
zgtosic¢ Dyspozytorowi Alza Cargo.

d. Udziela ustnej informacji o stanie technicznym pojazdu trakcyjnego

2. Maszynista przyjmujacy pojazd trakcyjny obowigzany jest okaza¢ swiadectwo maszynisty,
maszyniécie zdajgcemu, odebraé¢ ustng informacje o stanie technicznym pojazdu, przejac
dokumenty pociggowe i obowigzujace rozkazy pisemne od maszynisty koriczacego prace na
pojezdzie, dokona¢ wpisu potwierdzajacego przyjecie pojazdu trakcyjnego w ksigzce poktadowej
pojazdu z napedem oraz upewnic sig, Ze jest wystarczajgca ilos¢ tasmy w predkosciomierzu lub
predkosciomierz elektroniczny jest sprawny i gotowy do zapisu w pamieci danych okreslonych w
instrukcji eksploatacji danego predkosciomierza.

3. Jezeli pozwala na to miejsce i czas postoju lokomotywy, maszynista obejmujacy obowigzany jest
dokonaé¢ wzrokowych ogledzin zewngtrznych i wewnetrznych pojazdu i sprawdzenia waznosci
przegladu.

4. W przypadku zmiany maszynisty obstugujgcego pocigg, maszynista przyjmujacy obowigzany jest
wykona¢ hamowanie kontrolne po uruchomieniu pociggu.

§13
Dojazd lokomotywy do pociggu

1. Obowigzki maszynisty przy dojezdzaniu do sktadu pociggu lub sktadu manewrowego na bocznicy:

1) na dojazd do skfadu pociggu lub grupy wagondéw maszynista musi otrzymac¢ zgode
uprawnionego pracownika,

2) dojazd do sktadu pociggu lub wagondw moze nastapi¢ z predkoscia nie przekraczajacg 3 km/h
(pojazdem dwukabinowym z kabiny czotowej w kierunku jazdy), po uprzednim zatrzymaniu
pojazdu w odlegtosci okoto 5m od sktadu i przygotowaniu sprzegu Srubowego, przewodu
gtéwnego hamulcowego i zasilajacego zgodnie z postanowieniami Instrukcji obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego ALZA - W2,

3) dojazd do sktadu pociggu lokomotywg elektryczng jednosystemowg winien odbywad sig przy
podniesionych wszystkich odbierakach pradu,

4) w przypadku lokomotywy elektrycznej wielosystemowej, dojazd do sktadu powinien odbywac
sie przy podniesionych odbierakach pradu przystosowanych do systemu zasilania,

5) tgczenie lokomotywy ze sktadem pociggu moze nastgpi¢ wylgcznie podczas postoju pojazdow, a
po potaczeniu lokomotywy z pociggiem maszynista ma obowigzek sprawdzi¢ prawidtowos$¢
wykonanego potaczenia.

§14
Przygotowanie pociggu do jazdy

1. Do obowigzkdéw maszynisty przy przygotowaniu pociggu do jazdy nalezy:
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1) wiasciwe wykonywanie czynnosci w czasie przeprowadzania przez uprawnionego pracownika
wymaganej proby hamulcéw pociggu,

2) wiasciwie osygnalizowanie czota oraz konca pociagu,

3) sprawdzenie, czy nie ma przeszkdd pod kotami pociggu i czy jego hamulce reczne oraz
postojowe sg odhamowane,

4) odjazd pociggu moze nastapi¢ po otrzymaniu wtasciwych dokumentéw pociggowych (wykaz
wagondw w sktadzie pociagu i karta proby hamulca) oraz zezwolenia na jazde,

5) zgtoszenie dyzurnemu ruchu za pomoca radiotelefonu gotowosci pociggu do odjazdu,
jednoczesnie informujac o wszelkich odchyleniach od parametrow okreslonych w rozktadzie
jazdy,

6) inne czynnosci niezbedne do zachowania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu kolejowego.

§15
Rozruch pociggu

. Rozruch pociggu nalezy przeprowadza¢ w sposéb nie powodujacy szarpan lub utraty
przyczepnosci két napedowych z szyng, nie powodujacy zadziatania urzadzen zabezpieczajacych.

. W ruchu towarowym w czasie rozruchu nastawnik jazdy lokomotywy przestawia¢ powoli od
pierwszej pozycji jazdy- do momentu naciggniecia catego sktadu, jezeli istnieje uzasadniona obawa
wystapienia utraty przyczepnosci két nalezy:

a. uruchomié¢ piasecznice przed kazdym przestawieniem nastawnika jazdy w dalsze potozenie
(podczas przejazdu po zwrotnicach nie nalezy uzywad piasku),

b. stosowac przyhamowania k6t napednych oraz uktad kompensacji obcigzenia osi (jezeli pojazd
jest wyposazony).

. Jezeli prad rozruchu wzrasta do wielkosci zagrazajacej utratg przyczepnosci kot wzglednie mogacej
spowodowac zadziatanie przekaZznikéw ochronnych, a sktad pociggu nie rusza, nalezy:

a. w stacji zazgdac przeprowadzenia szczeg6towej proby hamulcow,

b. na szlaku przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej wykona¢ hamowanie petne, a nastepnie
popetni¢ przewdd gidwny hamulca. Jezeli po tym nie nastgpito wyluzowanie podwyzszy¢ za
pomocy regulatora ci$nienie w przewodzie gtdwnym hamulca o 0,02 MPa (a nastepnie
powoli obnizy¢ je do normalnej wartosci). Jezeli po tym réwniez nie nastgpito wyluzowanie
zazgdac pomocy,

c. na szlaku przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej sprawdzi¢ dziatanie hamulcéow we wiasnym
zakresie.

. Jezeli zachodzi konieczno$¢ zatrzymania ciezkiego pociggu towarowego, nalezy zatrzymad go
w miejscu utatwiajacym péZniejszy rozruch, majac jednak na uwadze widoczno$¢ podawanych dla
pociggu sygnatéw. Nie dotyczy to koniecznosci nagtego zatrzymania pociggu.

. Na lokomotywach elektrycznych z rozruchem oporowym, rozruch pociggu nalezy przeprowadzié
przy podniesionych wszystkich odbierakach pradu i nalezy dazy¢ do szybkiego uzyskania jazdy bez
oporowej na ukfadzie jazdy szeregowej.

§16
Obowigzki maszynisty w czasie prowadzenia pociggu lub jazdy luzem

13.Po uruchomieniu pociggu maszynista sprawdza dziatanie urzgdzernn hamulcowych poprzez

wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami Instrukcji obstugi i utrzymania w
eksploatacji hamulcow taboru kolejowego ALZA-W?2.

14.W czasie jazdy maszynista obowigzany jest:

15
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a. bacznie obserwowac sygnaty, scisle sie do nich stosowac oraz zwraca¢ uwage na prowadzony
pocigg. Przy mijaniu posterunkdw ruchu i straznic przejazdowych powinien uwaza¢, czy ich
obstuga nie podaje sygnatow, a w przypadku podawania stosowac sie do nich,

b. podczas przejazdu w obrebie stacji obserwowaé droge przebiegu,

c. obserwowad stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktérym prowadzi pociag i w miare
mozliwosci na torach sasiednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewtasciwosci zgtosi¢
najblizszemu posterunkowi ruchu,

d. prowadzi¢ pocigg zgodnie ze stuzbowym rozktadem jazdy, dodatkami do niego i otrzymanymi
rozkazami pisemnymi. W zadnym jednak przypadku nie moze przekracza¢ predkosci
konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego i predkosci wskazanej w stuzbowym rozktadzie jazdy.

15.Maszynista obowigzany jest zmniejszy¢ natgzenie S$wiatet reflektorow w nastepujacych

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

okolicznosciach:

a. podczas postoju pociggu w obrebie stacji,

b. przy mijaniu pociggdw i pojazdéw trakcyjnych jadacych z przeciwnego kierunku,

c. podczas jazdy na szlakach potozonych rownolegle lub pod katem ostrym w bliskiej odlegtosci
od drég kotowych przy mijaniu sie z pojazdami drogowymi,

d. w innych okolicznosciach, w ktdrych zredukowanie natezenia $wiatta moze przyczynic sie do
zwiekszenia bezpieczenstwa jazdy,

Podczas podjezdzania do semafora wskazujgcego sygnat ,Sto]” maszynista powinien tak

regulowaé¢ predkosé, aby zatrzymac pociagg motliwie blisko semafora, jednak bez ryzyka

pominiecia go, przy czym obraz sygnatu na semaforze powinien by¢ widoczny przez czotowa

szybe pojazdu trakcyjnego.

Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzadzen sygnalizacyjnych obowigzany jest

niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu ostatniego minietego posterunku ruchu lub najblizszego.

Dla unikniecia uszkodzer odbierakéw pradu badZ przeniesienia napiecia na uszyniong sie¢

trakcyjng elektryczne pojazdy trakcyjne w czasie przeciggania ich przez odcinki linii bez napiecia

w sieci trakcyjnej muszg mie¢ opuszczone odbieraki prgdu przez caty czas przejazdu.

W przypadku przeciggania elektrycznego zespotu trakcyjnego lokomotywaq, za prawidtowe

potfgczenie lokomotywy z elektrycznym zespotem trakcyjnym odpowiedzialny jest maszynista z

elektrycznego zespotu trakcyjnego.

Zabrania sie zrywania plomb, dokonywania niedozwolonych manipulacji lub wytaczania podczas

jazdy w czynnych kabinach maszynisty pojazdow trakcyjnych sprawnych urzadzen SHP, czuwaka

aktywnego i radiotgcznosci pociggowej. Urzadzenia radiofgcznosci na pojezdzie trakcyjnym

powinny by¢ ustawione na wtasciwy dla danego rejonu kanat pracy radiotelefonu.

W przypadku przyjmowania do pracy pojazdu trakcyjnego na stacjach posrednich i stwierdzeniu

faktu braku plomb na zaworach urzgdzen czujnosci (odtgczenie w przypadku holowania pojazdu)

- maszynista odpisuje ten fakt w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem ,, urzgdzenia czujnosci

sprawne — niezaplombowane) oraz zgtasza do Dyspozytora potrzebe zaplombowania urzgdzen

czujnosci.

Jezeli przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej podczas jazdy pociggu lub luzem nastgpi

uszkodzenie wszystkich wymaganych urzadzen tj. kontroli prowadzenia pociagu (SHP, CA, KHP

itp.), lub radiotacznosci pociggowej - maszynista ma obowigzek zatrzymacé pociag lub pojazd i

fakt ten odnotowa¢ w ksigzce poktadowej pojazdu trakcyjnego, a nastepnie dojechaé tylko do

najblizsze] stacji z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.
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24.

25.

26.

27.

28.

29,

30.
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W przypadku uszkodzenia jednego z urzadzer czujnosci SHP lub CA, gdy sprawny jest
radiotelefon, maszynista moze prowadzi¢ pociag do stacji koficowej. Fakt uszkodzenia jednego z
urzadzen czujnosci nalezy odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.
W przypadku jazdy pociggiem przy dwuosobowej obsadzie trakcyjnej fakt uszkodzenia
urzgdzenia czujnosci nalezy odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem i kontynuowaé
jazde do stacji docelowe;j.
W przypadku uszkodzenia radiotelefonu maszynista winien powiadomié¢ o tym dyzurnego ruchu
najblizszej stacji i postepowaé zgodnie z postanowieniami Instrukcji o uzytkowaniu urzadzen
radiotgcznosci pociggowej ALZA - R5.
W przypadku jazdy dwodch lub wiecej czynnych lokomotyw elektrycznych spietych razem nie
moze by¢ podniesionych wiecej niz trzy odbieraki prgdu (nie dotyczy to przypadku oszronienia
sieci i rozruchu ciezkiego pociggu towarowego).
Podczas postoju pociggu na stacjach posrednich, nalezy dokona¢ wzrokowych ogledzin
wewnetrznych i zewnetrznych w miejscach dostepnych pojazdu trakcyjnego — jezeli pozwala na
to miejsce i czas postoju.
W czasie obstugi pojazdu trakcyjnego wyposazonego w komputerowy system sterowania i
diagnostyki nalezy zwraca¢ uwage na tres¢ komunikatow wys$wietlanych na panelu operatorskim
i Scisle sie do nich stosowac.
Podczas jazdy na lokomotywie muszg by¢ zatgczone i pracowaé wentylatory chtodzenia silnikow
trakcyjnych.
Podczas jazd doswiadczalnych i probnych obowigzujg zasady obstugi pojazdu trakcyjnego
okreslone w regulaminie tych jazd
§17
Przeszkody w ruchu pociggow

Maszynista zobowigzany jest do niezwlocznego zatrzymania pociggu w nastepujgcych

przypadkach:

a. uszkodzenia pojazdu trakcyjnego w sposob uniemozliwiajacy jego dalszg jazde,

b. na sygnat ,St4j” podawany jakimkolwiek sposobem,

¢. po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm”,

d.jezeli semafor wskazuje sygnat watpliwy lub sygnalizator Swietlny jest ciemny,

e. jezeli pomimo podawanych sygnatéw ,Baczno$¢” nie usuwaja sie z toru ludzie lub zwierzeta,

f. dostrzezenia przeszkody na swoim lub sgsiednim torze uniemozliwiajgcej przejazd,

g. uszkodzenia lub braku urzadzen czujnosci w celu umozliwienia przejscia kierownikowi pociagu
ze sktadu do i z lokomotywy,

W przypadku wystgpienia w prowadzacym pojeidzie trakcyjnym usterki niewymagajacej

natychmiastowego zatrzymania pociggu to maszynista powinien starac¢ sie zatrzymac pocigg w

miarg mozliwosci na poziomym profilu toru szczegdlnie przy prowadzeniu ciezkich pociggéw

towarowych.

W kazdym przypadku nieplanowanego zatrzymania pociggu lub lokomotywy luzem na szlaku,

maszynista obowigzany jest fakt ten niezwtocznie zgtosi¢ do najblizszego posterunku ruchu.

Jezeli nieplanowane zatrzymanie pociggu spowodowane zostato uszkodzeniem pojazdu

trakcyjnego, maszynista obowigzany jest w ciggu 15 minut podjg¢ decyzje odnosnie mozliwosci

kontynuowania dalszej jazdy, powiadamiajgc o tym najblizszy posterunek ruchu.
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§18
Obowigzki maszynisty w czasie wykonywania pracy manewrowej

. Zakres czynnosci druzyny trakcyjnej przy wykonywaniu pracy manewrowej ustalajg postanowienia
niniejszej instrukcji, Instrukcji o technice i organizacji pracy manewrowej oraz zasadach
wilaéciwego zestawienia pociggu ALZA-R1, Instrukcji Ir-1 i ir-9 PKP PLK, Regulaminu technicznego
stacji lub Regulamin pracy bocznicy, ktéry maszynista jest zobowigzany zna¢ w zakresie
dotyczacym jego pracy.
. W czasie prowadzenia manewrdw na bocznicy maszynista powinien zwracac szczegoélng uwage na
bezpieczeristwo 0s6b zatrudnionych przy manewrach oraz oséb postronnych.
. W czasie manewréw lokomotywa dwukabinowg, jazda winna odbywac sie zawsze z czotowej
kabiny sterowniczej, tj. tej, ktora jest pierwsza w kierunku jazdy.
. W czasie wykonywania manewrow w warunkach ztej widocznosci nalezy zachowa¢ szczegdlng
ostroznos¢ i zmniejszy¢ szybkos$¢ tak, aby manewrujacy tabor mégt by¢ zatrzymany natychmiast
w przypadku pojawienia sie przeszkody do jazdy.
. Szczegdling ostroznosé nalezy zachowac réwniez przy wykonywaniu pracy manewrowej na torach,
przy ktorych odbywajg sie prace za i wytadunkowe, place sktadowe, punkty spustowe oraz przez
przejazdy kolejowo-drogowe lub przejscia.
. Wszystkie zauwazone usterki w dziataniu urzadzen zwigzanych z ruchem kolejowym maszynista
obowigzany jest zgtosi¢ kierujgcemu manewrami i zwierzchnikowi.
. Dopuszcza sie mozliwo$¢ opuszczenia lokomotywy przez maszyniste w czasie postoju (brak pracy)
za wiedzg i zgodg kierujgcego manewrami pod warunkiem wytgczenia silnika lokomotywy,
zamkniecia jej i zabezpieczeniu przed zbiegnigciem poprzez uzycie hamulca recznego.
. Zabrania sie uzywania telefonéw komodrkowych przez prowadzacych pojazdy kolejowe w trakcie
wykonywania pracy manewrowej, z wyjatkiem sytuacji szczegdlnych (np. brak facznosci, wypadek
itp.).
§19
Obowigzki maszynisty w czasie koriczenia pracy

. Miejsce zakonczenia pracy pojazdu powinno by¢ zgodne z obowigzujgcym planem pracy lub z

poleceniem dyspozytora Alza Cargo.

. Podczas konczenia pracy na lokomotywie, bez przekazania pojazdu nastepnemu maszyniscie, do

obowigzkéw maszynisty nalezy:

a. zatrzymanie pojazdu trakcyjnego w miejscu wyznaczonym; po zatrzymaniu pojazd trakcyjny
zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem i dostepem oséb postronnych,

b. dokona¢ ogledzin i sprawdzi¢ stan techniczny zespotow, podzespotéw i dziatania urzadzen
pojazdu,

c. po wylgczeniu wszystkich urzadzen odwodnic¢ uktad pneumatyczny pojazdu trakcyjnego,
w przypadku stwierdzenia uszkodzen lub brakéw stanowigcych zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu kolejowego usterki te zgtosi¢ dyspozytorowi Spdtki i podjac dalsze dziatania wg polecen
dyspozytora, a fakt ten odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napgdem,

e. odnotowaé w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem pozostate stwierdzone
nieprawidiowosci, usterki i braki wyposazenia nie powodujgce zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu kolejowego,
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f.  zdjgc i opisa¢ tasme predkosciomierza: wpisa¢ date i godzine nr. pociggu, nr. lokomotywy
zakonczenia zmiany roboczej oraz imie i nazwisko maszynisty, numer wykazu pracy, miejsce
rozpoczecia i zakoriczenia pracy, zaznaczy¢ na tasmie hamowania kontrolne,

g poinformowac dyspozytora AC o wszystkich wydarzeniach w czasie wykonywania pracy a
jezeli bedzie taka koniecznos¢ ztozy¢ zgtoszenie pisemne,

h. zdac¢ lub zabezpieczy¢ pobrane wyposazenie pojazdu,

i. zdac klucze od pojazdu trakcyjnego,

j- zgtosi¢ wiasciwemu dyspozytorowi zakoriczenie pracy na pojezdzie trakcyjnym,

k. potwierdzi¢ u dyspozytora date i godzine rozpoczecia nastepnej zmiany robocze.

. Zapisy w ksigZce poktadowej maszynista obowigzany jest potwierdzi¢ czytelnym podpisem.

4. Najpdzniej w terminie 3 dni od zakoriczenia stuzby wysta¢ poczta na adres Alza Cargo (data

stempla pocztowego) albo przedfozy¢ osobiscie lub za posrednictwem wypetniong dokumentacje
pociggowq: dokument rozliczajacy prace lokomotywy i druzyny trakcyjnej, opisang tasme
predkosciomierza, wykorzystane rozkazy pisemne, karty proby hamulca oraz wykazy pojazdéw
kolejowych w skfadzie pociggu. W przypadku lokomotyw wyposazonych w elektroniczne
rejestratory predkosci z funkcja zapisu danych, odczytu parametréw dokonuje okresowo
upowazniony pracownik.

. W przypadku maszynistow wyposazonych przez Alza Cargo w tablety karta pracy druzyny
trakcyjnej oraz zdjecia dokumentacji pociggowej przekazywane s3 za posrednictwem
dedykowanej aplikacji.

§20
Obstuga pojazdu trakcyjnego w okresie zimy

. Za okres zimowy uwaza sie okres z temperaturg ponizej 0° C, gwattownymi opadami $niegu oraz
szadzi na przewodach sieci trakcyjnej (gdy warunki dla pracy elektrycznych i spalinowych
pojazdéw trakcyjnych s3 niesprzyjajgce).

. Obstuga w okresie zimy elektrycznego pojazdu trakcyjnego:

1) Lokomotywa do sktadu pociggu nalezy dojezdzaé przy podniesionych wszystkich odbierakach
pradu. Podniesienie wszystkich odbierakdw pradu utrzymywaé do czasu uzyskania jazdy
bezoporowej.

2) Podczas postoju pociggu ponad 5 minut ogrzewaé sktad przy podniesionych wszystkich
odbierakach pradu.

3) W przypadku oblodzenia przewoddw sieci trakcyjnej powodujgcego silne iskrzenie na styku
odbierak pragdu - sie¢ trakcyjna, maszynista powinien prowadzi¢ pojazd trakcyjny przy
podniesionych wszystkich odbierakach pradu. Predkos¢ jazdy nie powinna przekracza¢ 90
km/h. Dla linii o predkosciach eksploatacyjnych 160 km/h, nie moze przekracza¢ 120 km/h.

4) Przy temperaturze ponizej minus 10° C nalezy opuszcza¢ odbieraki pradu, co 30 min. i
powtdrnie je podnosi¢ celem przeciwdziatania tezeniu smaru w przegubach i cylindrach
odbierakéw pradu. W czasie jazdy czynno$¢ ta nalezy wykonywaé przy predkosci
nieprzekraczajgcej 60 km/h.

5) W elektrycznych zespotach trakcyjnych w czasie postoju lub odstawionych i dozorowanych,
nalezy co okoto 30 min. uzy¢ hamulca zespolonego - pneumatycznego w celu
niedopuszczenia do jego zamarzniecia.
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W okresie zimowym nie dopuszcza sie przesytania wiecej niz trzech czynnych iokomotyw
elektrycznych lub dwéch lokomotyw dwucztonowych potgczonych ze soba, na ktérych musza
pracowac wentylatory chtodzenia silnikéw trakcyjnych.

Podczas postojéw przy intensywnych opadach $niegu i zamieci $nieznej, wentylatory silnikow
trakcyjnych bezwzglednie musza pracowac.

3. Obstuga w okresie zimy spalinowego pojazdu trakcyjnego:

1)
2)

3)

4)

5)

6)

Nalezy utrzymywac wymagang temperature ptynu chtodniczego.

Stosowa¢ wilaiciwe rodzaje paliwa, oleje i smary, przeznaczone do pracy w niskich
temperaturach.

Przed wyjazdem do pociggu, nalezy sprawdzi¢ stan techniczny i uruchomi¢, zgodnie z
obowiazujgcymi instrukcjami, urzadzenie ogrzewcze spalinowego pojazdu trakcyjnego i
kontrolowac jego prace.

Nalezy sprawdza¢ stan natadowania akumulatoréw przez odczytywanie napigcia na
woltomierzu w kabinie pojazdu trakcyjnego.

Nie wolno dopusécié¢, aby w czasie pracy silnika spalinowego, temperatura czynnika
chtodzacego wychodzacege z silnika spadfa ponizej 45°C, przez naktadanie pokrowcow,
zamykanie zaluzji chtodnic, wytgczanie chtodnic itp.

Podczas krétszych postojow na otwartej przestrzeni silnik spalinowy mozna wygasi¢, gdy
temperatura otoczenia nie jest nizsza niz minus 5°C. Wowczas, celem utrzymania wtasciwej
temperatury wody nalezy:

a. podgrzewa¢ uktad chifodzenia z dodatkowego Zrédta ciepta (np. z podgrzewacza itp.),

b. zamkng¢ zaluzje chtodnicy i co 30+ 45 minut uruchamia¢ silnik na kilka minut, tak, aby
temperatura oleju nie spadta ponizej 50°C. Przy czym nalezy zwracac uwagg na stan
baterii akumulatoréw, aby nie doprowadzi¢ do jej roztadowania uniemozliwiajgcego
dalszg prace.

Rozdziat Il
POSTEPOWANIE MASZYNISTY W SYTUACJACH SZCZEGOLNYCH

W CZASIE WYKONYWANIA PRACY

§21
Pozar

1. W przypadku powstania pozaru w pociggu maszynista winien postapi¢ zgodnie z postanowieniami

instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw odpowiedniego zarzadcy infrastruktury.

2. W przypadku wystapienia pozaru na lokomotywie nalezy:

a.

pocigg ten natychmiast zatrzymaé, o ile jest to moiliwe w miejscu umozliwiajgcym
prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, i podawac sygnat A 2 ,Pozar”,

zgtosi¢ radiotelefonem lub innymi dostepnymi srodkami do najblizszego posterunku ruchu o
wystapieniu pozaru, podajac miejsce zatrzymania pojazdu (np. kilometr, tor, lokata stupa
trakcyjnego itp.) oraz zazadaé przybycia strazy pozarnej,

w miare mozliwosci odjecha¢ palacym sie pojazdem trakcyjnym od sktadu pociagu, jezeli
zachodzi obawa, ze pozar swoim rozmiarem moze objg¢ skiad pociagu,

w przypadku linii zelektryfikowanej zazada¢ wytgczenia napiecia z sieci trakcyjnej,
zabezpieczy¢ pojazd trakcyjny i sktad pociggu przez zbiegnieciem,
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f.  opusci¢ odbieraki pradu lub wygasi¢ silnik spalinowy, odtaczyé baterie akumulatordw,
zamkng¢ okna i drzwi na pojezdzie trakcyjnym, przystapi¢ do gaszenia pozaru posiadanymi
$rodkami gasniczymi — nie wolno gasi¢ wewnatrz taboru urzadzer elektrycznych, jezeli
pantografy nie zostaly opuszczone i nie zostata odtgczona bateria.

. W przypadku zauwazenia pozaru w pociggu lub pojazdu kolejowego na sgsiednim torze,
maszynista obowigzany jest powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i w miare mozliwosci jego
druzyne trakcyjna, podajac lokalizacje zauwazonego pozaru.

. W przypadku zauwazenia pozaru lasu, skarpy zabudowan lub podktadéw, maszynista obowigzany
jest powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu, podajac lokalizacje pozaru.

. W przypadku pozaru pod siecig trakcyjng nalezy pamieta¢ o mozliwosci przepalenia sieci i
wystgpienia zagrozenia porazenia prgdem elektrycznym.

. Zabrania sie gaszenia wodg lub $rodkami gasniczymi zawierajagcymi wode urzadzen elektrycznych
mogacych sig znajdowac pod napieciem. Do gaszenia palacych sie materiatéw pednych nie nalezy
uzywac wody.

§22
Przerwa w zasilaniu lub uszkodzenie sieci trakcyjnej

. W razie zaniku napiecia w sieci trakcyjnej maszynista obowigzany jest natychmiast ustawié¢
nastawnik jazdy w potozenie ,0” i wzrokowo obserwowac zachowanie sie sieci trakcyjnej.
Wytaczy¢ obwody pomocnicze WN, opusci¢ odbieraki pradu, zmniejszyé predko$¢ do 60 km/h i
jazde prowadzi¢ z rozbiegu. Po uptywie okoto 1,5 minuty, podnies¢ ponownie odbieraki pradu i po
stwierdzeniu napiecia w sieci trakcyjnej uruchomic pojazd i kontynuowac jazde. W czasie jazdy z
rozbiegu, gdy zachodzi obawa zatrzymania pojazdu trakcyjnego na odcinku na ktérym obowiazuje
jazda z opuszczonymi pantografami lub jazda bezpradowa, nalezy pojazd zatrzymaé odpowiednio
wczesniej.

. Ponowny zanik napigcia bezposrednio po podniesieniu odbierakéw pradu najczesciej jest oznaka,
Ze przyczyng zanikéw napiecia moze by¢ zwarcie na prowadzonym pojezdzie trakcyjnym. W takim
przypadku nalezy postgpi¢ zgodnie z §26 niniejsze] instrukcji.

. W przypadku chwilowego zaniku napiecia w sieci trakcyjnej tj. jego pojawieniu sie w trakcie
zmniejszania predkosci do 60 km/h (przed opuszczeniem odbierakéw pradu) nalezy kontynuowa¢
jazde dalej bez ograniczen.

. W przypadku utrzymywania sie w sieci trakcyjnej zaniku napiecia, maszynista fakt ten zgtasza
dyzurnemu najblizszego posterunku ruchu i oczekuje na dalsze dyspozycje.

. W przypadku zauwazenia uszkodzenia sieci trakcyjnej lub jej oberwania czy obnizenia, maszynista
obowigzany jest opuscic¢ odbieraki pradu i jezeli jest to mozliwe zatrzymac¢ pocigg przed miejscem
uszkodzenia.

. Jezeli zatrzymanie nastapito w miejscu uszkodzenia sieci trakcyjnej, dalsze postepowanie
uzaleznione jest od otrzymanych dyspozycji.

. Jezeli pojazd trakcyjny przejechat poza miejsce uszkodzenia sieci trakcyjnej z opuszczonymi
odbierakami pradu i nie zostaty one uszkodzone, wéwczas po upewnieniu sig, ze w sieci trakcyjnej
jest napigcie, mozna kontynuowaé jazde dalej. Jednoczesnie informacje o uszkodzeniu sieci
trakcyjnej nalezy przekaza¢ za pomocg dostepnych srodkow tacznosci do najblizszego posterunku
ruchu.
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8. Podczas przejazdu elektrycznym pojazdem trakcyjnym przez miejsce osygnalizowane wskaznikami
Wel i We2, maszynista obowigzany jest ograniczy¢ predko$¢ jazdy do 60 km/h (awaryjne
opuszczanie odbierakéw pradu dozwolone jest przy kazdej predkosci).

9. lezeli maszynista zauwazy uszkodzenie sieci trakcyjnej na sasiednim torze, zgtasza powyzsze
niezwtoczne do najblizszego posterunku ruchu, a w przypadku jadacego po tym torze pociggu ma
obowigzek wykorzystac¢ dostepne $rodki aby go zatrzymac.

§23
Postepowanie maszynisty w razie wypadku kolejowego

1. Maszynista po stwierdzeniu lub podejrzeniu faktu zaistnienia wypadku badz wydarzenia -
powinien niezwtocznie zgtosi¢ za pomocy dostepnych srodkéw tacznosci do najblizszego
posterunku ruchu fakt zdarzenia kolejowego z podaniem miejsca, ewentualnych rozmiaréw i czy
sg ranni lub ofiary w ludziach.

2. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczeristwa ruchu na linii wyposazonej w sie¢
radiotgcznosci pociggowej, maszynista zobowigzany jest natychmiast do automatycznego lub
stownego nadania sygnatu ,,Alarm” {zgodnie z zapisami Instrukcji ALZA — R5).

3. Maszyniscie nie wolno opusci¢ kabiny, jezeli nie zagraza to jego zdrowiu lub zyciu, dopdki nie
wykorzysta wszelkich srodkdw mogacych zapobiec lub ztagodzi¢ rozmiary zdarzenia kolejowego.

4. Maszynista powinien w miare mozliwosci udzieli¢ pomocy poszkodowanym w wypadku.

5. Maszynicie zabrania sie samowolnego oddalania z miejsca zdarzenia kolejowego a ponadto bez
uzyskania zgody komisji badajgcej przyczyny zdarzenia dokonywac zmiany usytuowania pojazdu
trakcyjnego, ustawienia jego urzadzen tj. nastawnika jazdy i kierunkowego, zaworu gtéwnego
maszynisty itp. Dopuszczalne jest odstepstwo od powyiszego wowczas, kiedy zachodzi
konieczno$¢ zapobiegniecia dodatkowemu zagrozeniu.

6. Do obowigzkéw maszynisty po wypadku nalezy:

1) zabezpieczenie wszystkich posiadanych przez niego dokumentéw zwigzanych z wykonywang
pracy,

2) zdjecie tasmy z predkosciomierza rejestrujgcego pojazdu w obecnosci cztonka komisji
powypadkowej i naniesienie na niej nastepujacych danych:

— zakresu predkosci urzadzenia rejestrujgcego,

— daty i godziny zdjecia tasmy,

— numeru pociggu,

— serii i numer lokomotywy,

— $wiadectwo sprawnosci lokomotywy,

— imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca zatrudnienia,

— imienia i nazwiska oraz stanowiska cztonka komisji badajgacej przyczyny wydarzenia lub
wypadku.

3) dokonane na tasmie predkosciomierza zapisy poswiadcza wtasnym podpisem maszynista
oraz cztonek komisji. W ksigzce poktadowe] pojazdu trakcyjnego cztonek komisji potwierdza
odbidr tasmy od maszynisty.

4) W przypadku elektronicznego predkosciomierza odczytu parametréw dokonuje upowazniony
pracownik.

7. Zatajenie lub usitowanie zatajenia wypadku kolejowego oraz zacieranie $ladow jest zabronione.
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§24
Uszkodzenia w uktadach hamulcowych i urzadzeniach zasilanych sprezonym powietrzem

1. Jezeli wystgpi uszkodzenie w uktadach hamulcowych pojazddw, maszynista jest zobowigzany:

1) przy uszkodzeniach hamulca zespolonego-pociggowego:

— jezeli niewfasciwe dziatanie wystepuje tylko w uktadzie hamulcowym lokomotywy, a dziatanie
hamulca w pociagu jest wiasciwe - jazde pociggu mozna kontynuowac z predkoscig nie
przekraczajacg 120 km/h,

— Jezeli dziatanie hamulca zespolonego nie gwarantuje bezpiecznego prowadzenia pociagu -
nalezy pocigg zatrzymac¢ i uzgodni¢ z najblizszym posterunkiem ruchu dalszy tok
postepowania,

2) przy uszkodzeniu hamulca dodatkowego przy jeidzie luzem prowadzony pojazd trakcyjny
nalezy hamowa¢ hamulcem zespolonym,

3) w przypadku uszkodzenia w pojezdzie trakcyjnym hamulcdw zespolonego i dodatkowego w
czasie jazdy luzem nalezy pojazd trakcyjny zatrzymaé hamulcem recznym (postojowym) i
zazgdac pomocy,

4) w przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym hamulca recznego lub postojowego przy
odstawieniu taboru na postdj, nalezy zabezpieczy¢ go przed zbiegnieciem zgodnie z
postanowieniami regulaminu technicznego tego posterunku,

5) w przypadku uszkodzenia na pojezdzie trakcyjnym hamulca innego niz pneumatyczny jazde
mozna kontynuowac bez ograniczen do stacji docelowe;j.

. Jezeli w pojezdzie trakcyjnym uktad zasilajacy sprezonym powietrzem nie utrzymuje cisnienia

powietrza w zbiorniku gtéwnym powyzej 0,55 MPa zabrania sie dalszej jazdy.

§25

Stwierdzenie uszkodzen, usterek w podwoziu i czesciach biegowych podczas pracy pojazdu

trakcyjnego
. Maszynista w przypadku stwierdzenia wystgpienia podczas jazdy zaklinowania sie zestawu
kotowego, uszkodzenia sprezyny $rubowej lub pidrowej zawieszenia, zestawu kotowego,
uszkodzenia uktadu napedowego Ilub grzania sie tozysk oraz w przypadku stwierdzenia stukéw i
uderzenn dochodzgcych od podwozia pojazdu, ma obowigzek obstugiwany pojazd niezwiocznie
zatrzymac i oceni¢ mozliwosci dalszej jazdy.
. Przy awaryjnym zjezdzie ze szlaku okresli¢ predkos¢ jazdy i fakt ten odnotowadé w ksigzce
pokfadowej.
. W przypadku stwierdzenia, ze dalsza jazda jest niemozliwa, zglosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i
zazgdaé pomocy.
. W przypadku wykrycia nieprawidtowosci w zestawach kotowych przez przytorowe urzadzenia
detekcji standw awaryjnych taboru, maszynista zobowigzany jest przestrzega¢ uregulowan
zarzadcy infrastruktury w tym zakresie.

§ 26
Uszkodzenie urzadzen na dachu lokomotywy elektrycznej

. W przypadku wystgpienia uszkodzen urzgdzen na dachu lokomotywy elektrycznej, takich jak:
— uszkodzenie odgromnika zaworowego lub ogranicznika przepiec,
— uszkodzenie izolatora wsporczego odbierakéw pradu,
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— uszkodzenie izolatora wsporczego odtacznikdw odbierakow pradu,

— uszkodzenie kondensatora,

— uszkodzenie odbieraka pradu, maszynista zobowigzany jest pojazd trakcyjny zatrzymad i

zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.
2. Dalszy sposdb postepowania w tych przypadkach okreslajg postanowienia Rozdziatu V tej
instrukcji.
§27
Uszkodzenie predkosciomierzy

1. W przypadku uszkodzenia predkosciomierza w czynnej kabinie maszynisty nalezy:

—  zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pocigg (lokomotywe) doprowadzié¢ do najblizszej stacji
gdzie bedzie mozliwo$¢ udzielenia pomocy, jednak nie dalej niz do najblizszej stacji
weztowe],

—  fakt ten ztosci Dyspozytorowi i odpisac w ksigzce poktadowej pojazdu.

§28
Uszkodzenie syreny

1. W przypadku uszkodzenia sygnatu diwiekowego maszynista obstugujacy pojazd trakcyjny
obowigzany jest:

a. Zgtosi¢ usterke dyzurnemu ruchu i pocigg (lokomotywe) prowadzi¢ do stacji, gdzie bedzie
mozliwos¢ udzielenia pomocy lub naprawy syreny. Przy dojezdzie do miejsca, przed ktérym
nalezy poda¢ sygnat ,,Baczno$¢” zmniejsza¢ predkos¢ jazdy do 30 km/h i do 20km/h przed
przejazdami niestrzezonymi lub niezabezpieczonymi w inny sposéb.

b. Podczas mgly lub zamieci $nieznej utrudniajgcej widoczno$¢ dojechac do najblizszej stacji ze
zmniejszong predkoscig, dostosowang przez maszyniste do istniejacych warunkéw i zazadaé
lokomotywy zastepcze;j.

§29
Uszkodzenie maszyn, urzadzen elektrycznych lub silnika spalinowego

1) W przypadku uszkodzenia maszyn i urzadzen elektrycznych:
a. po dwukrotnym po sobie nastepujgcym zadziataniu urzadzen ochronnych lub przepaleniu sie
bezpiecznika topikowego nalezy:
— zlokalizowa¢ usterke,
— dokonat przetgczen za pomocg wytacznikow, odtgcznikdw, przetgcznikéw wchodzacych w
sktad danego obwodu elektrycznego, w ktédrym wystgpita usterka,
— jazde awaryjng nalezy kontynuowaé zgodnie z dokumentacjg techniczng danej serii
pojazdu trakcyjnego,
b. zabrania sie dokonywania jakichkolwiek czynnosci w przedziatach wysokiego napiecia
pojazdu trakcyjnego przez jedng osobe.
2. W przypadku stwierdzenia niewtasciwej pracy lub awaryjnego zatrzymania silnika spalinowego
maszynista obowigzany jest:
— ustali¢ przyczyne,
— oceni¢, czy ponowne uruchomienie silnika spalinowego nie spowoduje jego uszkodzenia,
— ustali¢ mozliwosci dalszej jazdy.
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§30
Postepowanie w przypadku wykrycia stanu awaryjnego w taborze podczas przejazdu pociggu

1. Na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK na gldwnych oraz miedzynarodowych korytarzach
transportowych zamontowane zostaly przytorowe urzadzenia (dSAT) zabezpieczajgce przed
dopuszczeniem do ruchu niesprawnych pojazdéw kolejowych i/lub ktorych naciski osi na tor
przekraczajg ustalone wartosci graniczne.

2. W przypadku zakiécen eksploatacyjnych spowodowanych wykryciem przez urzadzenia dSAT
niesprawnosci zestawow kotowych i innych elementéw uktadu biegowego w taborze, maszynista
obowigzany jest do respektowania ich wskazan i przestrzegania procedur postepowania po ich
wykryciu.

3. Tabor wylgczony z eksploatacji na skutek niesprawnosci zestawow kotowych, stwierdzonych przez
urzadzenia dSAT, podlega obstudze technicznej przewoznika.

§31
Postepowanie w przypadku niezdolnosci do pracy maszynisty

1. Gdy maszynista pojazdu trakcyjnego stanie sie niezdolny do dalszej pracy nalezy:
a. w przypadku jednoosobowej obstugi niezwtocznie przerwac prace i zazgda¢ pomocy,
b. w przypadku obstugi pojazdu trakcyjnego z drugim maszynista posiadajgcym prawo
kierowania lub swiadectwo maszynisty nalezy:

— W pracy manewrowej przerwac prace i zazgda¢ pomocy,

— W pracy pociggowej lub jezdzie luzem dopuszcza sie doprowadzi¢ pociag lub lokomotywe
luzem przez drugiego maszynisty z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci do najblizszej
stacji i zazgda¢ pomocy.

2. Gdy jeden z maszynistéw w podwdjnej obsadzie jest niezdolny do dalszej pracy nalezy zazgda¢
pomocy i w miare mozliwosci doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji, a nastepnie:
a. w przypadku, gdy do dalszej jazdy podwdjna obsada maszynisty nie jest wymagany, pociag
doprowadzi¢ do stacji docelowej w jednoosobowej obsadzie trakcyjnej,
b. w pracy manewrowej nalezy przerwac prace i zazada¢ pomocy oraz drugiego maszynisty do
dalszej pracy.

Rozdziat IV

BEZPIECZENSTWO | HIGIENA PRACY PRZY OBStUDZE POJAZDOW KOLEJOWYCH
§32

Dojscie do pracy i postepowanie na terenie kolejowym

1. Przed rozpoczeciem pracy i po jej zakoriczeniu, pracownicy druzyn trakcyjnych zobowigzani s
korzystac z wyznaczonych drég dojscia.

2. Maszynista ma obowigzek zgtaszac sie do pracy w stanie trzezwym, wypoczetym i nie bedac pod
dziataniem Srodkéw odurzajacych.

3. Przed przejéciem przez tory nalezy sprawdzi¢ czy nie ma przeszkdd do przejscia i przechodzi¢ przez
tory prostopadle do ich osi.

4. Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn.

5. Nie wolno przebywa¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu po nich pociggéw lub pojazdéw
kolejowych, jezeli odlegto$¢ miedzy osiami sagsiednich torow jest mniejsza niz 5 metrdw.

6. Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach pojazddw kolejowych.
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7. Podczas ruchu taboru nie wolno przebywac na zderzakach sprzegnietych pojazdéw kolejowych, na
tadunkach i dachach wagondw.

8. Przy przechodzeniu przez tory na ktdrych stojg pojazdy kolejowe nalezy korzysta¢ z pomostow
hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi pojazdami kolejowymi jezeli odlegios¢ migdzy nimi
wynosi co najmniej 20 metrow lub obejé¢ stojace pojazdy kolejowe w odlegtosci co najmniej 10
metréw od ostatniego pojazdu.

9. Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym pociggiem lub pojazdem kolejowym.

10.Zabronione jest wskakiwanie i wyskakiwanie do i z pojazdéw kolejowych bedacych w ruchu.

11.Nalezy unikaé¢ chodzenia po rozjazdach. Jedli zaistnieje konieczno$¢ przejscia przez rozjazd, nie
wolno stawiaé stopy na gtdowkach szyn oraz pomiedzy iglicg, a opornica.

12.Nie wolno przechodzi¢ pomiedzy pojazdami kolejowymi, a rampami, magazynami i innymi
obiektami przylegajgcymi do toru na ktérym sg wykonywane manewry.

13.Nie wolno chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach stuzacych do napraw
infrastruktury kolejowej oraz pozostatych po naprawie.

14.Nie wolno chodzi¢ po kopcach $niegu, lodu, piasku i kamieni.

15.Jeéli tabor znajduje sig na torze zelektryfikowanym, nie wolno chodzié i przebywaé na dachach
wagondw, zbiornikach cystern i kontenerach, a takze na przewozonych tadunkach, jezeli wysoko$¢
tadunku jest wieksza od 1 metra liczac od podtogi wagonu.

16.Zabrania sie dotykania przewodow trakcyjnych zaréwno bezposrednio jak i posrednio, a takze
zblizania na odlegto$¢ mniejszg niz 1,5 metra jakiejkolwiek czeéci ciata, strumienia wody, narzedzii
wszelkiego rodzaju przedmiotow nieprzystosowanych do postugiwania sie nimi przy elektrycznych
urzgdzeniach wysokiego napiecia.

17.Zabrania sie zatrzymywania spalinowego pojazdu trakcyjnego, tak, aby wylot spalin znajdowat sie
bezposrednio pod izolatorem, na ktérym zawieszone s przewody sieci trakcyjnej.

18.Zabrania sie wchodzenia na konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej.

19.W przypadku zerwania sieci jezdnej zabrania sie zblizania ludzi na odlegtos¢ niebezpieczng, tzn.
mniejszg niz 10 m od lezacych na ziemi (szynie) przewoddw. O zaistniatym fakcie nalezy
niezwtocznie powiadomi¢ w sposdb dostepny dyzurnego ruchu zarzgdcy infrastruktury i ponadto:

— do czasu uszynienia sieci jezdnej przez pogotowie sieciowe uszyniaczami ochronnymi odcinek
sieci z zerwanymi przewodami nalezy dozorowac by wykluczy¢ mozliwosé zblizenia sie ludzi
na odlegtos¢ mniejszg niz 10 m od lezgcych na ziemi przewoddw,

— czynnosci zwigzane z ratowaniem zdrowia lub zycia ludzkiego, wykonywane przed wytgczenie
napiecia z sieci jezdnej i jej uszynieniem, wymagajace zblizenia sie do zerwanego przewodu
na odlegtos¢ niebezpieczna, nalezy wykonywac ze szczeg6lng ostroznoscia,

— ze wzgledu na mozliwo$¢ powtdrnego zataczenia napiecia przez uktady automatyki zasilania,
zabronione jest $cigganie przewoddw z szyny lub ich dotykanie przed zatozeniem uszyniaczy
ochronnych

20.0soby znajdujgce sie w strefie wystepowania napigcia krokowego (w przypadku zerwania sieci
trakcyjnej, energetycznej itp.) powinny opusci¢ te strefe w sposéb wykluczajagcy mozliwosc¢
pojawienia sie niebezpiecznej wartosci tego napiecia np. oddalaé sie z zagrozonego terenu
skokami utrzymujac ztaczone stopy.

21.Zabrania sie przeskakiwania przez tory, kanaly, studzienki i inne urzadzenia znajdujgce sie na
terenie kolejowym.

22.Przy przechodzeniu przez kanat nalezy korzystac z pomostéw o szerokosci minimum 1 metr.
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23.W porze ciemnej nalezy oswietlac teren przed sobg za pomocg latarki. Chodzenie w porze ciemnej

bez sprawnej latarki jest zabronione.
§33
Bezpieczne przygotowanie lokomotywy do pracy

1. Podczas przygotowania lokomotywy do pracy, maszynista zobowigzany jest do przestrzegania
ogodlnych zasad bezpiecznej pracy.

2. Podczas poruszania sie po terenie kolejowym (w tym halach naprawczych) nalezy przestrzegaé
zasad okreslonych w Regulaminie pracy, a w szczegdlnosci:

a. zwraca¢ baczng uwage na sygnaly diwiekowe (gwizdki, syreny, dzwonki) lokomotyw,
dzwigdw, suwnic, przeciggarek i innych urzadzen oraz stosowacd sie do wszystkich znakéw
ostrzegawczych (sygnaty swietlne, tablice ostrzegawcze itp.) jak rowniez do ostrzezen
przekazywanych przez osoby prowadzace prace na danym terenie,

b. zabrania sie chodzenia i przebywania pod wiszacymi ciezarami oraz w strefie niebezpiecznej:
suwnic, dZwigdw i przeciggarek,

c. przy przechodzeniu przez kanat nalezy korzystac z pomostow.

3. Przed przystgpieniem do ogledzin w celu uruchomienia pojazdu trakcyjnego muszg by¢
zachowane nastepujace warunki bezpieczenstwa:

a. pojazd zabezpieczony przed zbiegnieciem i najechaniem przez inny tabor,

b. silnik spalinowy wytgczony,

¢. nalokomotywie elektrycznej odbieraki prgdu opuszczone.

4. Wchodzi¢ i schodzié z lokomotywy mozna:

a. tylko w czasie postoju,

b. gdy obie rece sg wolne (aby pracownik mogt pewnie uchwycié porecze),

¢. przodem do pojazdu, trzymajac sie obu rekoma poreczy,

d. zwracajgc szczegdlnie uwage w okresie zimowym na oblodzone powierzchnie.

5. Przed rozpoczeciem czynnosci zwigzanych z uruchomieniem lokomotywy nalezy sprawdzi¢:

a. czy w kabinie, przedziale maszynowym nie ma na podiodze lub w przejsciach zbednych
przedmiotéw utrudniajgcych poruszanie sie,

b. czy nie jest rozlany olej lub smar,

c. czy pod pojazdem lub na nim nie odbywajg sie prace naprawcze.

6. Na stanowisku wewnatrz hali lokomotywowej lub garazu ciggta praca silnika spalinowego jest
zabroniona gdy spaliny nie sg odprowadzane z komina na zewnatrz hali.
7. Podczas uzupetniania piasku do piasecznic, lokomotywe nalezy unieruchomi¢ i zahamowa¢é
hamulcem recznym.
8. Podczas poboru paliwa przez lokomotywe na stacji paliw (punktu poboru paliwa) nalezy
przestrzegac postanowien regulaminu (instrukcji) jej obstugi, a w szczegélnosci:
a. wytgczy¢ silnik spalinowy,
b.zahamowa¢ lokomotywe hamulcem recznym,
€. maszynista podczas naboru paliwa powinien znajdowadé sie na zewnatrz pojazdu,
d. zabrania sie:
— wykonywania jakichkolwiek napraw lokomotywy oraz wykonywania prac w poblizu pojazdu
moggcych wywotac iskrzenie.
— palenia tytoniu i postugiwania sie otwartym ogniem w obrebie stacji paliw {punktu naboru
paliwa).
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Wszelkie naczynia, pojemniki i opakowania przeznaczone do pobierania, przenoszenia lub
przechowywania olejéw i smaréw powinny by¢ szczelnie zamkniete, mie¢ uchwyty oraz
odpowiednie oznakowania.

§34
Bezpieczeristwo prac podczas przygotowania pociggu do odjazdu

. Reczne sprzeganie i rozprzeganie lokomotywy spalinowej lub elektrycznej z taborem dozwolone

jest tylko podczas postoju.

. Zabrania sie wszelkich ruchéw pojazdem trakcyjnym podczas dokonywania ogledzin technicznych

sktadu pociggu i proby hamulca pociggu, dopdki pracownicy wykonujacy te czynnosci nie zgtoszg o
ich zakonczeniu.

. W czasie sprawdzania zderzakow ostatniego wagonu nalezy liczy¢ sie z mozliwoscig wypadniecia

zderzaka z pochwy i dlatego tez zderzak nalezy pociagnac za tarcze stojac z boku.

Przed zatozeniem sygnatdw korica pociggu upewni¢ sie czy na tym torze a takze w rejonie
rozjazdéw tego toru nie sg prowadzone zadne prace manewrowe.

Podczas dojezdzania do sktadu wagondw nalezy zachowa¢ szczeg6Ing ostroznosc.

§35
Postepowanie oraz srodki bezpieczefistwa podczas wykonywania pracy

Podczas prowadzenia pociggu nieznaczne wychylenie sie poza linig zewnetrzng lokomotywy jest
dozwolone tylko z okna bocznego kabiny, przy czym nie wolno w ogdle wychyla¢ sie przy zblizaniu
sie do obiektéw stojacych w bliskiej odlegtosci od toru, jak np. mostéw, przepustow, tuneli,
budynkdw, wszelkiego rodzaju masztéw i stupdw oraz w trakcie wyprzedzania lub mijania sig z
innym taborem.

2. Druzyna trakcyjna powinna posiadac odpowiednie przybory do podawania sygnatow.
3. Zabrania sie:

a. wchodzenia do szaf wysokiego napiecia lokomotywy (rdwniez podczas transportowania jej w
pociggu w stanie nieczynnym),

b. przebywania poza kabing maszynisty w czasie jazdy,

c. przygotowywania goracych positkow i napoi w kabinie maszynisty podczas ruchu pojazdu,

d. wytgczania sprawnych urzadzen czujnoscii radiotgcznosci.

W wyjgtkowych przypadkach, jezeli zachodzi konieczno$¢ wykonania nieplanowych prac

manewrowych, 2 maszynista moze znajdowac sie poza kabing maszynisty oraz jecha¢ na

przetaczanym wagonie, stojac na stopniu wagonu z twarzg zwrdcong w kierunku jazdy. Wyjscie z

kabiny maszynisty moze sie odby¢ wytgcznie podczas postoju pociggu.

Reczne sprzeganie i rozprzeganie lokomotywy z wagonami dozwolone jest tylko podczas postoju.

. Zabrania sie wszelkich ruchéw lokomotywa podczas dokonywania ogledzin technicznych

wagondw i proby hamulca, dopdki pracownicy wykonujacy te czynnosci nie zgtoszg o ich
zakonczeniu.

Po zakonczeniu manewrdw, odstawione wagony nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnigciem lub
samoczynnym uruchomieniem. Zabezpieczenia dokonuje sie zgodnie z zapisami Regulaminu
Technicznego Stacji lub Regulaminu Bocznicy.

Whyciaggniecie pfozy hamulcowej nalezy do obowigzkdéw pracownika druzyny manewrowe;j
okreslonego w regulaminie technicznym stacji lub Regulaminie pracy bocznicy.
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§36
Bezpieczeristwo podczas wykonywania ogledzin technicznych pociagu oraz préby hamulcow

. Podczas wykonywania czynnosci ogledzin technicznych pociggu oraz préby hamulcéw nalezy $cisle
przestrzega¢ ogdlnych zasad bezpiecznej pracy.

. W przypadku koniecznosci dokonania ogledzin technicznych pociggu lub préby hamulca na torach
stacji, dopuszcza sig wykonanie tych czynnosci pod warunkiem uzgodnienia z dyzurnym ruchu
zasad bezpiecznego wykonywania tych czynnosci (wstrzymania ruchu taboru na sasiednich torach
z obu stron stojgcego pociggu, ustalenia zasad sygnalizacji, itp.).

. Zachowac szczegbing ostroznos¢ podczas sprawdzania zderzakdw ostatniego wagonu. Zderzak
nalezy pociggna¢ za tarcze stojgc z boku.

§37
Postepowanie oraz srodki bezpieczeristwa podczas koriczenia pracy

. Przed odczepieniem pojazdu trakcyjnego od pociagu (sktadu wagondw), ktéry ukoriczyt jazde,
maszynista powinien zahamowac skfad pociggu hamulcem zespolonym, stosujgc hamowanie
stuzbowe petne.

2. Niezaleznie od tego sktad pociggu nalezy zahamowac hamulcem recznym.
3. Przed opuszczeniem pojazdu trakcyjnego maszynista powinien:

— odstawi¢ lokomotywg w wyznaczone miejsce oraz zabezpieczy¢ jg przed zbiegnigciem, uzywajac
hamulca postojowego (recznego).
— unieruchomi¢ i wytgczy¢ z pracy wszystkie urzadzenia lokomotywy zgodnie z zasadami obstugi
danej serii pojazdu.
. Podczas kornczenia pracy i odstawiania lokomotywy nalezy przestrzega¢ ogdlnych zasad
bezpiecznej pracy.
§38
Postgpowanie oraz srodki bezpieczeristwa w przypadku uszkodzenia urzadzen na dachu
lokomotywy elektrycznej
. W przypadku wystgpienia awarii urzadzen na dachu lokomotywy elektrycznej maszynista
zobowiazany jest:

1) uruchomi¢ uktad opuszczania odbierakow pradu,

2) uruchomi¢ nagle hamowanie w celu zatrzymania pociggu (pojazdu trakcyjnego),

3) zabezpieczy¢ zatrzymany pociag (pojazd trakcyjny) przed zbiegnieciem,

4) sprawdzi¢ wzrokowo zakres uszkodzen urzadzen i ewentualnie sieci trakcyjnej,

5) poinformowac o zaistniatej sytuacji dyzurnego ruchu za posrednictwem tgcznosci radiowej lub
innych dostepnych srodkéw i zazgdac¢ pomocy.

. Postgpowanie druzyny trakcyjnej przy wystapieniu awarii urzadzern na dachu lokomotywy

elektrycznej bez potrzeby wytgczania napiecia w sieci trakcyjnej:

1)dokonac¢ odtgczenia uszkodzonego urzadzenia z wewngtrz pojazdu w przypadku, gdy
konstrukcja lokomotywy umozliwia wykonanie tej czynnoéci,

2) gdy jazda jest niemozliwa uzgodnic¢ z dyzurnym ruchu dalszy tok postepowania.

. Postgpowanie maszynisty w przypadku wystgpienia uszkodzen urzadzen na dachu lokomotywy

elektrycznej, ktorych usunigcie na szlaku jest wymagane i zachodzi potrzeba wytgczenia napiecia

w sieci trakcyjne;j.
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1) maszynista zobowigzany jest porozumiec sie z dyzurnym ruchu i zazada¢ wytgczenia napigcia w
sieci trakcyjnej oraz przybycia pogotowia sieciowego podajagc mu swoje nazwisko, numer
pociggu, szlak lub stacje, numer toru oraz kilometr linii i lokate stupa trakcyjnego,

2) zabrania sie druzynie trakcyjnej wchodzenia na dach pojazdu trakcyjnego znajdujgcego sig na
torze pod siecig trakcyjna,

3) po przyjezdzie pogotowia sieciowego jego pracownicy przygotowujg miejsce pracy przy pomocy
swojego sprzetu ochronnego,

4)maszynista dokonuje roztadowania kondensatora przez podniesienie do uczynionej sieci
trakcyjnej sprawnych odbierakéw pradu a w przypadku ich uszkodzenia, przez zamknigcie
stycznikdw uszyniajgcych obwdd gtéwny. Wykonanie tych czynnosci, maszynista odnotowuje w
ksigzce poktadowej a uprawniony pracownik pogotowia sieciowego przyjmuje ten fakt do
wiadomosci za podpisem,

5) prace na dachu lokomotywy zwigzang z zabezpieczeniem uszkodzonych odbierakéw pradu (np.
przez podwigzanie), uwolnieniem taboru z uszkodzonej sieci trakcyjnej oraz przetgczenia
odtacznikéw nozowych pantografu wykonujg pracownicy pogotowia sieciowego,

6)za prawidtowe zabezpieczenie urzadzen na dachu odpowiedzialny jest pracownik pogotowia
sieciowego, ktory zgtasza fakt zakoriczenia rob6t maszyniscie. Maszynista dokonuje stosownych
zapiséw w ksigzce poktadowej pojazdu.

§39
Bezpieczeristwo podczas usuwania uszkodzen w urzadzeniach elektrycznych lokomotywy

1. Zabrania sie dokonywa¢ napraw przy urzadzeniach elektrycznych podczas pracy lokomotywy
(pracujacy silnik spalinowy lub podniesione odbieraki pradu) oraz w czasie jej jazdy. Ogledziny i
czynnosci zwigzane z przegladem i naprawq urzadzen elektrycznych moga by¢ wykonywane
wylacznie po zatrzymaniu pojazdu, wytaczeniu silnika spalinowego i zachowaniu niezbgdnych
srodkow ostroznosci.

2. Otwarcie szafy wysokiego napigcia na pojazdach trakcyjnych dozwolone jest w obecnosci drugiej
osoby.

3. Lokalizowanie uszkodzern w obwodach niskiego napiecia lokomotywy dopuszczalne jest po
zatrzymaniu wirnikow maszyn elektrycznych, natomiast usuwanie uszkodzen dopuszczalne jest w
stanie beznapieciowym i zabezpieczeniem tych obwoddw przed niezamierzonym zatgczeniem
napiecia.

4. Lokalizowanie uszkodzern w obwodach elektrycznych lokomotywy dopuszczalne jest po
zatrzymaniu wirnikow maszyn elektrycznych, natomiast usuwanie uszkodzen dopuszczalne jest w
stanie beznapieciowym i zabezpieczeniem tych obwoddéw przed niezamierzonym zataczeniem
napiecia.

5. Zabrania sie podczas usuwania uszkodzeni:

a. bocznikowaé, unieruchamiaé, odtgczac i regulowac urzadzenia zabezpieczajace w obwodach
wysokiego i niskiego napiecia,

b. zmienia¢ uktad potgczen przewodéw elektrycznych,

c. stosowaé niewtasciwe wkiadki bezpiecznikdw topikowych.

§40
Srodki bezpieczeristwa w czasie prac naprawczych pod taborem

1. Prace naprawcze pod taborem nie wylgczonym z ruchu sg dopuszczalne przy zachowaniu
nastepujacych srodkow ostroznosci:
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wykonywane sg, przez co najmniej dwie osohy,

na lokomotywie spalinowej unieruchomiony jest silnik spalinowy,

na lokomotywie elektrycznej opuszczone sg odbieraki pragdu i obwdd WN jest uszyniony,
lokomotywa zabezpieczona jest przed zbiegnieciem, najechaniem i uruchomieniem.

c 0 T o

§41
Postepowanie w czasie pozaru

1. W razie pozaru nalezy w miare mozliwosci wytgczy¢ wszystkie urzadzenia elektryczne w strefie
pozaru bedace pod napieciem oraz usungé zagrozony tabor poza strefe pozaru. Zazadaé
natychmiastowego wytaczenia napigcia z sieci trakcyjnej od dyspozytora zasilania
elektroenergetycznego poprzez dyzurnego ruchu najblizszego posterunku.

2. Natychmiast przystgpic do gaszenia pozaru za pomocg wszelkich dostepnych srodkow gaséniczych i
podrecznego sprzetu gasniczego.

3. Do gaszenia pozaru urzadzen i instalacji elektrycznych pod napieciem uzywa¢ tylko odpowiednich
$rodkéw gasniczych, znajdujacych sie w miejscach okreslonych w regulaminie technicznym
zaktadu pracy lub punktu przegladéw kontrolnych albo dokumentacji technicznoruchowej pojazdu
trakcyjnego.

4. Zabrania sie gaszenia wodg lub $rodkami gasniczymi zawierajgcymi wode, urzadzen elektrycznych,
ktére moga znajdowac si¢ pod napieciem. Rozlewisk materiatdw ropopochodnych nie nalezy gasié
woda.

5. Akcje gaszenia pozaru na torze zelektryfikowanym lub w jego poblizu, srodkami gasniczymi nie
przystosowanymi do gaszenia urzadzen elektrycznych, mozna rozpocza¢ dopiero po wytgczeniu

6. napigcia w sieci trakcyjnej (nad torem, na ktérym stoi tabor i sasiednich zelektryfikowanych
torach).

7. Nie wolno kierowa¢ strumienia wody oraz srodkéw i roztworow wodnych na sie¢ jezdng
znajdujaca sie pod napieciem.

§42
Korzystanie z telefonéw komérkowych i urzadzen elektronicznych

1. Wprowadza sie catkowity zakaz wykorzystywania telefondow komdrkowych publicznej sieci
telefonii komérkowej (GSM) oraz innych urzadzen elektronicznych w czasie petnienia obowigzkéw
stuzbowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego. Urzadzen tych nie wolno uzytkowaé
obstudze pociggu w trakcie jazdy po liniach kolejowych. Zakaz nie dotyczy sytuacji wyzszej
konieczno$ci zwigzanych z sytuacjami alarmowymi oraz w przypadku braku mozliwosci
nawigzania tagcznosci z dyspozytorem w sytuacjach moggcych wptyngé na bezpieczeristwo ruchu.

2. Zabrania sie kontaktowania sie z maszynistg przez telefon komdrkowy podczas wykonywania
pracy manewrowej i/lub prowadzenia pojazdu kolejowego z wyjatkiem sytuacji awaryjnych (np.
braku tgcznosci), w ktérych zachodzi konieczno$¢ poinformowania prowadzacego o sytuacjach
zagrazajacych bezpieczeristwu ruchu kolejowego".

3. Podczas wykonywania pracy manewrowej zabrania sie korzystania z urzadzeh multimedialnych,
niezwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, utrudniajgcych prawidtowy odbidr
nadawanych sygnatéw akustycznych i komunikatow gtosowych.

4. W przypadku dostgpu do urzadzen elektronicznych, dopuszcza sie mozliwo$¢ odczytu przez
cztonkdw druzyny trakcyjnej dokumentéw zwigzanych bezposrednio z wykonywaniem pracy
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tj. min. WOS, Rozkfad jazdy, instrukcje z zachowaniem obowigzujacych zasad bezpieczeristwa
ruchu.

. Wprowadza sie zakaz uzywania prywatnych urzadzern mobilnych, kamer wideo oraz innych
urzadzen w celu rejestracji infrastruktury kolejowej czy tez tras pociggéw podczas wykonywania
obowigzkéw stuzbowych.
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Wylkaz zmian:
Lp. Rodzaj zmiany Nrstrony Data wprowadzenia Wprowadzajgcy
zmiany zmiane

1. Dostosowanie do aktualnych 1-62 02.07.2021 K.Warchat
wymagan prawnych. W.Nastawny

2. Wprowadzenie zapisow 1-62 02.07.2021 K.Warchat
dotyczacych uzywania W.Nastawny
urzgdzen mobilnych

3. Zmiana zasad nabywania 10 02.07.2021 K.Warchat
znajomosci szlaku § 8. W.Nastawny

4, Zmiany o charakterze Cata instrukcja 01.02.2024 M. Napora

redakcyjnym wynikajace z
dotychczasowych doswiadczen
zwigzanych
z praktycznym stosowaniem
Instrukcji. Dostosowanie do
aktualnych wymagan
prawnych
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