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1.

Rozdzial 1 )
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Zakres obowiazywania i stosowania instrukcji

Niniejsza  instrukcja  dotyczy fadowania i zabezpieczania przesylek towarowych
normalnotorowych na torach ogdlnego uzytku, bocznicach, fadowniach “Wu” oraz torach
znajdujacych si¢ w obrgbie portéw morskich i srodladowych.

Pod pojeciem “ladowania” nalezy rozumie¢ réwniez rozmieszczanie, zabezpieczanie i
umocowanie tadunku na wagonie. Pod pojeciem fadunku nalezy rozumieé¢ rzeczy bedace
przedmiotem przewozu.

Przy tadowaniu do wagonow towarowych stosuje sie:

1) Wytyczne tadowania UIC, ktére obowiazuja przy tadowaniu wagonow towarowych w
komunikacji krajowej (z wyjatkiem tomu 3) i migdzynarodowej objetej Konwencja
COTIF/CIM,

2) postanowienia szczegélne stanowigce rozdziat II niniejszej instrukcji, ktory obowigzuje w
komunikacji krajowej oraz komunikacji miedzynarodowej w przypadkach przewidzianych w
Konwencji COTIF/CIM i w Umowie SMGS,

3) sposoby fadowania i zabezpieczania zawarte w:
a) przepisach normalizacyjnych okreslajacych warunki przewozu danych rzeczy,
b) dodatkowych kartach tadunkowych wydanych przez przewoznikéw kolejowych rzeczy,
c) branzowych instrukcjach fadunkowych,
4) inne sposoby tadowania sa dopuszczalne jezeli zapewniaja:
a) bezpieczenstwo ruchu kolejowego,
b) bezpieczenstwo uzytego taboru,
c) bezpieczenstwo samego fadunku
i zostaly sprawdzone i uznane przez przewoznika zgodnie z zasadami jak w § 2.

Instrukcja niniejsza nie ma zastosowania przy tadowaniu przesylek na wagony budowy specjalne;j
(np. wagony cysterny, wagony z zaglebiona podloga, wagony do pietrowego fadowania i
przewozu samochodéw osobowych) jak réwniez do tadowania wyrobéw przyjmowanych
warunkowo do przewozu koleja oraz tadunkow tatwo psujacych sie, jezeli przepisy szczegdlne
reguluja sposéb ich tadowania i przewozu w odrebny sposob.

W przypadku przewozu towaréw niebezpiecznych stosuje si¢ “Regulamin miedzynarodowy dla
przewozu kolejami towardw niebezpiecznych (RID)”.

Przesyiki wymienione w pkt. 7 tomu 1 Wytycznych fadowania UIC stanowig jeden z rodzajow
przesytek nadzwyczajnych. Przyjecie takich przesylek do przewozu, niezaleznie od spetienia
postanowien niniejszego regulaminu, wymaga uprzedniego uzgodnienia z Alza Cargo

Skréty i odniesienia w instrukcji.

UTK — Urzad Transportu Kolejowego

UIC -Miedzynarodowy Zwiazek Kolejowy

CIM - Przepisy Ujednolicone o Umowie Migdzynarodowego Przewozu Towaréw Kolejami

RID - Regulamin dla Migdzynarodowego Przewozu Towarow Niebezpiecznych bedacy
zalacznikiem C do konwencji.

AVY — Ogdlna umowa o uzytkowaniu wagondéw towarowych

Zak. Nr 2 do Umowy SMGS — przepisy o przewozie towarow niebezpiecznych



przewoznik kolejowy — przedsiebiorca uprawniony do wykonywania przewozéw kolejowych, w
tym przedsi¢biorca $wiadczacy wylacznie ustuge trakcyjna, na podstawie licencji i jednolitego
certyfikatu bezpieczenstwa, lub przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozow
kolejowych na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa;
usluga trakcyjna — dziatalnos¢ przewoznika kolejowego polegajgca na zapewnieniu pojazdu
kolejowego z napedem wraz z obstuga maszynistow do wykonywania przewozu kolejowego albo
zapewnienie obstugi maszynistow do prowadzenia pojazdu kolejowego z napedem;
zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastruktura kolejowa, jej
cksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku
budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystapit do jej budowy w charakterze inwestora;
§2

Sprawdzenie sposobu ladowania i zabezpieczania

1. Sprawdzenie sposobu fadowania i zabezpieczania przeprowadza sie, gdy:
1) wyniknie to z postanowien § 1, ust. 3, pkt 4,
2) zostanie przez przewoznika stwierdzone, ze fadunki pakowane i fadowane zgodnie z
obowiazujacymi przepisami ulegaja w czasie przewozu uszkodzeniom,
3) do przewozu fadunku uzywa si¢ innego wagonu niz dotychczas stosowany.

2. Sprawdzenie sposobu tadowania i zabezpieczania przeprowadza sie na koszt i ryzyko nadawcy.

§3
Klasy linii kolejowych

1. Okreslona w tomie 3 Wytycznych fadowania UIC klasa linii obowigzuje wylacznie w
komunikacji migdzynarodowe;j.

2. W komunikacji krajowej obowigzujg dopuszczalne naciski na szyng podane w Regulaminie
przydzielania tras pociggéw i Korzystania z przydzielonych tras pociagéw przez
licencjonowanych przewoznikéw kolejowych w ramach aktualnie obowiazujacego rozktadu jazdy
— wydawanego przez PKP PLK S.A. — lub w odpowiednim dokumencie innego zarzadcy
infrastruktury.

3. Poniewaz granica tadownosci (obciazenia) wagonu jest ustalana na podstawie $redniej masy
wlasnej wagonow towarowych poszczegdlnych serii i typdw - moze zdarzy¢ sig, ze mimo
przekroczenia granicy tadownosci (obciazenia) - wystapia niewielkie przekroczenia
dopuszczalnego obciazenia na o§ wagonu lub metr biezacy toru. Takie przekroczenia sa
dopuszczalne. Nie moga one jednak wynosi¢ wigcej niz 2% masy wilasnej danego wagonu.

§4

Skrajnie ladunkowe

1. Skrajnie tadunkowe PKP PLK i innych zarzadcéw infrastruktury w komunikacji CIM (RIV)
podane sa w tomie 1 Wytycznych fadowania UIC.

2. Skrajnie tadunkowe poszczegélnych zarzadéw w Komunikacji SMGS podane sa w zat. 5 do
Umowy SMGS.

Rozdzial 1T .
POSTANOWIENIA SZCZEGOLNE

§5

Dopuszczalny nacisk na podloge wagonu

W komunikacji krajowej i migdzynarodowej dopuszczalny nacisk wywolywany bezposrednio przez
fadunek (lub poprzez podkiadki, na ktérych spoczywa fadunek) na podioge wagonu, nie moze
przekracza¢ wartosci podanych w tomie 1 Wytycznych tadowania UIC (pkt 2.2), tj. dla wagonow
oznaczonych znakiem UIC - 10 hPa (kg/cm2), a dla pozostatych 5 hPa (kg/cm2).



(Patrz takze “Informacja tadunkowa 0.1” tom 2, Wytycznych tadowania UIC)

1.

§6

Sposoby ladowania

t.adowanie slizgowe

D
2)

3)

Wymagania zawierajg pkt. 5.5 do 5.5.3 tomu | Wytycznych tadowania UIC.

Zmniejszenie wymaganego wolnego odstgpu migdzy $cianami czotowymi a tadunkiem (np.
w wyniku zastosowania srodkow ograniczajacych droge $lizgania tadunku) moze nastgpié na
podstawie pozytywnych wynikdw préb nabiegania.

Zmiana potozenia tadunku w wyniku jego przemieszczenia sie¢ w dopuszczalnych granicach
nie moze powodowac przekraczania dopuszczalnego obcigzenia osi wagonu.

Ladowanie “na sztywno”

1) Przy tadowaniu “na sztywno” kazdy element tadunku musi by¢ zabezpieczony przed
przesunigciem.

2) Jezeli odrgbne przepisy szczegdlowe nie stanowia inaczej, przy tadowaniu “na sztywno”
zaleca si¢, w zaleznosci od masy fadunku, stosowa¢ s$rodki zabezpieczajace przed
przesunigciem okreslone w tablicy 6.1.

Tablica 6.1
Masa tadunku Srodki zabezpieczajace

do 1 Mg(t) kliny i klocki drewniane

do 3 Mg (1) wigzadta mocujgce

do 15 Mg (t) konstrukcje rozpierajace

pow. 15 Mg (1) indywidualnie projektowane konstrukcje zabezpieczajace

3) Warunki stosowania klinéw i klockéw drewnianych zawiera pkt 5.4.3 tomu 1 Wytycznych
tadowania UIC.

4) Warunki stosowania wigzadel zawieraja pkt. 5.4.4 i 5.5.4 tomu 1 Wytycznych fadowania
UIC.

Jezeli odrgbne przepisy szczegdtowe nie stanowia inaczej, zaleca si¢ uzaleznienie liczby i
srednicy drutéw w wigzadtach mocujacych od masy zabezpieczanego tadunku - patrz tablica
6.2.
Tablica 6.2
Srednica drutu
Masa zabezpieczanego & 3mm | & 4mm & Smm
}.adunku Liczba drutéw w wigzadtach mocujacych
do 300 kg 4 4 4
do 500 kg 8 4 4
do 1000 kg 14 8 6
do 1500 kg 8
do 2000 kg 10
do 3000 kg 14
5) Stosowanie konstrukcji rozpierajacych wymaga uprzedniego sprawdzenia w  sposob

okreslony w § 2. Nie wymagaja sprawdzenia konstrukcje rozpierajace wg rys. 6.1 i 6.2,
Jezeli liczba rozporek w zaleznosci od masy fadunku i wymiaréw rozporek jest co najmniej
réwna liczbie rozporek okreslonej w tablicy 6.3.



Tablica 6.3

Masa fadunku | Diugos¢ rozporki Liczba rozporek z krawedziakéw o wymiarach b x h [mm]
[ke] I [m]
80x80 100x100 120x120
0.5
do 3000 1,0 2 2 2
1,5
2,0
0,5
pow. 3000 1,0 2 2 2
do 5000 1.5 3
2,0 4
0.5
pow. 5000 1,0 3 2 2
do 7000 1,5 4
2,0 6 3
0.5 2
pow. 7000 1.0 4 3 2
do 10000 1,5 6 3
2,0 8 4 3
pow. 0,5 6 3
10000 1,0 7 4 3
Do 1,5 8 5
15000 2,0 11 6 4

6) W przypadku koniecznosci tadowania do wagondéw z metalowa podlogg wyrobow
wymagajacych zabezpieczenia od przesunig¢ za pomocg Srodkow przybijanych zazwyczaj do
podtogi wagondéw (np. klindw, klockéw), nadawca musi uprzednio uzgodni¢ z Alza Cargo
sposoOb fadowania i zabezpieczania tych wyrobow.

W przypadku braku ww. uzgodnienia, Alza Cargo moze nie przyjac takich przesylek do
przewozu.



rozporka

belki
poprzeczne

Rys. 6.1 Przykiadowa konstrukcja rozpierajgca (tado-

wanie w jednej warstwie).

rozporka

Rys. 6.2 Przyktadowa konstrukcja rozpierajaca (lado-
wanie w dwéch warstwach).



§7

Ladowanie do wagonow krytych

W zakresie tadowania do wagonow krytych, wymagania sy naslgpujgee:

1.

Ladowanie do wagonu krytego musi umozliwia¢ swobodne otwarcie drzwi wagonu od zewnatrz i
to zarowno z jednej jak i z drugiej strony wagonu, zaleznie od potrzeby.

Ladujgc wyroby wrazliwe na wilgo¢, wyroby tatwopalne wzglednie wyroby opakowane w
materialy tatwopalne, jak np. rozne materiaty wyscidtkowe (stoma, siano, wetna drzewna itp.),
nadawca przesylki powinien zabezpieczy¢ drzwi wagonu, otwory okienne i gorne otwory
wsypowe przed przedostaniem si¢ do wnetrza wagonu wody, $niegu lub iskier - materialem wodo
- i ognioodpornym.

Ladunki przestrzenne (o matej gestosci) jak bawetna, stoma, siano itp. nalezy tadowa¢ w stanie
sprasowanym.

Przy przewozie tadunkdéw wymagajacych zabezpieczenia lub uszczelnienia otworéw okiennych i
drzwiowych wagonu np. w wagonach nie wyposazonych w zastawy drzwiowe, nadawca musi
zabezpieczy¢ wzglednie uszczelnic okna i drzwi wagonu. Zabezpieczenie lub uszczelnienie
wagonu wykonuje sie w zaleznosci od rodzaju przewozonego tadunku deskami, plytami
pilsniowymi, papa umocowang do $cian wagonu, listwami drewnianymi lub ptytami z tworzyw
sztucznych itp. materiatow.

Przy przewozie tadunkow wymagajacych dostgpu $wiezego powietrza (np. zywe zwierzeta,
owoce, swieze jarzyny, kwiaty), okna wagonu powinny byé otwarte jezeli sa zabezpieczone
kratami, siatkami itp.

Zasade te stosuje sie w okresie letnim przy przewozie owocow, swiezych jarzyn, kwiatow itp.,
natomiast przy przewozie zwierzat hodowlanych lub innych zwierzat zywych o kazdej porze
roku. Ponadto zasade te¢ stosuje sie¢ do fadunkéw, do ktérych nadawca zazadal pozostawienia
otwartych okien wagonu, zamieszczajac o tym odpowiednie o§wiadczenie w liscie przewozowym.

Opakowania transportowe muszg zabezpiecza¢ zawarty w nich fadunek przed narazeniami
transportowymi wystepujacymi w transporcie kolejowym.
Opakowania transportowe powinny umozliwia¢ wykorzystanie przestrzeni tadunkowej wagonu.

Ladunki podatne na uszkodzenia (np. wyroby ze szkfa, porcelany, kamionki) powinny by¢
dodatkowo zabezpieczone w opakowaniu transportowym materialem amortyzujacym (np.
styropian, siano, tektura, welna drzewna, wkiadki elastyczne itp.), odpowiednio dopasowanymi
przegrodami lub tez powinny by¢ opakowane w opakowania jednostkowe.

Sztuki tadunku o duzej masie nalezy uklada¢ w warstwach dolnych, a o mniejszej masie w
warstwach gornych. Nie powinny by¢ fadowane w jednym wagonie i w jednej warstwie tadunki w
opakowaniach metalowych i drewnianych z fadunkami w opakowaniach papierowych,
tekturowych (np. paczki, pudta), wiklinowych (np. kosze, tubianki), z tworzyw sztucznych,
jutowych itp. W razie koniecznosci przewozu tadunkéw w roznych opakowaniach w jednym
wagonie - opakowania o mocnej konstrukcji (metalowe, drewniane) musza by¢ tadowane w
warstwach dolnych, a opakowania o stabszej konstrukeji (np. papierowe, tekturowe, wiklinowe) -
w warstwach gérnych.

Ladunek powinien by¢ ufozony mozliwie do jednakowej wysokosci na calej powierzchni
tadunkowej wagonu. Nie dajagce si¢ wyeliminowaé réznice wysokosci gornej warstwy nie moga
by¢ wieksze niz potowa wysokosci opakowan znajdujacych si¢ w tej warstwie.

Jezeli tadunek moze byé utozony w jednej warstwie, to nie stosuje si¢ uktadania w stosy. Nalezy
unikaé uktadania fadunku w niepetnych warstwach.

Gdy przy ukfadaniu w kilku warstwach, gérna (ostatnia) warstwa nie zajmuje catej powierzchni
wagonu, to sztuki lub jednostki tadunkowe znajdujace si¢ w tej warstwie nalezy zwigzac i
unieruchomic.

Ladunki ulegajace fatwemu zgnieceniu lub o nieréwnomiernych ksztaftach nie moga byc
ustawione bezposrednio miedzy tadunkami wzdtuz osi podtuznej wagonu. Ladunki takie powinny
by¢ oddzielone od pozostatych za pomoca belek, desek, rozpor itp. oraz unieruchomione, aby nie

8



10.

11.

12.

13.

mogly styka¢ si¢ z innymi fadunkami wzglednie powinny by¢ przewozone w odpornych
opakowaniach transportowych.

Ladunki, ktére moga w czasie przewozu wsuwac si¢ wzajemnie w siebie lub spietrzaé (np. cienkie
plyty, rury) powinny by¢ oddzielone od siebie (np. ptytami, deskami) lub polaczone w wicksze
jednostki tadunkowe.

Jezeli tadunek w jednej warstwie nie zajmuje calej powierzchni wagonu, wowczas stosuje sie
odpowiednie zabezpieczenia unieruchamiajace go (np. belki, kliny, konstrukcje rozpierajace).

Ladunki moggce ulec przewrdceniu uktada si¢ na podtodze wagonu w miare mozliwosci
najwieksza powierzchnia.

Sztuki tego samego wyrobu, ktérych zatadunek (i wyladunek) pojedynczo spowodowalby
wydfuzenie czasu czynnosci fadunkowych, nadawca obowigzany jest formowa¢ w wicksze
Jednostki, przez ich powigzanie w pakiety, wiazki lub wlozenie w opakowania transportowe.

Po zakonczeniu fadowania przesyltki, nadawca obowiazany jest zasuna¢ drzwi wagonu i zamknaé
Je na hak zarzutny. Ma to na celu zabezpieczenie drzwi wagonu przed ich przypadkowym
otwarciem np. przy przetaczaniu lub rozrzgdzaniu.

§8

Zabezpieczenie przed kradzieza

Zabezpieczenie ladunkéw w wagonach krytych

1) W celu zabezpieczenia tadunkow przed kradzieza, nadawca obowigzany jest uwiazaé hak
zarzutny wagonu do uchwytu przy drzwiach wagonu (rys. 8.1, poz. b) za pomoca migkkiego
drutu stalowego o srednicy 6 mm. Konce drutu nalezy silnie skrecié na dtugosci ok. 50-80
mm, a nastepnie ucia¢ tuz za ostatnim skretem.

2) Przy fadunkach zawierajacych wyroby ogdlnie przyjete za atrakcyjne, jak np. futra, wyroby
skorzane, sprzet elektroniczny i elektrotechniczny, wyroby spirytusowe itp., wskazanym
byloby dodatkowe zabezpieczenie drzwi wagonu (rys. 8.1, poz. a oraz c) poprzez:

a) zastosowanie dodatkowego zamknigcia drzwi wagonu przez wlozenie w otwory uch do
plombowania lub tez uch specjalnie do tego przeznaczonych:

i.  ktoédki, a nastgpnie jej zamkniecie lub

ii. S$ruby, a nastgpnie jej zakrgcenie i zaklepanie tak, aby nie data sie odkreci¢ przy
uzyciu klucza (zaleca si¢ stosowanie srub z okragly gtowka) lub

iii. drutu o $rednicy min. 5 mm i skrgcenie go w sposéb podany w pkt. 1),

b) a ponadto, jezeli konstrukcja na to pozwala, owinigcie drutem o $rednicy min. 5 mm
szyny suwnej w sposob uniemozliwiajagcy otwarcie drzwi wagonu.

3) Do usunigcia drutéw, o ktorych mowa wyzej, nalezy uzywaé takich srodkéw, ktore nie
spowodujg uszkodzenia wagonu (np. obcggéw lub nozyc do ciecia drutu).
Do usunigcia srub zabezpieczajacych przesytke przed kradziezg nalezy uzywaé pitki do cigcia
metalu.

Zabezpieczenia tadunkéw na wagonach odkrytych

1) Wegiel, koks (z wylaczeniem miatu weglowego) oraz na zadanie Alza Cargo wszystkie inne
fadunki sypkie pochodzenia mineralnego powinny by¢ skropione mlekiem wapiennym lub
innym materialem pozwalajacym na stwierdzenie na stacji przeznaczenia, czy towar nie
zostal naruszony w czasie transportu.

2) Obowigzek, o ktérym mowa w pkt. 1),odnosi si¢ réwniez do tadowanych luzem materiatow
budowlanych jak np. cegta, pustaki, a takze ztomu.



U
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Rys. 8.1 Miejsca zabezpieczania drzwi wagonu przed kradzieza
i wlamaniem:
a - wg ustepu 1, pkt 2)
b - wg ustepu 1, pkt 1) i 2)
¢ - wg ustepu 1, pkt 1)
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1.

§9

Ladowanie luzem ladunkéw sypkich

Do wagondéw krytych

Y

2)

3)

Ladunki sypkie jak np. zboze, ziarna roslin straczkowych, otreby, nasiona oleiste, niektore
nawozy mineralne itp. mogg by¢ tadowane do wagonow krytych luzem bez opakowania pod
warunkiem, Zze beda nadawane do przewozu jako jednorodne przesytki wagonowe.

Nadawca obowigzany jest zabezpieczy¢ taki fadunek przed wysypywaniem si¢ (np. przez
szpary w wagonie miedzy zastawa a drzwiami wagonu, przez szpary w Scianach i podlodze
wagonu). W tym celu nadawca powinien odpowiednio uszczelni¢ nieszczelne miejsca (patrz
§ 7 ust. 4).

Do jednego wagonu wolno zatadowaé luzem tylko fadunek jednego rodzaju, chyba ze
nadawca chce zatadowa¢ kilka rodzajow tadunkéw razem i zlozy na to odpowiednie
oswiadczenie w liscie przewozowym, podajac w nim mas¢ kazdego z ladunkéw. W
przeciwnym razie rézne rodzaje (gatunki) tadunkéw wolno fadowa¢ do jednego wagonu tylko
w opakowaniach transportowych.

Do wagondw odkrytych

D

2)

3)

Nadawca obowigzany jest uszczelni¢ odpowiednim materialem wszystkie szpary w $cianach i
podtodze wagonu oraz w drzwiach tak, aby zabezpieczy¢ tadunek przed wysypywaniem si¢ z
wagonu.

Zuzel, prazona ruda zelaza (wzglednie inne), wysiewki prazone, wypalki pirytowe itp. oraz
koks i potkoks, mogg by¢ tadowane do wagondw tylko pod warunkiem catkowitego ich
wygaszenia i pod warunkiem, Ze bedg w stanie zimnym.

Do tadunkow tych asortymentéw towaréw, ktore w okresie ujemnych temperatur podatne sg
na zamarzanie w sposob utrudniajacy ich roztadunek, powinny by¢ dodawane $rodki przeciw
zamarzaniu.

§10
Y.adowanie paletowych jednostek ladunkowych

Dobor wagonu

Y
2)

3)
4)

wagony kryte, wagony weglarki,

wagony platformy z klonicami, $cianami czotowymi i bocznymi przy zastosowaniu
specjalnych srodkow dla zabezpieczania tadunku od przesunigé,

wagony kryte z przesuwnymi wewngtrznymi $cianami rozdzielajagcymi,

wagony kryte z przesuwnymi $cianami bocznymi.

Przygotowanie paletowej jednostki tadunkowej do natadunku

Y

2)

Jakosé palet

Palety musza by¢ tak skonstruowane i wykonane, aby wytrzymywaly obcigzenia fadunku i
narazenia transportowe. Z ptyty fadunkowej palety nie moga wystawaé¢ gwozdzie, $ruby itp.,
mogace uszkodzi¢ tadunek.

Umieszczenie i umocowanie tadunku na palecie.

a) Ladunek umieszczony na palecie powinien byé rownomiernie roztozony na calej
powierzchni plyty tadunkowej. Gorna powierzchnia fadunku powinna by¢ plaska i - o ile
pozwala na to posta¢ transportowa i wytrzymatos¢ paletyzowanego fadunku -
umozliwia¢ wzajemne pigtrzenie paletowych jednostek tadunkowych.

b) Ladunek na palecie musi by¢ zabezpieczony przed spadnigciem, przesunigciem,
uszkodzeniem itp.
Paletowe jednostki tadunkowe musza by¢ stabilne i zwarte, tadunek nie moze sie
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3.

3)

d)

przesuwaé na palecie, a jego czesci migdzy soba. W celu zabezpieczenia fadunku na
palecie od przesunie¢, rozsypania, spadnigcia itp., podczas czynnosci na- |
wyladunkowych oraz w czasie przewozu nalezy uktadaé na palecie poszczegoélne sztuki
fadunku w sposdb zwiegkszajacy zwartosé bloku tadunku (np. zré6znicowane usytuowanie
poszczegdinych sztuk tadunku wzgledem siebie w sasiadujacych warstwach), jak
rowniez uzywac $rodkéw zabezpieczajacych w postaci:

i. tasm z tworzyw sztucznych plecionych lub tkanych (przy fadunkach lekkich - tasm z
polipropylenu do opakowan) wiazacych tadunek z paleta. Pasy lub taSmy musza
obejmowac takze paletg;

ii. termokurczliwej folii o wystarczajacej grubosci i wytrzymatosci tj.:

- dla fadunkoéw o masie do 700 kg :
o grubosci = 150 um,

- dla tadunkéw o masie ponad 700 kg:
o grubosci = 200 pm.

Folia musi po obkurczeniu obejmowac tadunek i palete,

iit. przektadek z materiatu o duzym wspdtczynniku tarcia migdzy warstwami tadunku
(np. dwuwarstwowa tektura falista),

iv. specjalnych klejow lub metalowych podktadek z wystgpami zwigkszajacymi tarcie,
v. wigzanie ze sobg wszystkich sztuk kazdej warstwy,
vi. nadstawek paletowych.

Zabrania si¢ mocowania fadunku do palety za pomocg gwozdzi, klamer, hakow itp.
srodkdw mogacych uszkodzi¢ palet¢. W koniecznych przypadkach, gdy tadunek posiada
ostre krawedzie mogace uszkodzi¢ palete, nalezy go ulozy¢ na specjalnych podktadkach.
Podkiadki te nie mogg jednak by¢ wykonane z materiatow $liskich (np. plyt pilSniowych
twardych).

Masa netto tadunku (tj. bez masy palety) na palecie zunifikowanej ptaskiej nie moze
przekracza¢ 1000 kg.

Zaladowane na palety tadunki

wrazliwe na uszkodzenia mechaniczne powinny by¢ zabezpieczone na swoich
krawedziach, w miejscach zakladania tasm, za pomoca podkladek z tektury falistej lub
innymi $rodkami.

Tasmy uzyte do mocowania fadunku na palecie nalezy zaktada¢ w taki sposob, aby nie
ulegaly przesunieciu lub przecigeiu przez widly wozka podnosnikowego w czasie
wykonywania czynnosci tadunkowych lub nie spadly w czasie przewozu.

Wykorzystanie powierzchni tadunkowej palety.

Ptyta tadunkowa palety powinna by¢ wykorzystana catkowicie, a tadunek powinien siggac
do krawedzi palety. Ladunek o wymiarach mniejszych niz wymiary palety jest dopuszczalny
tylko wtedy, gdy powstate wolne przestrzenie zostana wypetnione (np. kawatkami piyt
styropianowych lub innym materialem wypetniajacym), a fadunek na palecie bedzie
zabezpieczony przed przesunigciem.

Nalezy unika¢ wystawania tadunku poza palete. Jednakze, gdy fadunek jest wystarczajaco
odporny, dopuszcza si¢ jego wystawanie poza krawedzie palety facznie do 40 mm (wymiary
przekroju poziomego tadunku na palecie zunifikowanej ptaskiej nie moga przekraczac 840
mm X 1240 mm).

Sposéb fadowania.
Stosuje si¢ fadowanie ,,na sztywno”.

1) Ladowanie do wagondéw krytych i wagonow weglarek.

a)

Rozmieszczanie paletowych jednostek tadunkowych w wagonie.
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b)

i. Jednowarstwowo.

Paletowe jednostki tadunkowe nalezy tadowaé symetrycznie do osi podtuznej
wagonu. Palety na podfodze wagonu powinny by¢ ustawione $cisle jedna przy
drugiej deskami dolnymi w zasadzie wzdtuz wagonu bez wolnych przestrzeni. Jezeli
palety nie posiadaja dolnych desek, nalezy woéwcezas ukfada¢ je diuzszymi
krawedziami nég wzdtuz wagonu. W $rodkowej czgsci wagonu (szczegdlnie w
przestrzeni migdzydrzwiowej wagonow krytych) dopuszcza si¢ ustawianie palet w
poprzek wagonu.

W przypadku, gdy wymiary ladunku nie pokrywaja si¢ z wymiarami plyty
fadunkowej palety, nalezy palety rozmieszczaé tak, aby najwigkszy brak lub
nadmiar tadunku byt zwrécony do scian bocznych wagonu.

ii. Wielowarstwowo.
Paletowe jednostki fadunkowe mogg by¢ uktadane w stosy, gdy:

- palety w stosie sg takie same,

- dolna jednostka tadunkowa wytrzyma nacisk gérnych jednostek (nalezy przy
tym uwzgledni¢ sity dynamiczne oddziatywujace pionowo na tadunek, ktore w
czasie przewozu wynoszg min. 0,3 masy paletowej jednostki fadunkowej
gornej),

- gbrna powierzchnia tadunku ufozonego na palecie jest rowna,

- Jjezeli gorna warstwa palet nie zajmuje catej dlugosci tadunkowej wagonu,
paletowe jednostki tadunkowe tej warstwy muszg by¢ zabezpieczone  przed
przesunigciem i przewrdceniem,

- taczna wysokos¢ spigtrzonych jednostek paletowych nie przekroczy 1940 mm.

Przyktadowe sposoby rozmieszczania paletowych jednostek tadunkowych w
wagonach przedstawione sa schematycznie na rys. od 10.2 do 10.6.

Zabezpieczanie paletowych jednostek tadunkowych od przesuniec.

Wolne przestrzenie wzdtuz wagonu nalezy catkowicie wypemic¢ na catej szerokosci i
wysokosci tadunku wraz z paleta.

Do tego celu stosuje sie:

i. palety ustawione pionowo dtuzsza krawedzig (rys. 10.1),
ii. konstrukcje rozpierajace,
iii. specjalnie do tego celu przeznaczone poduszki pneumatyczne,

iv. warstwe tektury lub podobnego materiatu przy wolnych przestrzeniach do 50 mm.

2) Ladowanie na wagony platformy.

a)

b)

Wymagania ogoine.
Paletowe jednostki tadunkowe z tadunkami wrazliwymi na wplywy atmosferyczne,
przewozone na wagonach platformach, powinny by¢ obciagnigte folig termokurczliwa.

W kazdym przypadku tadunek musi by¢ dobrze umocowany do palety. Stosuje sie
wytgcznie fadowanie w jednej warstwie. Wysoko$¢ paletowych jednostek tadunkowych
nie moze przekraczaé dwukrotnej dtugosci krétszego boku palety (tj. dla palet 800x1200
mm — 1600 mm).

Zabezpieczenie paletowych jednostek tadunkowych od przesunig¢ wzdluz wagonu.
Zabezpieczenie wzdluz wagonu stanowia $ciany i klonice wagonowe oraz drewniane
konstrukcje wsporcze o szerokosci i wysokosci rownej szerokosct i wysokosci tadunku
wraz z palet, umieszczone migdzy tadunkiem a $cianami wagonu i kfonicami (rys.
10.7). Wolne przestrzenie pomigdzy paletowymi jednostkami tadunkowymi mozna
wypetnia¢ paletami ustawionymi pionowo.

Zabezpieczenia paletowych jednostek tadunkowych od przesunigé w poprzek wagonu:
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ii.

iii.

paletowe jednostki tadunkowe zajmujace cata szeroko$¢ wagonu zabezpiecza sig
dwoma niezaleznymi wigzadtami umieszczonymi na '/3 i %/3 wysokosci paletowej
jednostki fadunkowej. Wiazadtami tymi taczy si¢ klonice boczne i czotowe (rys.
10.7). Jezeli ciany boczne wagonu platformy sa wyzsze niz %/3 wysoko$ci paletowej
jednostki fadunkowej nie stosuje si¢ dodatkowych zabezpieczen.

paletowe jednostki tadunkowe nie zajmujace calej szerokosci powierzchni
tadunkowej wagonu zabezpiecza si¢ przez wiazanie Kilku jednostek w zwarte grupy.

Jako s$rodki wiagzace stosuje sig:

do wigzania ktonic miedzy soba:

wigzadta z parzystej liczby nitek drutu stalowego wyzarzonego o $rednicy min. 3
mm albo o tej samej wytrzymatosci pasy i tasmy z tworzyw sztucznych, odporne na
dziatanie warunkéw atmosferycznych;

do wiazania tadunkow miedzy sobg:
pasy lub tasmy tkane albo plecione z tworzyw sztucznych.

Tasma z tworzywa sztucznego stosowanego do opakowan nie nadaje si¢ do
wykorzystania w charakterze S$rodka wiazacego. Jezeli istnieje niebezpieczenstwo
uszkodzenia krawedzi stosu przez wiazadlo, nalezy pod wigzadlo podtozy¢ na
krawedziach stosu podktadki ochronne.

3) Ladowanie do wagondw z przesuwnymi wewngtrznymi scianami rozdzielajagcymi i wagonow
z przesuwnymi $cianami bocznymi.
Przy stosowaniu tych wagondw nalezy opiera¢ si¢ na wskazéwkach opublikowanych przez
wlasciwa kolej lub instrukcjach i piktogramach znajdujacych si¢ na wagonie.
W wagonach z przesuwnymi $cianami bocznymi nalezy pozostawiaé wolne przestrzenie przy
przesuwnych $cianach bocznych.
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Rys. 10.1 Sposoéb zabezpieczania paletowych jednostek tadunko-

wych od przesunieé podiuznych w wagonie ze $ciana-

mi przy pomocy pionowo ustawionych palet ptaskich.
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Rys. 10.2 Schemat rozmieszczania paletowych jednostek tadunkowych
w wagonach krytych serii: Gkk, Gkks.
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Rys. 10.3 Schemat rozmieszczania paletowych jednostek tadunkowych
w wagonach weglarkach serii: Es, Eso.
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Rys. 10.4 Schemat rozmieszczania paletowych jednostek tadunkowych
w wagonach serii: Ekk, Ekko.
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Rys. 10.5 Schemat rozmieszczania paletowych jednostek tadunkowych na wago-
nach serii: K.
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Rys. 10.6 Schemat rozmieszczanié paILeatowych jednostek tadunkowych na
wagonach platformach serii: Kbkk.
UWAGA! Na rys. od 10.2 do 10.6 litera "a" oznaczono zabezpie -
czenie od przesunieé wykonane z palet ustawionych dtuzsza
krawedzia plyty tadunkowej prostopadle do podtogi wagonu.
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Spos6b zabezpieczania na wagonie platformie paletowych jednostek ta-

dunkowych zajmujgcych cata szerokos¢ tadunkowa wagonu.
1. Wigzadta stanowigce zabezpieczenie boczne.

2. Zabezpieczenie konstrukcji wsporczej.

3. Klonice czotowe.

4. Konstrukcja wsporcza.

Rys. 10.8 Sposo6b zabezpieczania na wagonie platformie paletowych jednostek
fadunkowych nie zajmujacych catej szerokos$ci tadunkowej wagonu.

1. Klonice czotowe. 2. Konstrukcja rozpierajaca.
3. Ochronne narozniki tekturowe. 4. Wiazanie w grupy.
5. Zabezpieczenie konstrukcji rozpierajacej.

6. Zabezpieczenie wigzadet przed spadnieciem.

§11
Ladowanie ladunkow w workach

Dobo6r wagonu:
wagony kryte, jezeli to mozliwe z przesuwnymi $cianami-grodziami rozdzielajacymi tadunek.
Wymagania ogdlne
1) Worki nie paletyzowane.
Przed zatadowaniem nalezy sprawdzi¢, czy podloga wagonu jest czysta i sucha, czy resztki
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poprzedniego tadunku i elementy zabezpieczajace poprzedni tadunek zostaty usunigte, jezeli
nie to nalezy je usungé. W koniecznych przypadkach nalezy czgsciowo lub catkowicie
wylozy¢ podtoge wagonu odpowiednim materiatem (np. karton, folia z tworzyw sztucznych,
papier asfaltowany).

2) Worki na paletach.

a)

b)

Formowanie paletowych jednostek tadunkowych.

Aby zapobiec weciskaniu si¢ workow w przerwy migdzy deskami plyty tadunkowe;j
palety albo przecinaniu workdéw przez ostre krawedzie palety, w koniecznych
przypadkach  plyte  tadunkowa  palety nalezy  przykryé np.  tekturg.
Dla osiggniecia mozliwie najwigkszej trwalosci paletowej jednostki fadunkowej, worki
nalezy ukladaé w sposob powodujacy zwiazanie tadunku w warstwy (np. przemiennie
wg rys. 11.1). Przez odpowiedni dobér workow i wymiaréw palet nalezy zapewni¢
wykorzystanie powierzchni palet min. w 90%.

Niewykorzystane przestrzenie nie powinny znajdowac si¢ przy krawedziach paletowej
jednostki tadunkowej. Nalezy przy tym uwzgledni¢, ze worki z tatwo odksztalcajaca sig
zawartoscia przy uktadaniu w stos, moga zmieni¢ swoj ksztalt.

Po calkowitym zatadunku palety, tadunek nie moze wystawac poza jej krawedzie wiecej
niz 40 mm tgcznie.

Umocowanie workow na palecie.

Zgodnie z § 10, ust. 2, pkt 2.

Przy workach o gladkiej powierzchni zewnetrznej, w celu zapobiezenia przemieszczania
sic workow na palecie sposrod Srodkow wymienionych w § 10 ust. 2 zaleca sig
stosowanie przektadek zwiekszajacych tarcie migdzy workami oraz migdzy workami a
paleta (np. tektura falista dwuwarstwowa).

3. Sposéb tadowania

1) Worki nie paletyzowane.

a)

b)

Wymagania ogolne.

Worki takie nalezy tadowaé bez odstepéw od sciany czotowej do Sciany czolowej. Na
cafej powierzchni tadunkowej wysokos¢ fadunku powinna by¢ taka sama.

W przestrzeni miedzydrzwiowej worki nalezy ulozy¢ w stosy w ten sposob (w
koniecznych przypadkach zabezpieczy¢), aby nie mogly si¢ one przesuwaé w kierunku
drzwi (rys. 11.2). Wystajace elementy $cian bocznych w przypadkach koniecznych
nalezy ostoni¢.

Uktadanie stosow.

Worki przy $cianach bocznych, a szczegdlnie w przestrzeni migdzydrzwiowej, uklada
sie ptasko dtuzszymi bokami prostopadle do kierunku jazdy w ten sposob, ze zewnetrzne
stosy nachylone sg troch¢ do wewnatrz. Nachylenie moze zosta¢ powigkszone przez
wlozenie wzdhuz przy $cianach wagonu jednego rzgdu workow (rys. 11.2). Zwickszenie
nachylenia jest niezbedne w przestrzeni migdzydrzwiowej.

2) Worki na paletach.
Ladowanie zgodnie z § 10 ust. 3.
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AV TR N WA W A

§12
Ladowanie wyrobow betonowych

Dobor wagonu

Wyroby betonowe przewozi si¢ na wagonach platformach lub w wagonach weglarkach.
Do przewozu wyrobéw betonowych nalezy dobieraé serie i typ wagonu, pozwalajacy uzyskaé
optymalne wykorzystanie granicy fadownosci (obcigzenia).
Elementy o dtugosci ponad 4,5 m lub masie ponad 1,5 t, dZzwigary, stupy, ptyty stropowe nalezy
przewozi¢ wagonami platformami. Elementy przewozone w pozycji pionowej lub ukos$nej
wylgcznie w wagonach weglarkach jezeli sposoby tadowania poszczegdlnych wyrobdw nie
stanowig inaczej.

Wymagania ogolne

1) Jezeli ksztatt, wymiary, masa i cechy konstrukcyjne elementow budowlanych nie wymagaja
specjalnego traktowania okreslonego przez producenta (np. przewdz w pozycji wbudowania,
umieszczenie podktadek w okreslonych miejscach), to elementy te powinny byé tadowane
poziomo wzdtuz lub w poprzek wagonu.
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2)

3)

4)

5)

Elementy prefabrykowane z betonu muszg posiada¢ w momencie zatadunku wytrzymatosé
betonu nie mniejszg niz 0,7 Rw i naniesiong w sposob okreslony przepisami ceche.
Niedotrzymanie tych wymogdw zwalnia przewoznika z odpowiedzialnosci za uszkodzenie
takich elementow podczas przewozu.

W jednym wagonie przewozi si¢ elementy o jednakowych wymiarach gabarytowych i o tym
samym przeznaczeniu konstrukcyjnym. W uzasadnionych przypadkach, w celu lepszego
wykorzystania wagonu, dopuszcza sig przewozenie w jednym wagonie elementéw o rdznej
szerokosci lub dtugosci, lecz o tym samym przeznaczeniu konstrukcyjnym.

Jezeli sposob tadowania dopuszcza mozliwo$¢ przesuwania si¢ fadunku wzdtuz osi podtuznej
wagonu, nalezy zmniejszy¢ granicg tadownosci (obciazenia) wagonu o wielkosci ustalone w
sposob okreslony w pkt. 3.3 tomu 1 Wytycznych fadowania UIC.

Wymiary, rozmieszczenie podkiadek i przekladek nalezy dobiera¢ majac na uwadze
wiasciwosci przewozonego wyrobu oraz rodzaj wagonu.

Jezeli nie ma specjalnych wymogdw nadawcy, to podkiadki i przektadki rozmieszcza sie¢ w
jednej ptaszczyznie (jedna nad druga) w odlegtosci od 40 do 60 cm od cz6t tych elementow.
Wymiary (szeroko$¢ i dlugos¢) i liczba podkladek musza gwarantowa¢ zachowanie
dopuszczalnych naciskow na podtoge wagonu, okreslonych w § 5.

Wymiary i liczba przekladek powinny byc takie, aby w czasie przewozu poszczegdlne
wyroby nie ulegaty uszkodzeniom. Z tych wzgledéw, jezeli sposoby tadowania
poszczegdlnych wyrobow nie okreslaja inaczej, wymiary podkitadek i przektadek
rozmieszczanych w poprzek wagonu powinny by¢ nastgpujace:

a) grubos¢ - 5 cm dla elementow tupinowych oraz 2,5 cm dla pozostatych,
b) szerokos¢
i. podkiadek: minimum 10 cm
ii. przektadek:
- minimum 5 cm dla elementéw o masie do 1500 kg
- minimum 10 cm dla elementéw o masie powyzej 1500 kg,

¢) dlugos¢ - rowna szerokosci elementu (lub sumie szerokosci elementow i odstepow
miedzy nimi), powigckszonej o 10 cm.
Podktadki i przektadki musza mie¢ przekroj prostokatny spetniajacy warunek: szerokos¢
podktadki > 1,6 wysokosci podktadki.
Natomiast dtugosé podkladek rozmieszczonych rownolegle do osi podtuznej wagonu
powinna by¢ wieksza 0 20 cm od dtugosci stosu utozonego wzdtuz wagonu, a jej konce
od strony podfogi musza by¢ Scigte ukosnie (rys. 12.1). Przy przewozie elementow
prefabrykowanych o masie do 500 kg dopuszcza sig¢ stosowanie podktadek i przektadek
poziomych wykonanych z 2 elementéw o tej samej szerokosci i odpowiednio
pofaczonych klejem wodoodpornym lub gwozdziami z tym, ze grubos¢ elementu
gornego nie powinna by¢ mniejsza niz 2 cm, a dolnego nie mniejsza niz 2,5 cm.

3. Sposob tadowania

)]

2)

Ladowanie “na sztywno”

Wyroby betonowe rozmieszcza si¢ rGwnomiernie na calej powierzchni podlogi wagonu i
zabezpiecza do przesunie¢ podtuznych i poprzecznych. W celu optymalnego wykorzystania
wagonu, wyroby te uklada si¢ $ciSle obok siebie z zastosowaniem w razie potrzeby
pionowych przekladek rozdzielajacych wyroby lub stosy (pakiety).

Ladowanie “slizgowe”

Miedzy tadunkiem a $cianami czotowymi wagonu nalezy zachowac odstgpy wynoszace 50
cm, a dla tadunkéw o szorstkiej powierzchni oparcia 30 cm, jezeli sposoby tadowania
poszczegdlnych wyrobéw nie stanowig inaczej. Przy przewozie elementéw o masie
jednostkowej wigkszej niz 1500 kg wolne odstepy migdzy tadunkiem a Scianami czotowymi
muszg wynosi¢ min. 100 cm, jezeli sposoby tadowania poszczegolnych wyrobow nie
stanowig inacze;j.
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3) Zabezpieczenie tadunku moze stanowig:
a) wiazanie elementow miedzy soba,
b) wiazanie elementéw do wagonu,
c) stosowanie srodkow amortyzujgcych,
d) stelaze, jarzma itp.,
e) elementy drewniane (belki, krawedziaki, kliny, prowadnice przybite do podtogi wagonu

itp.).

Dopuszcza si¢ wykonanie zabezpieczenia w sposob kombinowany (np. wigzadta + kliny +
belki hamujace). Wigzadta powinny sktadaé si¢ z parzystej liczby nitek drutu stalowego
wyzarzonego o Srednicy min. 3 mm, przyjmujac zatozenie, ze na 1 nitke drutu o $rednicy 3
mm nie moze przypada¢ wiecej niz 75 kg, na 1 nitke drutu o srednicy 4 mm nie moze
przypada¢ wigcej niz 150 kg i na 1 nitke drutu o srednicy 5 mm nie moze przypada¢ wiece;j
niz 225 kg masy zabezpieczanego fadunku.

4) Elementy prefabrykowane o réwnych powierzchniach wyposazone w uchwyty montazowe
lub transportowe moga by¢ przewozone na zyczenie nadawcy bez podktadek i przekiadek,
Jjednakze z zachowaniem pozostatych wymagan.

5) Sposoby tadowania poszczegolnych wyroboéw zawieraja karty fadunkowe (patrz tom 2
Wytycznych fadowania UIC i § 22 niniejszego regulaminu).

(Patrz takze karty 6.1.1., 6.1.2 i 6.2, tom 2 Wytycznych ladowania UIC)

3050 cm ' nrzektadki

l— o o -] a

\ przekiadka
podiuzna

Rys. 12.1 Ksztait i przyklad rozmieszczania podkiadek podiuznych.

§13
Ladowanie papierowki

1. Sposob tadowania
Sposob tadowania w zaleznosci od masy jednego metra szesciennego papierowki zawierajg karty
tadunkowe (patrz § 22).

2. Informacje dodatkowe
Karty fadunkowe zawierajg wskazowki umozliwiajace nadawcy optymalne wykorzystanie granicy
fadownosci (obcigzenia) wagonow.
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§14
F.adowanie proznych butelek i innych opakowan oraz naczyn szklanych

Dobor wagonu

)

2)

wagony kryte, jezeli to mozliwe ze specjalnymi urzadzeniami ochronnymi (np. przesuwnymi
scianami rozdzielajacymi tadunek),

dla paletowych jednostek tadunkowych takze wagony platformy ze $cianami i ktonicami.

Wymagania ogolne

D

2)

3)

4)

Opakowania szklane (butelki, stoiki itp.) przewozi si¢ w paletowych jednostkach
tadunkowych formowanych z zastosowaniem tekturowych podkladek, przekladek oraz
nakladek na goérna warstwe, wykonanych w ksztalcie tacek o wymiarach zgodnych z
wymiarami ptyty fadunkowej palety, w pofaczeniu z folig termokurczliwg (rys. 14.1). Kazda
warstwa tadunku musi by¢ identyczna i powinna zajmowaé powierzchni¢ rowng powierzchni
ptyty tadunkowej palety. Pozostale wymagania patrz § 10, pkt 2. Stosowanie folii grubosci
mniejszej niz 150 um wymaga uzycia dodatkowych $rodkéw zabezpieczajacych (np. tasmy),
ktorych skuteczno$¢ musi by¢ uprzednio sprawdzona w sposéb okreslony w § 2.

Butelki przewozi si¢ takze w skrzynkach z drewna, tworzyw sztucznych z przegrodami lub
pudfach tekturowych z wkiadkami (kratownicami). Skrzynki musza by¢ skonstruowane w ten
sposob, aby przy pietrzeniu w stosy, dna skrzynek goérnej warstwy wchodzity w skrzynki
dolnej warstwy tworzac stabilne stosy zabezpieczone od przemieszczen skrzynek w stosie.

Przegrody i wkladki powinny wykluczaé mozliwo$¢ wzajemnego stykania si¢ butelek
(przegrody powinny mie¢ wysoko$¢ réwna min. potowie wysokosci butelki).
Skrzynki bez przegrod moga by¢ stosowane tylko wtedy, gdy wymiary wewnetrzne skrzynek
wykluczajg powstanie luzow miedzy butelkami.

Szklanki i inne naczynia ze szkla przewozi si¢ w:

pudtach tekturowych z dopasowanymi do nich opakowaniami jednostkowymi, pudtach
tekturowych z wyposazeniem wewngtrznym eliminujacym mozliwos¢ bezposredniego
stykania si¢ wyrobow (np. wkladki rozdzielajace z tektury, wkiadki gniazdowe z tworzyw
sztucznych), pudtach tekturowych o wymiarach zblizonych do wymiaréw pojedynczych
wyrobow z odpowiednim wypetieniem wolnych przestrzeni oraz oddzieleniem od siebie
wyrobow w pudle materiatem amortyzujacym (np. tektura, wata, wetna drzewna, wktadki z
tworzyw sztucznych).

Przed zatadunkiem nalezy sprawdzi¢ czy wagon kryty nie ma usterek mogacych spowodowac
uszkodzenie przesyiki przez zamoknigcie.

Przy tadowaniu nie paletyzowanych pudet tekturowych zaleca si¢ wylozenie podtogi wagonu
tekturg falista.

Sposo6b fadowania

D
2)

3)

Stosuje sie tadowanie ,,na sztywno”.

Ladowanie do wagondow krytych.
Wg zasad okre$lonych w § 7.
Paletowe jednostki fadunkowe faduje si¢ wg zasad okreslonych w § 10, ust. 3.

Ladowanie wagonow platform.
Jednowarstwowo wg zasad okreslonych w §§ 6 7.
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Rys. 14.1

Paleta

Tacka tekturowa
Naktadka na gérna warstwe
Naczynia szklane

Folia termokurczliwa ( min. 150 ym)

RN

§15
Fadowanie butelek i sloikéw napelnionych

Dobor wagonu
Wagony kryte, jezeli to mozliwe, ze specjalnymi urzadzeniami ochronnymi (np. przesuwnymi
scianami rozdzielajacymi fadunek),

Wymagania ogdlne

Ly

2)

Napetnione butelki i stoiki przewozi si¢ w opakowaniach transportowych lub paletowych
Jednostkach tadunkowych. Napetnione butelki i stoiki, jako podatne na uszkodzenia musza
by¢ oddzielone od siebie materialem amortyzujacym i rozdzielajacym (np. przegrody,
wkiadki).

Opakowania transportowe stanowia:

a) pudla tekturowe z wkladkami rozdzielajagcymi (kratownicami) lub innym
wyposazeniem wewngtrznym mocujacym i rozdzielajacym pojedyncze opakowania
jednostkowe,

b) skrzynki z drewna i tworzyw sztucznych z przegrodami (kratownicami) skonstruowane
w ten sposob, aby przy pigtrzeniu w stosy dna skrzynek warstw gornych wchodzity w
otwory gorne skrzynek znajdujacych si¢ w warstwach bedacych bezposrednio pod nimi,
tworzac w ten sposob stabilne stosy zabezpieczone od przemieszczen.
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3) Formowanie paletowych jednostek tadunkowych.
Napetnione butelki i stoiki przewozi si¢ na paletach z zastosowaniem tekturowych
podkladek, przektadek oraz nakladek na gorna warstwe, wykonanych w ksztalcie tacek o
wymiarach  zgodnych z wymiarami ptyty tadunkowej palety, w potaczeniu z folia
termokurczliwg i tasmami. Kazda warstwa fadunku musi by¢ identyczna i powinna zajmowac
powierzchnig rowna powierzchni plyty tadunkowe;j palety.
Przy formowaniu paletowej jednostki tadunkowej obowigzuje § 10.
Dodatkowo w celu zapewnienia stabilnosci paletowej jednostki tadunkowej poza
obciagni¢ciem jej folig wymaganej grubosci musi by¢ ona, ze wzgledu na duzo wigkszg mase
tadunku niz w przypadku butelek i stoikdéw proznych, owigzana tasmami.
Wytrzymatosé gornej naktadki musi by¢ taka, aby tasmy ktérymi jest dodatkowo umocowany
fadunek do palety nie powodowaty uszkodzenia nakfadki [ub tadunku.

Sposob tadowania
Stosuje si¢ tadowanie ,,na sztywno”.

1) Ladowanie fadunkéw niepaletyzowanych. Patrz § 7.

2) Ladowanie paletowych jednostek fadunkowych. Patrz § 10.

§16
Ladowanie napelnionych balonéw szklanych, naczyn ceramicznych i kamionkowych

Dobdr wagonu
Wagony kryte i wagony platformy ze Scianami.

Wymagania ogdlne

Napetnione balony szklane, naczynia ceramiczne i kamionkowe przewozi si¢ w opakowaniach
transportowych, ktore stanowia: kosze wiklinowe i metalowe posiadajgce uchwyty, klatki i
skrzynki drewniane, klatki i skrzynki z materiatow kombinowanych (drewno, ptyty) o wymiarach
dostosowanych do wymiaréw naczyn. Balony i inne naczynia w opakowaniach transportowych
musza by¢ chronione materialami amortyzujacymi (np. wetna drzewna) o grubosci min. 25 mm.
Balony i naczynia musza posiadaé zamknigcia chronigce zawartos¢ przed ubytkami w czasie
transportu. Kosze stanowigce opakowania transportowe winny mieé $rednice przy podstawie
rowng co najmniej 60% srednicy maksymalnej kosza i 50% wysokosci naczynia w koszu.

Spos6b fadowania
1) Ladowanie balonéw i naczyn w koszach.

a) Balony i naczynia w koszach rozmieszcza si¢ przemiennie (rys. 16.1, poz. 1),
rownomiernie na calej powierzchni podtogi wagonu, scisle obok siebie, a poszczegdlne
sztuki zwigzuje migdzy sobag drutem o $rednicy 3 mm. Skrajne sztuki mocuje si¢ do
pierscieni uwigziowych wagonu.

b) Wolne przestrzenie migdzy scianami czotowymi a fadunkiem lub w $rodku wagonu
zabezpiecza sig:

i. wigzadtami z drutu o $rednicy 3 mm (min. 4 nitki), umocowanymi do scian
bocznych i odpowiednio naprezonymi (rys. 16.1, poz. 4) - sposéb mocowania
wigzadet patrz pkt. 5.4.4 1 5.5.4 tomu 1 Wytycznych tadowania UIC,

ii. konstrukcjami rozpierajacymi z elementow drewnianych (patrz § 6).

c) Kosze nie mogg styka¢ si¢ bezposrednio ze $cianami czotowymi i konstrukcjami
rozpierajagcymi. W zwiazku z tym nalezy stosowa¢ materiaty ttumigce (np. odwrécone do
gbry dnem kosze - rys. 16.1, poz. 6 i 7) albo tez zachowa¢ odstep 50 cm i zabezpieczy¢
tadunek napietym wiazadtem (rys. 16.1, poz. 4).

Jezeli masa tadunku przekracza 3 Mg (t) wowczas tadunek nalezy zabezpieczy¢
dodatkowymi wigzadtami (rys. 16.1, poz. 8).

2) ‘Ladowanie naczyn w skrzyniach i klatkach.
Stosuje sie tadowanie “na sztywno” w jednej warstwie wylacznie w wagonach krytych.
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Ladowanie w wickszej liczbie warstw wymaga przedstawienia wynikéw badan
wytrzymatosciowych, potwierdzajacych, ze dane opakowanie transportowe ma wystarczajaca
wytrzymatos$¢ na narazenia mechaniczne.

Przy rozmieszczaniu i zabezpieczaniu fadunku stosuje si¢ zasady podane w § 6i § 7.

wagon platforma ok. 50 cm

wagon kryty

Rys. 16.1

1. Naczynia fadowane przemiennie - (naczynia w koszach)

2.  Wolne przestrzenie przy koficach wagonu - dla platform

3. Wolna przestrzen posrodku wagonu - dla wagonéw krytych

4. Wiazadlo z 4 drutéw o & =3 mm

5. Konstrukcja rozpierajaca

6. Materiat ttumiacy

7. Prézne kosze ustawione dnem do gory (wysokos¢ kosza wigksza od wysokosci naczynia w koszu

w miejscu maksymalnej $rednicy)

=

Dodatkowe wigzadto migdzy koszami, stosowane dla fadunku o masie powyzej 3000 kg

9. Wiazanie koszy miedzy sobg
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§17
Ladowanie napelnionych beczek

Dobor wagonu
Wagony kryte i wagony weglarki.

Wymagania ogdlne

Beczki napetnione mozna tadowaé¢ w pozycji lezacej, wzdtuz lub w poprzek wagonu albo w
pozycji stojacej. Wybdr pozycji tadowania beczek uzalezniony jest od miejsca usytuowania
otworu wlewowego — otwory powinny by¢ skierowane zawsze ku gorze. Zamknigcia beczek
powinny by¢ oznakowane w odpowiedni sposob. Beczki takie nalezy uktada¢ wzdtuz wagonu.

Sposéb tadowania
Stosuje si¢ fadowanie ,,na sztywno”.

1) Ladowanie beczek w pozycji lezacej.

2)

a)

b)

d)

Beczki w pozycji lezacej taduje si¢ zasadniczo w jednej warstwie. Ladowanie w dwodch
warstwach wymaga siodlowania.

L.adowanie wzdtuz wagonu.

Beczki ukfada si¢ rownolegle do $cian bocznych wagonu. Beczki lezace w przestrzeni
mi¢dzydrzwiowej nalezy zabezpieczy¢ od strony drzwi klinami drewnianymi — po dwa
kliny na jedna beczke.

Mozliwo$¢ przetaczania sie¢ beczek nalezy wyeliminowaé poprzez podklinowanie ich
dwoma klinami z tej strony, z ktorej nie opieraja si¢ one o Scian¢ boczng wagonu lub o
inne beczki (rys. 17.1, poz. a i ¢). Beczki fadowane w jednej warstwie powinny by¢
tadowane bez luzéw (rys. 17.1, poz. a i ¢). Przy tadowaniu w dwoch warstwach, beczki
dolnej warstwy nalezy rozsuna¢ (rys. 17.1, poz. b). Jezeli ze wzgledu na wymiary beczek
i dlugos¢ tadunkowa wagonu jest konieczne utozenie beczek w poprzek wagonu, to dla
zabezpieczenia przed wzajemnym uszkadzaniem beczek zaladowanych wzdluz i w
poprzek wagonu, nalezy je od siebie oddzieli¢ konstrukcjami z desek lub tat.

Siodtowanie beczek.

Beczki tadowane wzdluz jak i w poprzek wagonu moga by¢ tadowane w dwdch
warstwach, tylko przez zastosowanie siodtowania. Beczki warstwy dolnej musza by¢ tak
zabezpieczone, aby pod wptywem cigzaru warstwy goérnej nie mogly si¢ rozsung¢ (rys.
17.2).

Ladowanie beczek w pozycji stojacej.
Beczki taduje si¢ przemiennie bez luzow na calej powierzchni fadunkowej wagonu. Nie
dajace sie unikngé wolne przestrzenie nalezy wypetnic¢ konstrukcjami rozpierajacymi (patrz §

6).
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§18
Ladowanie proznych opakowan transportowych (z wyjatkiem opakowan po materiatach
niehezpiecznych)

Dobor wagonu
Wagony kryte i wagony weglarki.

Wymagania ogdlne

Opakowania rozmieszcza si¢ rownomiernie na catej powierzchni tadunkowej wagonu, scisle obok
siebie. O ile pozwala na to konstrukcja i wymiary opakowan, dla zwigkszenia wykorzystania
wagonu, nalezy wklada¢ jedno opakowanie w drugie i jezeli to konieczne zabezpieczy¢ od
uszkodzen, mogacych powsta¢ wskutek przemieszczania si¢ opakowan umieszczonych w innych.

Sposob tadowania
Stosuje si¢ fadowanie “na sztywno”.

1) Ladowanie do wagonow krytych - patrz § 7.

2) Ladowanie do wagonow weglarek.
Ladunek moze wystawaé ponad $ciany wagonu, jezeli zostal zabezpieczony dodatkowo za
pomocg wigzadet lub innych $rodkéw mocujacych np. sieci. Uzycie dodatkowych srodkow
zabezpieczajacych nie jest wymagane, jezeli opakowanie nie wystaje ponad sciany wagonu
wigcej niz potowa wysokosci a poszczegdlne opakowanie lub jego elementy nie moga by¢
uniesione przez wiatr.
Wystajgca cze$¢ fadunku nie moze powodowaé przekroczenia skrajni tadunkowej.

Informacja dodatkowa

Przew6z nieoczyszczonych préznych opakowan po towarach niebezpiecznych reguluje
“Regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych ~ RID
(zatagcznik C do Konwencji o Miedzynarodowych Przewozach Kolejowych COTIF).

§19
Fadowanie maszyn, urzadzen oraz cze¢$ci zamiennych do nich (bez maszyn na kotach i
ggsienicach)

Dobdr wagonu

Wagony kryte, wagony weglarki i wagony platformy. Przed zaméwieniem wagonu nalezy ustali¢
niezbedna dlugos¢ tadunkowa wagonu uwzgledniajac przestrzen niezbedna dla zastosowania
zabezpieczen fadunku.

Wymagania ogolne

1) Aby zagwarantowaé prawidtowy sposob zatadunku, podparcia i zabezpieczenia tadowanych
maszyn, urzadzen itd. - zwanych dalej maszynami, nadawca musi uwzgledni¢ wiasciwosci
konstrukcyjne maszyn, a w szczegdlnosci:

a) odpornos¢ na wstrzasy,

b) odpornos¢ na dziatanie czynnikéw klimatycznych,
¢) stabilnos¢.

Maszyny ustawia si¢ zwykle wzdtuz wagonu.

Maszyny z wysoko lub niesymetrycznie usytuowanym srodkiem cigzkosci (patrz pkt 2) lub o
matej powierzchni oparcia, faduje si¢ o ile to mozliwe, w pozycji lezace;j.

2) Maszyny nalezy fadowal i zabezpiecza¢ z zachowaniem szczegélnej starannosci w
przypadku, gdy:

a) konstrukcja niektorych elementow maszyn nie pozwala na przenoszenie obcigzen
dynamicznych,

b) elementy sterujace (precyzyjne) sa bardzo podatne na uszkodzenia,
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3)

4)

c) ksztalt maszyn jest nieregularny,
d) maszyny posiadaja wystajace elementy,

e) Srodek cigzkosci maszyn potozony jest wysoko lub niesymetrycznie (patrz pkt 5.7 tomu
1 Wytycznych tadowania UIC).

Dla lepszego zabezpieczenia maszyn przed uszkodzeniem przed przystapieniem do
tadowania nalezy rozwazy¢ celowosé:

a) rozebrania maszyny,

b) unieruchomienia elementéw ruchomych lub ich demontaz, zdemontowania wystajacych
elementéw konstrukcyjnych takich jak dzwignie, szafy sterujace oraz silniki.

Zbiorniki i przewody napetnione ciecza nalezy oprézni¢ lub zamknaé jezeli nie mozna ich
oproznic.

Opakowanie

Maszyny nalezy przewozi¢ w skrzyniach, klatkach lub na podstawach transportowych.
Maszyny do opakowaf mocuje si¢ poprzez: mocowanie do ptéz, mocowanie do belek
poprzecznych oraz sposobem gniazdowym. Wymagania konstrukcyjne dla skrzyn i sposoby
mocowania wyrobéw do elementow skrzyf okreslaja odpowiednie normy. Podparcie
maszyny tylko o Sciany pionowe opakowania transportowego jest niewystarczajace. Zaleca
si¢ polaczenie maszyny z podstawa lub dnem opakowania $rubami. W kazdym kierunku
Jazdy musi dziata¢ jedna sruba o =12 mm na kazde 250 kg masy. Przy zwiekszeniu
srednicy o kazde 2 mm zwigksza si¢ masa zabezpieczanego tadunku o 250 kg (rys. 19.1 i
19.2). Maszyny o matej powierzchni oparcia zabezpiecza sie przed przewrdceniem np. przez
powigkszenie powierzchni oparcia podstawa drewniang (rys. 19.3), odpowiednie
umocowanie na wagonie (rys. 19.4 i 19.5). W przypadku stosowania do tego celu wigzadet
(rys. 19.6) obowiazuja wymagania pkt. 5.4.4 i 5.5.4 tomu 1 Wytycznych tadowania UIC.

3. Sposob tadowania

)

2)

3)

Wybér sposobu tadowania

Nalezy preferowaé tadowanie “Slizgowe”, poniewaz wystepujace przy tym sposobie sity
dziatajace na tadunek nie s3 wigksze niz sily tarcia dziatajace migdzy tadunkiem a podtoga
wagonu (tj. ok. 0,7 cigzaru fadunku). W przypadku tadowania “na sztywno” sily te sa co
najmnigj czterokrotnie wigksze (patrz pkt 1.3 tomu 1 Wytycznych tadowania UIC), przy
takiej samej masie tadunku. W zwigzku z tym tadowanie “na sztywno” maszyn o duzej masie
wymagaloby duzych naktadow kosztow.

Ladowanie “slizgowe” umozliwia takze tadowanie maszyn w przypadku, gdy brak jest
odpowiednich punktéw podparcia w maszynie lub urzadzeniu, ktore wystepuje w przypadku
tadowania “na sztywno”.

Ladowanie “slizgowe”.

Dla zapewnienia prawidtowego sposobu tadowania “$lizgowego” konieczne jest zachowanie
przynajmniej 1,5 m drogi Slizgania (rys. 19.7). Gdy jest to niemozliwe, nalezy wowczas
stosowa¢ srodki powodujace wzrost tarcia miedzy tfadunkiem a podloga wagonu.
Przesunigcie tadunku w czasie transportu nie moze spowodowad przekroczenia
dopuszczalnego nacisku na o$ lub stosunku obciazen poszczegdlnych osi czy wozkow.
Wymaga to przeprowadzenia odpowiednich obliczen (patrz pkt 3.3 tomu 1 Wytycznych
tadowania UIC). Nie jest to konieczne jezeli masa tadunku nie przekracza 70% granicy
tadownosci (obciazenia), a przesunigcie tadunku nie przekracza 1,5 m.

Maszyny, ktore ze wzgledu na konstrukcje podstawy (np. ostre krawedzie) lub z uwagi na
ksztatt (np. cylindryczny) nie moga si¢ slizga¢, muszg by¢ umocowane w siodtach lub
fadowane na saniach. Aby unikngé przesunigé poprzecznych nalezy stosowaé prowadnice
wzdtuzne, przybite do podtogi wagonu z obu stron jednostki tadunkowe;.

tadowanie “na sztywno”

Maszyny muszg by¢ zabezpieczone od przesuni¢é wzdtuz i w poprzek wagonu (rys. 19.8 i
19.9). Poniewaz maszyny lub ich poszczegdlne elementy wystawione sg przy tym sposobie
fadowania na dziatanie wystepujacych w petnym wymiarze sit wzdtuznych (patrz pkt 1.),
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czesci maszyn, ktore beda poddawane naciskowi zabezpieczen tadunku (np. wiazadet), musza
mie¢ wystarczajacg wytrzymatosc.

W przeciwnym razie elementy te musza by¢ w odpowiedni sposdb odcigzone (np. przez
ujecie podatnych na peknigcia odlewéw zeliwnych i ndég w odpowiednig konstrukcje
belkowa).

Sciany zbiornikow itp. nalezy dodatkowo podpieraé na mozliwie duzej powierzchni.

|
-
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Rys. 19.1 Mocowanie tadunku do podstawy opakowania transportowego
przy pomocy $rub.
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Rys. 19.2 Mocowanie fadunku do podstawy opakowania transportowego
przy pomocy krawedziakéw przykreconych do podstawy Srubami.
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mocowanie maszyny
do podstawy drewnianej
podstawa drewniana

zabezpieczenie przed
przesun iecliem

l @ — @ |

Rys. 19.3 Zwigkszenie powierzchni oparcia tadunku przez zas-
tosowanie podstawy drewnianej.

zwigzanie
tadunku

Rys. 19.4 Zwigkszenie powierzchni oparcia tadunku przez zwia-
zanie opakowan transpor towych w grupy

o

L]

Rys. 19.5 Zwigkszenie stabilnosci tadunku przez ustawienie
opakowan o matej powierzchni oparcia (1,2) mie-
dzy opakowaniami o duzej powierzchni oparcia
(3,4).

wigzadto

Rys. 19.6 Zwiekszenie stabilnosci poprzez Wiqzadia.
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prowadnica maszyna

min. 150 cm 9&% min. 150 cm

Rys.19.7 tadowanie "Slizgowe™.

) zabezpieczenie
konstrukcja od przesunieé¢

rozpierajaca maszyna poprzecznych

Rys. 19.8 tadowanie ""na sztywno" z zastosowaniem konstrukgcji
rozpierajjce;j.

zabezpieczenie
od przesunie¢ belka
poprzecznych poprzeczna  kliny

/AN / 7
_|

_|

Rys. 19.9 tadowanie "na sztywno z zastosowaniem klinéw.
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§20
Ladowanie pojazdow, maszyn i urzadzen na kotach lub gasienicach

1. Wymagania zasadnicze
Obowigzujg postanowienia pkt. 5.6.3 tomu 1 Wytycznych tadowania UIC.
Dopuszcza sig¢ stosowanie urzadzen UMK.

2. Wymagania dodatkowe cigzgce na nadawcy przesylki

D

2)

3)

4)

Kabing i maske silnika w kazdym pojezdzie, maszynie czy urzadzeniu nalezy zaplombowagé.
Nalezy rowniez zaplombowa¢ akumulator i koto zapasowe, jezeli jest do nich wolny dostep.

Skrzynie z czg¢Sciami zamiennymi, narzgdziami i tatwo zdejmujgcymi sie czesciami nalezy
zabezpieczy¢ stalowa tasma i umiesci¢ w kabinie pojazdu, a w przypadku gdy umieszczenie
skrzyni w kabinie jest niemozliwe, nalezy skrzyni¢ przymocowaé do podlogi wagonu (np.
gwozdziami). Do kazdej skrzyni nalezy wlozy¢ spis jej zawartosci.

Kopig spisu, o ktorym mowa w pkt. 2) nalezy dotaczy¢ do listu przewozowego i zaznaczy¢ to
w rubryce 27 listu.

Pojazdy z napedem akumulatorowym musza mie¢ odciety doptyw pradu do urzadzen
napedowych w sposéb uniemozliwiajacy ich uruchomienie. Fakt odciecia doptywu pradu
musi by¢ potwierdzony w liscie przewozowym.

(Patrz takze Karty 7.1, 7.2, 7.3 i 7.4 tom 2 Wytycznych tadowania UIC)

§21
L.adowanie konteneréw specjalizowanych

1. Kontenery elastyczne

1)

2)

3)

Dobér wagonu
Wagony weglarki i wagony platformy ze §cianami i klonicami.

Wymagania ogélne.

Wagony uzyte do przewozu kontenerow elastycznych nie mogg mie¢ wewnatrz przestrzeni
tadunkowej zadnych wystajacych ostrych krawedzi, elementow, gwozdzi, $rub itp., ktore
mogtyby spowodowac uszkodzenie powloki kontenera. Podloga wagonu musi by¢ czysta i
pozbawiona nieréwnosci.

Napelnione kontenery elastyczne powinny by¢ rozmieszczone réwnomiernie na calej
powierzchni tadunkowej wagonu dla zapewnienia symetrycznego obciazenia. Poszczegdlne
kontenery powinny przylega¢ do siebie. Otwory nasypowe i wysypowe napetnionych
konteneréw powinny by¢ tak zabezpieczone, aby wyst¢pujace podczas przewozu opady
atmosferyczne nie powodowaly przedostania si¢ wody do kontenera. Pasy nosne, ucha
zaczepowe itp. inne elementy wyposazenia kontenera, nie moga by¢ przycisniete do podiogi
lub Scian wagonu innymi kontenerami.

Sposob tadowania

Stosuje si¢ fadowanie “na sztywno”.

Scisle przylegajace do siebie kontenery, zajmujace catg powierzchnie fadunkowa wagonu i
nie wystajagce ponad gorng obwodzing $cian wagonu, wiecej niz '/3 swojej wysokosci, nie
wymagaja dodatkowego zabezpieczenia.

Natomiast kontenery zatadowane w niepelnych warstwach lub wystajace ponad gérng
obwodzing scian wagonu wigcej niz '/ swojej wysokosci powinny byé ze sobg powiazane i
przymocowane do wagonu przy uzyciu wigzadet. Do wigzania kontenerow migdzy soba
nalezy uzywac lin z widkien naturalnych lub widkien sztucznych o srednicy wiekszej niz 10
mm. Do wigzania konteneréw do wagonu w celu zabezpieczenia ich przed przesunigciem,
przekroczeniem skrajni itp., mozna stosowa¢ wigzadta z drutu o $rednicy min. 4 mm (min.
dwie nitki).
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2. Kontenery do przewozu wapna palonego w brytach

1) Dobor wagonu
Do przewozu kontenerow stosuje si¢ wagony weglarki z drewnianymi podtogami i wagony
platformy ze $cianami i ktonicami.

2) Sposob tadowania

a) Stosuje si¢ fadowanie “na sztywno”.

b) Kontenery ustawia si¢ scisle obok siebie dlugoscia w poprzek wagonu. Usytuowanie
kontenerdw powinno by¢ symetryczne zarowno pod wzglgdem dtugosci jak i szerokosci
wagonu.

¢) Dla zabezpieczenia konteneréw od przesunie¢ poduznych nalezy stosowa¢ konstrukcje
rozpierajace (patrz § 6, pkt 2).

d) Dla zabezpieczenia kontenera od przesunig¢ poprzecznych na wagonie, nalezy
kontenery unieruchamia¢ stosujgc na catej dtugosci fadunku zabezpieczenie z kantowek
drewnianych o przekroju wykluczajacym mozliwos¢ przesunig¢ poprzecznych.
Zabezpieczenie nalezy przybi¢ do podlogi wagonu.

Dla zabezpieczenia zwartosci i stabilno$ci kontenera na wagonie nalezy stosowac liny
stalowe o $rednicy min. 15 mm lub fafncuchy stalowe o odpowiedniej wytrzymatosci,
uwiagzane do wagonu w obu jego koncach, opasowujac skrajne kontenery tadunku.
§22
Wykaz obowiazujacych kart ladunkowych
1
----------- Rulony blach. Os$ rulonu skierowana poziomo w kierunku dlugosci wagonu.
51-b-02
| Rulony blach. O$ rulonu skierowana poprzecznie do osi wagonu. Szerokos¢
e rulonu rowna szerokosci san tadunkowych - §lizgowy sposdb tadowania.
51-c-02
_____ 2 - Papieréwka z jodly, sosny, swierku, brzozy, topoli, osiki, olchy o
51-4-02 deklarowanej przez nadawce masie m® od 340 do 850 kg.
2 Dtuzyca o dlugosci ponad 2,5 m. Sposdb tadowania gwarantujacy prawidtowe
----------- wykorzystanie granicy obcigzenia wagon6w platform.
51-b-02
2 .
_____________ Drewno okragle (papierowka) z kora.
81-105-99
9 Kontenery elastyczne - POLNAM do przewozu materiatlow sproszkowanych,
----------- granulowanych i podobnych, niewrazliwych na uszkodzenia mechaniczne
51-b-02 (udarowe i zgniot) jak np.: cement luzem, nawozy sztuczne, wapno
sproszkowane, artykuty i surowce chemiczne.
200 Rulony blach. O$ rulonu skierowana poprzecznie do osi podluznej wagonu.
-------------- Stosunek szerokosci rulonu do $rednicy > 7/j0.
80-001-82
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Rulony blach. Os rulonu skierowana poziomo, poprzecznie do osi podtuznej

83-001-78 wagonu. Masa jednego rulonu do 18 tido 26t.

--------- Jednostki paletowe z cementem workowanym

§23
Stosowanie instrukcji tadunkowych lub przepisow specjalnych

W przypadku istnienia instrukcji tadunkowych lub przepisow specjalnych dla danego towaru
zleconego do przewozu, nalezy postgpowac zgodnie z poszczegdInymi instrukcjami lub przepisami.

Rozdzial II1
Opakowania transportowe dla rzeczy przewozonych koleja

§24
Postanowienia dot. opakowan transportowych dla rzeczy przewozonych koleja

1. Postanowienia ogdlne

Y

2)

3)

1

2)

3)

Opakowanie transportowe ma na celu zabezpieczenie przewozonych w nim rzeczy przed
utrata, ubytkiem lub uszkodzeniem oraz zapobiegnigcie wyrzadzeniu szkody osobom
zatrudnionym przy pracach fadunkowych, srodkom przewozowym lub innym rzeczom
przewozonym wspdlnie, a takze utatwienie czynnosci fadunkowych w czasie catego cyklu
transportowego od nadawcy do odbiorcy.

Konstrukcja opakowania transportowego powinna umozliwi¢:
a) tworzenie zwartych jednostek tadunkowych oraz pietrzenie ich w stosy,

b) wlasciwe rozmieszczenie i zabezpieczenie oraz roztozenie naciskow jednostkowych na
powierzchni srodka transportowego,

Opakowanie transportowe powinno by¢ dostosowane do rodzaju i whasciwosci rzeczy, ich
masy i rozmiaréw, liczby dokonywanych przetadunkoéw i przewidywanych warunkow
uzytkowania (jednorazowe lub wielokrotnego uzycia), a takze by¢ odporne na narazenia
transportowe.

Opakowania, ktére maja by¢ przetadowywane recznie powinny posiadaé odpowiednie
uchwyty.

Zamknigcia opakowan transportowych musza wykluczaé ich niezamierzone otwarcie. Na
zamkniecia opakowan rzeczy wartoSciowych powinny by¢ natozone plomby nadawcy lub
wysylajacego.

Charakterystyka opakowar transportowych

Nadawca rzeczy zawierajacych drobne przedmioty fadowane do $rodka transportowego
obowigzany jest laczy¢ je, w zaleznosci od wlasciwosci w wiazki lub w pakiety badz tadowaé
do konteneréw, na palety lub inne opakowania transportowe ulatwiajgce czynnosci
fadunkowe.

Pudta tekturowe powinny by¢ szczelne i nie zdeformowane. Dla towaréw o masie do 30 kg
nalezy stosowa¢ pudta wykonane z tektury litej lub falistej trzywarstwowej, a dla masy 40 kg
- tektury pieciowarstwowe;j.

Kanistry i bafiki z blachy lub tworzyw sztucznych nie moga by¢ zdeformowane oraz powinny
by¢ szczelne i posiada¢ szczelne zamkniecia.
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4)

6)

7

8)

9)

10)

1)

12)

13)

Bele nalezy mocno zwigzaé i zabezpieczy¢ przed rozformowaniem. Bele nie moga posiada¢
rozerwanych owinig¢ lub oktadzin oraz wigzan.

Worki papierowe i z tworzyw sztucznych powinny by¢ szczelnie zamknigte, natomiast worki
z tkanin tekstylnych powinny by¢ wiasciwie zszyte i zamknigte oraz uniemozliwiaé
wysypywanie si¢ ich zawartosci. Masa towaru w workach nie powinna przekraczaé 50 kg.

Pojemniki blaszane powinny by¢ szczelne, nie zdeformowane i posiada¢ zamkniecia
wiclokrotnego uzycia.

Balony szklane nie moga posiadaé¢ pgknie¢, rys i pecherzy oraz powinny by¢ szczelnie
zamknigte dobrze dopasowanym korkiem szklanym, gumowym lub z tworzywa.

Bebny stalowe lub wykonane z tworzyw sztucznych, sklejki, ptyty pilSniowej twardej lub
tektury nie moga by¢ zdeformowane i powinny by¢ szczelnie zamknigte.

Beczki metalowe powinny by¢ szczelne i nie zdeformowane w sposoéb obnizajacy ich
funkcjonalnosc¢.

Beczki drewniane powinny by¢ wykonane z nieuszkodzonych klepek z mocno nasadzonymi
obreczami. Otwory powinny by¢ szczelnie zamknigte czopami zabezpieczonymi przed
wypadnigciem.

Skrzynki, skrzynie drewniane lub z poszyciem z drewnopochodnych materiatéw plytowych
powinny by¢ w sposob trwaty zmontowane za pomoca gwozdzi, Srub lub wkretow. Kazde
taczenie elementéw powinno by¢ wykonane co najmniej dwoma elementami taczacymi.

Skrzynki z drutu nie noga by¢ zdeformowane. W skrzynkach skfadanych lub posiadajacych
wicka mocowane na zawiasy, elementy te nie moga by¢é uszkodzone oraz nie moga
powodowaé uszkadzania przewozonego w nim towaru.

Skrzynki z tworzyw sztucznych nie moga mie¢ uszkodzen w postaci ztaman, peknig¢ lub
oderwan czgsci ich konstrukeji.

Opakowania niektorych rzeczy

)
2)

3)

4)
5)

6)

7

8)

9)

10)

Drobne rzeczy metalowe (gwozdzie, nity, sruby, nakretki, podktadki, pierscienie itp.) pakuje
si¢ w pudta tekturowe, pojemniki blaszane badz skrzynki drewniane.

Rzeczy odporne na dziatanie warunkéw atmosferycznych mogg by¢ pakowane w klatki, tj.
opakowania nie majace szczelnego pokrycia.

Jezeli ze wzgledu na wiasciwosci fizyko-chemiczne produkty nie moga by¢ przewozone
luzem (§ 9, ust. 1, pkt 3) powinny by¢ pakowane w worki papierowe, z tworzyw sztucznych
lub tkanin tekstylnych badz w bebny z blachy, tworzyw sztucznych, sklejki, ptyty pilsniowej
lub tektury.

Produkty maziste powinny byé opakowane w bebny blaszane lub z tworzyw sztucznych.

Pozostato$ci antracytu, z ktdrego nie odwirowano i nie odci$nigto oleju nalezy umieszcza¢ w
opakowaniach nie przepuszczajacych tustych ptynéw.

Sadze kominowe i inne opakowania, ktore nie sg Swiezo wypalone mogg by¢ przewozone
tylko w szczelnych opakowaniach transportowych.

Naczynia zawierajace moszcz, mlode wino lub odpady fermentacji powinny przepuszczac
gaz przez odpowiednie otwory widoczne z zewnatrz.

Rzeczy odporne na naciski w postaci tkanin, papieru, celulozy itp. pakuje si¢ w bele lub
rulony odpowiednio zabezpieczone przed rozformowaniem owinigcia wzglednie wyktadziny.
Bele nalezy wigzaé¢ taSmami stalowymi, tekstylnymi lub z tworzyw sztucznych.

Klatki stosowane do przewozu zwierzat powinny umozliwiaé wymiane powietrza z
otoczeniem, a jednoczesnie zapobiegaé przed wysuwaniem przez zwierzeta czesci ciata na
zewnagtrz. Konstrukcja klatek powinna uwzglednia¢ wymagania stuzb weterynaryjnych.

Pszczoly mogg byé przewozone w koszach lub ulach, ktére zabezpieczono przed
wydostaniem si¢ pszczol na zewnatrz.
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Rozdzial IV
Karty Ladunkowe

Karta informacyjna o sposobie fadowania:

ktory nie jest zawarty w tomie 2 Wytycznych tadowania UIC
na wagony ze specjalnymi urzgdzeniami (do zabezpieczania transportowego okreslonego tadunku)
z uzyciem specjalnych urzadzen do zabezpieczania fadunku

Rodzaj ladunku: papierowka z jodly, sosny, swierku,

brzozy, topoli, osiki, olchy, wierzby o deklarowanej przez nadawca masie m® od 340 do 850 kg.
Sposoby zatadunku zapewniajace prawidlowe wykorzystanie fadowno$ci (granicy obcigzenia)
wagonoOw przy optymalnym wykorzystaniu ich pojemnosci.

Droga przewozu: sie¢ PKP PLK

Karta ---~-emeeeeem- Zastepuje karte —------msmeeeueee

2 2

51-a-02 51-a-97

Blizsza charakterystyka tadunku

Polana - drewno okragte (watki) wzglednie drewno okragle przepolowione wzdhz (szczapy),
okorowane lub nie okorowane

Polana o dtugosci do 1.9 m

Polana o srednicy od 5 ¢cm do 25 ¢cm

Polana przed zatadunkiem do wagonu musza by¢ oczyszczone z lodu i $niegu

Dobor wagonu
Wagony weglarki

Sposoby fadowania
1) Ukfadanie palisady

a) Palisada pojedyncza
Polana tworzace palisad¢ pojedyncza ustawia si¢ rownolegle do czterech $cian wagonu
bezposrednio przy tych $cianach. Polana te nie moga wystawa¢ ponad $ciany wagonu
wiecej niz do potowy swojej dtugoscei (rys. 1).
Polana utozone poziomo wewnatrz palisady nalezy tadowaé do wysokosci 10 cm ponize;
gornej krawedzi palisady oraz uktada¢ wzdluz wagonu (dlugoscia w kierunku jazdy)
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obok siebie. Jezeli w uzasadnionych przypadkach np. lepsze wykorzystanie urzadzen
tadunkowych, wzglednie wagonu, ma miejsce przy ustawieniu polan w pozycji pionowe;j
luh potnzeniu ich w poprzek wagonu, to tadunek uktadamy (ustawiamy) w ten sposob.

Wysoko$¢ na jaka nalezy uktada¢ polana wewnatrz wagonu zalezna jest od masy 1 m’
fadunku oraz typu wagonu.

2) Palisada podwdjna

Palisade podwdjng buduje si¢ wewnatrz palisady pojedynczej. Polana palisady wewngtrznej
ustawia si¢ réwnolegle do polan tworzacych palisade pojedyncza. Moga one wystawac
ponad polana palisady zewnetrznej nie wigcej niz do potowy swojej dtugoscei (rys. 2). Polana
ulozone poziomo wewnatrz palisady nalezy tadowa¢ do wysokosci 10 cm ponizej gornej
krawedzi palisady oraz ukfadaé wzdtuz wagonu (dhugoscia w kierunku jazdy) obok siebie.
Jezeli w uzasadnionych przypadkach np. lepsze wykorzystanie urzadzen tadunkowych,
wzglednie wagonu, ma miejsce przy ustawieniu polan w pozycji pionowej lub potozeniu ich
w poprzek wagonu, to fadunek uktadamy (ustawiamy) w ten sposéb.

Wysoko$é na jaka nalezy uktada¢ polana wewnatrz wagonu zalezna jest od masy 1 m’
tadunku oraz typu wagonu.

3. Zabezpieczenie

Wszystkie rzedy ukiadanych polan musza scisle przylega¢ do siebie. W zadnym przypadku nie
wolno pozostawia¢ wolnych przestrzeni. Wolne przestrzenie musza by¢ wypeltnione polanami
rozpierajagcymi, ustawionymi pionowo do wysokosci nie przekraczajacej wysokosci palisady lub
klinowane. Kolej ma prawo zada¢ od nadawcow papierowki dodatkowego zabezpieczenia w
przypadku stwierdzenia, ze fadowane przez nich drewno nie zapewnia stabilnosci na drodze
przewozu. Dodatkowe zabezpieczenie polega na przybiciu zerdzi na calym obwodzie palisady od
strony zewnetrznej. Zerdzie te przybija si¢ do kazdego polana 10 cm ponizej gornej krawedzi
palisady.

W przypadku zatadunku papierowki do wagonow 2-osiowych serii E lub Es naprzeciw otworow
drzwiowych nalezy wykonaé dodatkowe zabezpieczenie wykonane z polan o dfugosci 1,9 do 2,0 m
w zaleznosci od szerokosci tych otworéw. Diugos¢ polan wystajgcych z obu stron otworu
drzwiowego musi wynosi¢ min. 20 cm. Polana te uklada si¢ poziomo wzdiuz wagonu od podlogi
do gornej krawedzi Scian wagonu lub utozonych poziomo od pofowy wysokosci drzwi do gornej
krawedzi scian wagonu (vys. 3 i 4). W przypadku braku odpowiedniej liczby polan potrzebnej
diugosci, zabezpieczenie otworéw drzwiowych mozina wykonaé za pomocq rygli o diugosci
zaleznej od szerokosci tych otwordw (rys. 5).

4. Dane uzupetniajace

1) Przy wyborze rodzaju palisady nalezy kierowac si¢ zasada, ze pierwszenstwo w stosowaniu
ma palisada pojedyncza.
Palisade podwojng nalezy ukfadaé z polan nie krotszych niz 1,2 m. W przypadku braku polan
o takiej dtugosci i koniecznosci wlozenia palisady podwojnej dopuszeza si¢ uktadanie jej z
polan o dtugosci powyzej 1 m, pod warunkiem, ze pudlo wagonu jest dostatecznie mocne
(brak jakichkolwiek uszkodzefi), zapewnienia stabilnosci palisady i nadzoru nad jej
uktadaniem.

2) Przed rozpoczeciem zatadunku nadawca obowiazany jest:
a) okresli¢ mase 1 m® przewidzianej do zatadunku papieréwki,
b) ustali¢ serie i typ wagonu pod zatadunek,

¢) ustali¢ dtugosé polan, z ktérych bedzie budowana palisada zewnetrzna i wewngtrzna (np.
przy diugosci polan wynoszacej 1,1 m dolna krawedz palisady zewnetrznej od podtogi
wagonu wynosi 0,9 m, a wewnegtrznej 1,35 m.),

d) okresli¢ mase przesytki, ktora powinna by¢ zatadowana do wagonu i wpisana do listu
przewozowego,

e) ustalié sposdb, jaki bedzie zastosowany do zabezpieczania otworéw drzwiowych.
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3) Przy zafadunku wagonéw w sposéb opisany w niniejszej karcie pojemnos¢ wagonu jest
wykorzystana, natomiast wykorzystanie granicy obciazenia zalezne jest od masy m® tadunku
i zastosowanego rodzaju palisady.

Palisada pojedyncza

c 2_0. cm 20 cm b
A \
XTI I,
a
A
Widok z gory
I
okolo
10 cm 7
h/2
—‘f .
h/2
K3

Widok od strony $ciany czolowej

a - polana utozone poziomo

b - polana ustawione pionowo tworza palisade
pojedyncza

c -dodatkowe zabezpieczenie otworéw drzwiowych wykonane z
polan ufozonych poziomo. Rys. 1
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Palisada podwdjna

¢ 20cm 20cm b
A TN
: a
:
A
Widok z gory
A-A
_ okoto
1max hi2 : : T10cm
hlmin 2| | EHEHEHERE || maxini2
TR mintiz |
R |

—af—
|
o

Widok od strony czotowej sciany wagonu.

Rys. 2

a - polana utozone poziomo,

b - polana ustawione pionowo tworza palisade podwojna,

¢ - dodatkowe zabezpieczenie otworéw drzwiowych wykonane z plan wtozonych
poziomo.
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Rys. 3
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S1-b-02

Karta informacyjna o sposobie tadowania:
e ktory nie jest zawarty w tomie 2 Wytycznych ladowania UIC

e na wagony ze specjalnymi urzadzeniami (do zabezpieczania transportowego okreslonego tadunku)
e 7z uzyciem specjalnych urzadzen do zabezpieczania fadunku

Rodzaj ladunku: dtuzyca o dtugosci ponad 2,5 m.
Sposéb ladowania gwarantujacy prawidtowe wykorzystanie granicy obcigzenia wagonow platform.

Droga przewozu: sie¢ PKP PLK

2 2
Karta ——=-—m=-mmmm-- Zastepuje Kartg ~----------- -
51-b-02 51-b-97

Blizsza charakterystyka ladunku
Wszelki rodzaj dtuzycy o dtugosci ponad 2,5 m oraz srednicy do 70 cm w ciefiszym koncu.

1. Dobér wagonu
Wszelkie wagony platformy 2-4-osiowe z burtami i kionicami stalymi lub tylko z klonicami
statymi.

2. Sposob tadowania
Zatadunek dluzycy do wysokosci ktonic w warstwach - przemiennie. Grube sztuki nalezy uktada¢
w dolnej czescei, dlugie przy bokach tak, aby przylegaly do ktonic. Krétkie sztuki nalezy ukfadac
w srodkowej czesci tadunku. W gdrnej czgsci nalezy tadowaé sztuki krzywe. Dhuzyce tadowang
powyzej klonic - ukfadaé siodtowo do wysokosci nie wigkszej niz '/3 szerokosci tadunku.
Ladunek nalezy zakonczy¢ tukowato (rys. 1).

3. Sposob zabezpieczania
Przeciwlegle klonice musza by¢ zwiazane w potowie wysokosci przynajmniej dwoma poziomo
skreconymi drutami lub tancuchami (patrz pkt 2.5 tom 1, Wytycznych tadowania UIC).
Po zaladunku dluzycy przeciwlegle kionice nalezy zwiaza¢ ze soba wigzadlami dociskowymi
sktadajacymi si¢ z 6 nitek wyzarzonego drutu stalowego & 3 mm i skreci¢ do stanu naprezenia.

4. Dane uzupelniajace
Przy zatadunku nalezy dokonac¢:

1) wstepnego rozeznania przygotowanej do fadowania dluzycy na placu skladowym i wymiaréw
poszczegolnych sztuk,

2) prawidlowego doboru sztuk do poszczegdlnych warstw,
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3) takiego wyboru, aby kazdy kloc tadowany w dolnych warstwach posiadat ksztatt
cylindryczny (spetnienie tego warunku pozwala na optymalne wykorzystanie przestrzeni
tadunkowej wagonu).

Kloce nie spetniajace powyzszego tadowaé w gornych warstwach,

4) takiego utozenia klocéw w srodkowej czesci tadunku o krétszych dlugosciach, aby stykaty
si¢ one czolowo.

Powyzszy sposob uktadania dluzycy pozwala na zatadunek 2-osiowego wagonu do granicy
obciazenia, a wagonu 4-osiowego do ok. 34 ton.

b
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S1-b-02

Karta informacyjna o sposobie tadowania:

e ktory nie jest zawarty w tomie 2 Wytycznych ladowania UIC
e na wagony ze specjalnymi urzadzeniami (do zabezpieczania transportowego okreslonego fadunku)
e zuzyciem specjalnych urzadzen do zabezpieczania tadunku

Rodzaj ladunku: kontenery elastyczne - POLNAM

do przewozu materialow sproszkowanych, granulowanych i podobnych, nie-wrazliwych na
uszkodzenia mechaniczne (udarowe i zgniot) jak np.: cement luzem, nawozy sztuczne, wapno
sproszkowane, artykuly i surowce chemiczne.

Droga przewozu: sie¢ PKP PLK

Karta ---—-----——-- Zastepuje Kartg -----—-—-—
51-b-02 51-b-97

Rodzaj i sposéb opakowania:

Kontener wykonany jest z tkaniny syntetycznej obustronnie powlekanej PCV. Na krawgdziach jest
wzmocniony tasmg stylonowa. Na gornych narozach kontener zaopatrzony jest w 4 stalowe ucha
zaczepowe na tasmach stylonowych przyszytych do kontenera.

Wsyp kontenera - po zwinieciu rekawa nasypowego - jest zabezpieczony kofpakiem. Wysyp -
zaopatrzony w rekaw wysypowy - po zwinigciu rekawa wysypowego zamykany jest klapa wykonang z
tkaniny powleczonej PCV i zabezpieczona w pozycji zamknigtej zatyczka z metalowego ptaskownika.
Kontener przedstawiono na rys. 1.

Wymiary kontenera:
e w stanie zlozonym (zwinigtym), w ksztalcie walca:
e dlugos¢ - 0,84 m,

e Srednica - 0,20 m,

e w stanie napelnionym (przy petnym wykorzystaniu pojemnosci):
e szerokos¢ podstawy - 0,84 m,

e dlugosé podstawy - 0,84 m,

o wysokosé - ok. 1,0 m,

e pojemnosé -0,7 m?,

Po napehieniu kontener w czgéci Srodkowej przybiera ksztalt zblizony do cylindrycznego o Srednicy
1,0-1,1 m.
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Wysokos¢ napetnionego kontenera, podwieszonego za ucha na zawiesiu, liczona od najnizszego
punktu do ucha zaczepowego wynosi okoto 1,5 m.

Maksymalna masa brutto - 1000 kg.

Masa wilasna - ok. 13 kg.

1.

Dobér wagonu
Wagony odkryte ze scianami czolowymi i bocznymi.

Sposob tadowania

Przy tadowaniu nalezy przestrzega¢ zasady rownomiernego obcigzenia wagonu. Przyktadowe
sposoby rozmieszczania napelnionych kontenerow pokazano na
rys. 2-7.

Numery na rysunkach pokazuja kolejnos¢ tadowania na wagon. Kontenery w drugiej warstwie
powinny by¢ tadowane w takiej samej kolejnosci jak w pierwsze;j.

Sposob zabezpieczania

Kontenery umieszczone w peinej warstwie na powierzchni podtogi wagonu nie wymagaja
mocowania.

Kontenery zatadowane w niepetnych warstwach lub wystajace ponad gérng krawedz sciany
wagonu wigcej niz '/3 swojej wysokosci powinny byé ze soba powiazane, a w razie potrzeby
przymocowane do wagonu dla zabezpieczenia przed przesuwaniem si¢ lub wysunigciem poza
skrajni¢ fadunkowg. Wiazadta stosowane do unieruchomienia i zabezpieczenia konteneréw nalezy
przewlekaé przez ucha zaczepowe i mocowaé do wagonu.

Jako wiazadta nalezy stosowaé liny z widkien naturalnych (konopne lub Iniane) lub sztucznych
(nylonowe) o & = 10 mm i dtugosci uzaleznionej od rozmieszczenia konteneréw na wagonie (w
kawatkach do 15 i do 30 m).

Dopuszcza si¢ stosowanie wigzadet z drutu @=3mm skladajacych sig z parzystej liczby drutow.

Otwory nasypowe i wysypowe powinny by¢ tak zabezpieczone, aby opady atmosferyczne nie
powodowaty zamakania ich czesci wewnetrznej.
(Patrz rysunki 2-7)

Rys. 1 kotlpak
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Schemat kontenera produkcji POLNAM

45



Rys. 2 Weglarka 4-osiowa typ 401W serii Eas, Eaos.
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Rys. 3 Weglarka 4-osiowa typ 17W serii Eao.

Rys. 4 Weglarka 2-osiowa typ SW/UIC serii Es, Eos.

Rys. 5§ Weglarka 2-osiowa typ 10W, 11W

serii Ekk lub Ekko.
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Rys. 6 Platforma 2-osiowa typ 201Z serii Ks.

Rys. 7 Weglarka 2-osiowa typ 10W lub 11W serii Ekk
lub Ekko. Sposéb mocowania ling niepetnej warstwy.
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51-b-02

Karta informacyjna o sposobie tadowania:

¢ Kktory nie jest zawarty w tomie 2 Wytycznych ladowania UIC

e na wagony ze specjalnymi urzadzeniami (do zabezpieczania transportowego okreslonego tadunku)
e 7 uzyciem specjalnych urzadzen do zabezpieczania fadunku

Rodzaj tadunku: rulony blach.
Os rulonu skierowana poziomo w kierunku dtugosci wagonu.

Droga przewozu: sie¢ PKP PLK

51-b-02 Zastepuje Karte --—--me-am—mm-

1. Dobdr wagonu
Wagony weglarki z metalowymi $cianami, przy czym $ciany czotowe muszg by¢ nie odchylne.

2. Rulony blach szerokich i $rednich:

1) jezeli rulony blach nie moga by¢ zatadowane w pozycji lezacej w poprzek wagonu, to nalezy
je uktada¢ w kierunku dtugosci wagonu, na wystarczajaco mocnych, wytrzymatych saniach
tadunkowych, ustawionych w kierunku dtugosci wagonu. Sanie te musza by¢ zabezpieczone
od przesunie¢ poprzecznych na wagonie za pomocg drewnianych belek-prowadnic (rys. 1),

2) belki prowadnic musza by¢ silnie przymocowane gwozdziami do podtogi wagonu, przy czym
deski podtogowe musza by¢ w stanie nienagannym i mie¢ grubos¢ powyzej 67 mm,

3) jezeli na jednych saniach tadunkowych faduje si¢ kilka rulondéw, to cala jednostke
fadunkowa nalezy zwigza¢ razem co najmniej w 3 miejscach za pomoca tasm lub drutu
stalowego w ten sposob, zeby tasmy te lub druty przechodzity przez otwor osiowy w

rulonach. Stosunek szeroko$ci pojedynczego rulonu do $rednicy nie moze by¢ mniejszy niz
5
1o,

4) przy tadowaniu rulonéw, ktoérych srednica wynosi 1,2 m tacznie, nalezy stosowa¢ sanie
fadunkowe, ktorych belki gléwne (ptozy) maja grubosé¢ co najmniej 12 cm; dla rulonéw o
$rednicy powyzej 1,2 m - grubos¢ ptdéz musi wynosi¢ co najmniej 15 cm,

5) rulony blach utozone na saniach nie moga opierac si¢ swoja powierzchnia o podloge wagonu.
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Rys. 1
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51-¢-02

Karta informacyjna o sposobie tadowania:

o Kktory nie jest zawarty w tomie 2 Wytycznych tadowania UIC

e na wagony ze specjalnymi urzadzeniami (do zabezpieczania transportowego okreslonego tadunku)
e 7z uzyciem specjalnych urzadzen do zabezpieczania ladunku

Rodzaj tadunku: rulony blach.
Os rulonu skierowana poprzecznie do osi wagonu.
Szerokos¢ rulonu réwna szerokosci san fadunkowych, §lizgowy sposéb tadowania.

Rodzaj urzadzen: drewniane plozy slizgowe.

Droga przewozu: sie¢ PKP PLK

Karta ------------- Zastepuje Kartg -—--—--------

Wiasciwosci ladunku; wymagania dla urzadzen ladunkowych.

specjalne urzadzenia - plozy §lizgowe do zabezpieczania rulonéw blach o masie jednego rulonu do 8
ton; rozmiar ptéz - 1,

specjalne urzadzenia - plozy §lizgowe do zabezpieczania rulondw blach o masie jednego rulonu do
12 ton; rozmiar ptoz - 2.

Okreslenie rodzaju ladunku:
e blacha w rulonach utozonych w wagonie poprzecznie do osi podtuznej wagonu,

e rulony blach opakowane, przewigzane tasma stalowa na obwodzie oraz przez otwoér osiowy w
trzech miejscach,

e wymagania dla urzadzen - patrz ust. 6.

1. Dobdr wagonu

1) wagony ze $cianami lub klonicami (z wyjatkiem wagonéw krytych dwuosiowych) dla
rulondéw o masie do 12 ton,

2) nalezy stosowac tylko wagony z podtoga w dobrym stanie.

2. Sposdb zatadunku
Rulony blach zatadowane pojedynczo na ptozach slizgowych, osia rulonu w poprzek wagonu;

1) rulony blach o masie jednostkowej do 8 ton uktada si¢ pojedynczo na drewniane plozy
$lizgowe, osia w kierunku poprzecznym wagonu - rozmiar pt6z 1,
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2) rulony blach o masie jednostkowej do 12 ton uktada si¢ pojedynczo na drewniane plozy
slizgowe, osig w kierunku poprzecznym wagonu; rozmiar ptoz 2,

3) przesunigcie fadunku w czasie przewozu w kierunku poprzecznym moze wynosié¢ +50mm.
3. Zabezpieczenie

1) Rulony blach faczy si¢ z plozami slizgowymi za pomoca 2 tasm stalowych (o przekroju
poprzecznym nie mniejszym niz 20 mm?) tworzgc jednostke tadunkows.

2) Tolerancja tadowania w poprzek wagonu £50mm.

3) Wolna przestrzen migdzy $cianami czofowymi a tadunkiem powinna wynosi¢ co najmniej
1,5 m, natomiast pomigdzy jednostkami min. 1 m.

4) Zewngtrzne plozy nalezy zabezpieczy¢ drewnianymi prowadnicami, od przesunieé w
poprzek wagonu.

4. Ochrona fadunku
Nie wymagana.

5. Dane uzupetniajace

Odstepstwa od Wytycznych ladowania UIC, Tom 1.

Pojedyncze elementy ploz slizgowych sq wbrew pkt. 5.5.1 . zbite razem.

Nalezy uwaza¢ na dopuszczalne obcigzenie fadunkami sztukowymi poszczegdlnych
rodzajéw wagonow.

6. Rysunki i wymiary
Patrz zataczone rysunki.

7. Zachowanie si¢ fadunku w czasie prob uderzeniowych.

a)do 8 km/h } Obrét tadunku na ptozach o max. 8
b) do 10 km/h mm. Brak uszkodzen ptdz
c)do 11 km/h slizgowych

6. Rysunki i wymiary.

Plozy élizgowe-‘ 1200 __
rozmiar 1 T

1. Trzy plozy podtuzne 100x80x1200
2. Dwie podpory poprzeczne 150x150x1200
3. 18 gwozdzi 55 x 160
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Ptozy slizgowe - rozmiar 2

1. Trzy ptozy podtuzne 100x100x1500

2. Dwie podpory poprzeczne 200x200x1200
3. 12 gwozdzi 60x180

4. 18 gwozdzi 55x160

Dlugoéé Rozstaw Dlugosé Maksymalna
Rozmiar
ptozy podpor podpér |masa rulonu (ton)
1 1200 560 1200 8
2 1500 720 1200 12

Przyklad sposobu tadowania.
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83-001-78

Karta informacyjna o sposobie tadowania:

e ktory nie jest zawarty w tomie 2 Wytycznych ladowania UIC

® na wagony ze specjalnymi urzadzeniami (do zabezpieczania transportowego okreslonego tadunku)
e z uzyciem specjalnych urzadzen do zabezpieczania ladunku

Rodzaj ladunku: rulony blach.
Of$ rulonu skierowana poziomo, poprzecznie do osi podtuznej wagonu.
Masa jednego rulonu do 18 i do 26 ton.

Droga przewozu: sieci wszystkich krajow nalezacych do AVV

1. Opakowanie tadunku, charakterystyka urzadzen specjalnych

1))

2)

Opakowanie tadunku

rulony blach zabezpieczone przed wplywami atmosferycznymi ostong papierowa lub
nylonowa, wzglednie nie wymagajace zabezpieczenia. W obu przypadkach rulony musza by¢
owigzane na obwodzie lub promieniscie taSma stalowa.

Charakterystyka urzadzen specjalnych

Urzadzenia specjalne przedstawione na rys. 1-5 nadajg si¢ do przewozu rulonéw, ktorych
srednica waha si¢ od 1300 mm do 2000 mm. Wymienione urzgdzenia wyposazone s3 w
mocne boczne wsporniki. Szerokos¢ przewozonego rulonu moze by¢ zmienna jednakze musi
by¢ zachowany warunek, ze stosunek dlugosci do jego $rednicy > 0,6. Grubos¢ blachy, z
ktorej s3 wykonane urzadzenia specjalne dla przewozonego fadunku o masie jednego rulonu:

a) do 18 ton-5mm,

b) do26ton-8 mm.

2. Dobor wagonu

)
2)

platformy typu normalnego na wozkach,

weglarki,

przy czym deski podtogowe musza by¢ w stanie nienagannym i mie¢ grubo$¢ 67 mm.

3. Sposéb tadowania

1)

2)

Rozmieszczenie na wagonie:

0§ kazdego fadowanego rulonu powinna byé zwrdécona w kierunku poprzecznym do osi
podituznej wagonu a zewnetrzna czg$¢ rulonu przylega¢ wylacznie do pochytych czesei
drewnianych klindbw urzadzenia, dla zapobiegniecia jego przesunieciu w kierunku
poprzecznym. Efektywna wysokos¢ stosowanych klindw powinna by¢ co najmniej rowna /s
Srednicy przewozonego rulonu.

Rulony powinny by¢ ustawione jeden za drugim wzdtuz osi podtuznej wagonu tak, aby nie
zostalo przekroczone:

a) obcigzenie na 0§ wagonu,

b) obciazenie skupione dopuszczalne dla danego wagonu.
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Zabezpieczenie fadunku

Nie przewiduje sie zadnego innego, dodatkowego zabezpieczania, poniewaz uzyskuje si¢ je dzieki
zastosowaniu 12 tu metalowych ostrych zakofczen o dlugosci 20 mm, przyspawanych w
stopowej czesci urzadzenia, ktore weiskaja si¢ w podtoge wagonu (rys. 11 3).

Zachowanie si¢ tadunku podczas prob nabiegania

We wszystkich prébach rulon

a)do 8 km/h poddawat si¢ lekkiemu ruchowi
b) do 10 km/h po czym wracal na swoje
miejsce.

—— T
/
/ A 220
o
L "
x .-%‘.,r
T 220 1 220 Y°A 220
boczne przedtu-
~% renia Rys. 1
1650
+ | + + + +
£70 + + + + + +
X)
135
250 _-J =
+:, + + -: + ~—:
+ 4+ +4 -+ o+
T I < =
o i . i :
0$ podiuzna wagonu 0 K . ]
’ 1 i ok.1990 Rys. 2
] i
pem— | 1
=
I 1
1 ]
oy klin
Szczegdt "A drewniany
350
a - -
70 % 4 b
T 760 250
x) grubosé blachy 5 mm
dia rulonéw do 15 ton Rys. 3

grubosé¢ blachy 8 mm
dla rulonéw do 26 ton
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80-001-82

Karta informacyjna o sposobie fadowania:

e ktory nie jest zawarty w tomie 2 Wytycznych tadowania UIC

® na wagony ze specjalnymi urzadzeniami (do zabezpieczania transportowego okreslonego fadunku)
e z uzyciem specjalnych urzadzen do zabezpieczania ladunku

Rodzaj ladunku: rulony blach.
Of$ rulonu skierowana poprzecznie do osi podtuznej wagonu.
Stosunek szerokosci rulonu do srednicy > "/

Rodzaj urzadzen: obejmy klinowe

Droga przewozu: sie¢ PKP PLK

Wiasciwosci ladunku, wymagania dotyczace urzadzen zabezpieczajacych:

specjalne urzadzenia - obejmy klinowe - do zabezpieczania rulonéw blach o masie jednego rulonu do
7 1 do 10 ton na wagonie otwartym (rys. 2), specjalne urzadzenia - obejmy klinowe - do
zabezpieczania rulonéw blach o masie jednego rulonu do 20 ton na wagonie otwartym (rys. 3),

Okreslenie rodzaju ladunku:

e rulony blach zwigzane tasmg stalowa na obwodzie oraz tasma stalowa przez otwor osiowy w trzech
miejscach,

» stosunek dtugosci do szerokosci (Srednicy) rulonu wiekszy lub réwny 0,7,

¢ rulony opakowane lub nie opakowane.

1. Dobér wagonu
Wagony ze scianami lub kfonicami:

1) Dla rulonéw o masie wigkszej niz 10 ton wagony cztero lub wiecej osiowe posiadajace deski
podtogowe o grubosci co najmniej 67 mm.

2) Wagony dwuosiowe
a) Dla rulonow o masie do 7 ton wagony odkryte lub kryte.
b) Dla rulonéw o masie do 10 ton - platformy.
Wagony musza posiada¢ podtoge w dobrym stanie.

2. Sposoéb tadowania
Rulony blach utozone na 2 obejmach klinowych usytuowanych réwnolegle do osi podtuzne;

wagonu. Rulony musza opieraé si¢ na catej szerokosci klina.

3. Sposob zabezpieczenia tadunku:
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1) Rulony ukfada si¢ na dwoch obejmach ustawionych rownolegle do osi podtuznej wagonu,
przy czym przylegaja one na catej szerokosci klina.

2) ‘l'olerancja przesunigcia tadunku w kierunku poprzecznym wagonu + 50 mm.

3) Rozstaw klindw nalezy dobiera¢ przy uwzglednieniu tabeli w pkt. 6 tak, aby rulon nie
dotykat podstawy klina. Siodtowe potozenie musi by¢ zapewnione przez caty czas trwania
przewozu.

Ochrona tadunku:

1) urzgdzenia specjalne pokazane na rys. 2 majg zastosowanie do rulonéw blach o masie 10t,
2) urzadzenia pokazane na rys. 3 maja zastosowanie do rulondéw blach o masie do 20t,

3) parametry rulondow zawiera tablice.

Dane uzupelniajace

Odstepstwa od Tomu 1 Wytycznych tadowania UIC.

W przeciwienstwie do pkt. 5.6.1 stosuje si¢ obejmy klinowe dla blach powyzej 10 ton zamiast
specjalnych wagonow z muldami.

Nalezy zwracaé uwage na dopuszczalne obcigzenie wagonu ladunkami sztukowymi.

6. Szkice i wymiary.

200

1090 50>

(1190)

Rys.1 Obejma innowa*) rozmiar 11 2.

56



150_,100,

250~

(1540)

Rys. 2 Obejma klinowa”) rozmiar 3 i 4.

Przyktad zatadunku

*) kat klina o 35°

7. Zachowanie si¢ tadunku podczas préb nabiegania

a)do 8 km/h } We wszystkich probach rulon
b) do 10 km/h poddawat si¢ lekkiemu ruchowi po
c)do 11 km/h czym wracal na swoje miejsce.
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Karta -~-----===----
81-105-99

Rodzaj ladunku

Drewno okragte (papierowka) iglasta z szorstka, Scisle przylegajaca kora, o dtugosci 2,5 do
2,6 m. Przed zatadunkiem nalezy usuna¢ 16d i $nieg.

Wagony
Wagony odkryte typu Ea ...

Predkos¢ przewozu
Max 100 km/h

Sposéb zatadunku

(D Drewno tadowane poprzecznie do osi podtuznej wagonu.

i

Drewno lezgce poziomo nie powinno kotysaé si¢ i powinno tworzy¢ zwartg jednostke
fadunkowa

Zabezpieczenie

- w kierunku wzdluznym

stos zabezpieczony jest ze strony kazdej $ciany czotowej przez dwa ustawione pionowo pale
drewniane o dtugosci ok. 2,5 m kazdy,

minimalna $rednica pali wynosi 15 cm,
odlegto$¢ miedzy palami wynosi ok. 1,5 m,

pale muszg by¢ ustawione na lezacym w dolnej czesci tadunku drewnie tak, aby nie mogty
osiada¢ (zsuna¢ sig),

© @O0 ©

pale polaczone sg ze soba przez poziomo przybite drewno,
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@ pale moga wystawac¢ ponad $ciang wagonu max 70 cm,

tadunek moze wystawa¢ max 50 cm ponad $ciany wagonu i musi leze¢ min. 20 cm ponizej
gomej krawedzi pali zabezpieczajacych

- w kierunku poprzecznym

@ czgs¢ tadunku wystajaca ponad $ciany wagonu musi by¢ rowno (jednakowo) oddalona od
scian bocznych wagonu

nie moze by¢ zadnego przekoszenia stosu

Informacje dodatkowe
Rozk{ad obciazen i skrajnia tadunkowa - patrz Karty 0.1 0.2
Odstepstwa od Wytycznych ladowania UIC, Tom 1:
Wbrew postanowieniom pkt. 1.1 dopuszczalna predko$¢ jazdy max 100 km/h.

Whbrew postanowieniom pkt. 5.4 nie stosuje si¢ zabezpieczenia przeciwko przesunieciom
poprzecznym
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Wagony pojedyncze lub grupy wagonowe

Rodzaj ladunku: Jednostki paletowe z cementem workowanym
Wagony: Platformy serii Res, Rs

Sposob zaladunku: Jednostki paletowe ladowane na wagonie jednowarstwowo, w sposob zwarty.
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®Cement w workach 25 kg, fadowany na paletach w 7 warstwach (8 workow w warstwie), do
wysokosci 1100 mm,

- catkowita masa jednostki paletowej do 1450 kg,

- jednostki paletowe zabezpieczone folia termokurczliwa o grubosci 100 pm,

- dla osiagnigecia mozliwie najwiekszej trwalosci paletowej jednostki fadunkowej, worki nalezy
ukfada¢ naprzemiennie w sposob powodujacy zwiazanie fadunku w warstwy,

- po catkowitym zatadunku palety, fadunek nie moze wystawac poza jej krawedzie wigcej niz
100 mm facznie,

- jednostki paletowe tadowane na wagonie jednowarstwowo, w sposob zwarty, bez przerw i
szczelin miedzy poszezegdinymi paletami, w dwoch rzedach wzdtuz wagonu,

(@Palety jednorazowe wykonane z drewna iglastego lub lisciastego klasy II (dopuszczalna sinizna i
resztki kory),

- wymiary palety: 1200 x 800 mm,
- grubo$¢ desek 20 mm z tolerancja 2 mm, szerokos¢ desek minimum 100 mm,
- suma przerw mi¢dzy deskami gérnymi — maksymalnie 220 mm.
Zabezpieczenie
®Krata zabezpieczajaca przed przesunigciem wzdluznym
- wysokos¢ 1050 mm, szerokos¢ 1600 mm,
- belki poprzeczne moga by¢ okragle i stozkowe z naturalnej dragowiny bez okorowania; sgki
musza by¢ obcigte,
- krata oddzielona od tadunku tektura.
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Droga przewozu: Sie¢ PKP PLK

Dodatkowe informacje: Przesytka oznaczona nalepkami ,,Ostroznie przetaczaé”

Rozdzial V
Postanowienia koncowe

§25
Nadzér dyspozytorski nad przewozem

1. Nadzor nad przewozem przesytek tadowanych z ramienia Alza Cargo sprawuja:
a) Kierownik odpowiedzialny za dyspozyture

b) dyspozytor

¢) Dyrektor Zarzadzajacy

2. Dyspozytorzy maja obowigzek catodobowego nadzoru na calej drodze przewozu przesylki
tadowanej za pomoca:

a) urzagdzen GSP zamontowanych na lokomotywach prowadzacych pociagi z przesytka tadowna.

b) w przypadku awarii GPS lub jego braku, poprzez kontakt telefoniczny z maszynista prowadzacym
pociag z przesytka tadowna.

3. Ponadto do obowiazkow dyspozytorow naleza:

a) Scista wspolpraca z stuzbami Zarzadcow Infrastruktury w zakresie uruchomienia i jazdy pociggu z
przesytka tadowna.

b) podjecie stosownych dziatan w przypadku otrzymania powiadomienia o tym, Ze nastgpilto
przesunigcie przesytki, obluzowanie lub uszkodzenie umocowania, uszkodzenie wagonu etc..

4. Dyspozytor w przypadku jakichkolwiek nieprawidtowosci, odstepstw od wczesniej uzgodnionych
zasad zwiagzanych z przyjeciem i realizacja przewozu przesylki fadownej ma obowiazek natychmiast
powiadomi¢ kierownika odpowiedzialnego za dyspozyture, ktory w zaleznosci od waznoséci sprawy
powiadamia Dyrektora Zarzadzajacy.

§26
Nadzor i kontrola w zakresie przyjecia i realizacji przesylki nadzwyczajnej

1. Nadzor nad catym procesem w zakresie przyjecia i realizacji przewozu przesyiki tadownej z
ramienia Alza Cargo sprawuja:

a) Dyrektor Zarzadzajacy
b) Kierownik odpowiedzialny za utrzymanie taboru — nadzor w czgéci technicznej dotyczacej taboru

kolejowego oraz sposobu zatadunku
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¢) kierownicy zainteresowanych komorek organizacyjnych w czgséci dotyczacej realizowanych zadan.
2. Kontrole w zakresie przyjecia i realizacji przewozu przesylki nadzwyczajnej, sprawuja:

a) Kierownik odpowiedzialny za dyspozyturg

b) Dyrektor Zarzadzajacy

¢) Kierownik odpowiedzialny za utrzymanie taboru
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Wykaz zmian:

Lp. Rodzaj zmiany Nr strony Datawprowadzenia |  Wprowadzajacy

Zmiany Zzmiang

1 Aktualizacja podstawy prawnej 1 19.06.2019 W. Nastawny/
K. Warchat

2 Dodanie skrotow i odniesiens w 5 19.062019 W. Nastawny/
instrukci. K. Warchat

3 Dodanie §25,§26 63,64 19.062019 W. Nastawny/
K. Warchal

4 Aktualizacja aktow prawnych Cala instrukcja 12.072022 W. Nastawny/
K. Warchat
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