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Zaswiadczenie:
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Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1 Podstawy prawne

Instrukcja o technice i organizacji pracy manewrowej oraz zasadach wiasciwego zestawienia pociggu ALZA ~
R1 {zwana dalej Instrukcjg ALZA — R1) zostala opracowana na podstawie nastepujacych przepisow:

1. Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym z pdZniejszymi zmianami.
2. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw
prowadzenia ruchu i sygnalizacji z pdiniejszymi zmianami.

§2
Cel i zakres stosowania Instrukeji

1. Instrukcja o technice i organizacji pracy manewrowej oraz zasadach wiladciwege zestawienia pociggu,
zwana w skrocie Instrukcjg ALZA — R1, okresla zasady i sposéb wykonywania manewrdw na obszarze
kolejowym objetym dzialainoscig Alza Cargo. Celem instrukgji jest okreslenie zasad zapewniajacych
bezpieczenistwo 0sdb, pojazddw kolejowych 1 tadunkdw przy wykonywaniu pracy manewrowej oraz
wlasdciwego zestawienia pociagu.

2. Instrukcja o technice i organizacji pracy manewrowej oraz zasadach wlasciwego zestawienia pociggu
przeznaczona jest dla pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu czynnodci zwigzanych z
manewrami oraz odpowiedzialnych za sprawny przebieg i bezpieczeristwo prac manewrowych
(czionkdw druzyn manewrowych, druzyn trakeyjnych i innych).

3. Oile umowy pomiedzy przewoznikiem Alza Cargo a Zarzadcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic,
na obszarze dziafalnodci ktérych przewoinik wykonuje manewry nie stanowig inaczej, na liniach
kolejowych i bocznicach obowigzuja odpowiednie instrukcje wewngtrzne zarzadcow infrastruktury i
uzytkownikdw bocznic.

§3
Podstawowe definicje uzywane w instrukcji

1. Pojazd kolejowy - pojazd dostosowany do poruszania sie na wiasnych kotach po torach kolejowych.

2. Pojazd trakcyjny - pojazd kolejowy z napedem, z wylgczeniem taboru specjalnego i pojazdéw
pomochiczych,

3. Bocznica kolejowa — droga kolejowa polgczona z linig kolejowg i stuzgca do wykonywania zatadunku i
wyladunku wagondw lub wykonywania czynnosci utrzymaniowych pojazddw kolejowych fub postoju
pojazdow kolejowych oraz przemieszczania i wigczania pojazddéw kolejowych do ruchu po sieci
kolejowej; w sklad bocznicy kolejowej wchodza réwniez urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz
inne urzgdzenia zwigzane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktdre sg na niej usytuowane.

4, Przewoinik kolejowy — przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewozy kolejowe lub
swiadczy ustuge trakcyjna.

5. Uiytkownik bocznicy kolejowej — podmiot zarzadzajacy bocznic kolejowa.

6. Diugos¢ uzyteczna toru — diugosé czesci toru przeznaczona na postdj pociggu lub wagondw, mierzona
pomigdzy punktem ustawienia semafora, tarczy zaporowej lub manewrowej a ukresem, koricem
odcinka izolowanego, punktem zwalniajgcym przebieg pociagu, miejscem usytuowania wykolejnicy lub
miejscem przejazdu kolejowo - drogowego lub przejscia, jezeli sa one czynne w czasie postoju pociggu
lub wagonu; jezeli przy torze nie znajduje sie semafor, tarcza zaporowa lub manewrowa, to dlugoéé
uzyteczng okreéla odlegio$¢ miedzy ukresami.



10.

1L

i2.

13,

14,

15.

16.

17.

18

1S.

20.

21,

Plan pracy manewrowej — przyjety do realizacji porzadek wykonywania pracy manewrowej w
okreslonym przedziale czasu, ustalony przez kierujgcego manewrami i podany do wiadomosci
uczestnikom manewrdw.

Druiyna manewrowa — zespot pracownikdw ztozony z kierownika manewréw i z co najmniej jednego
pracownika posfadajacego kwalifikacje ustawiacza lub manewrowego.

Hamulec postojowy — hamulec, ktéry umoiliwia unieruchomienie pojazdu na postoju, zwykie jest to
hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kola lub korby.

Hamulec reczny — w wagonie hamulec mechaniczny, ktory umozliwia zaréwno unieruchomienie
wagonu na postoju (jak hamulec postojowy) jak i hamowanie wagonu w czasie jazdy; hamulec reczny
uruchamiany jest z pomostu hamulcowego w wagonie towarowym, przez zakrecenie kota lub korby.
Hamulec torowy — urzadzenie systemu regulacji predkodci zabudowane w torze sfuiace do
spowolnienia biegu odprzegdw.

Pocigg — sklad wagonéw lub innych pojazdow kolejowych sprzegnigtych z czynnym pojazdem
trakcyjnym lub pojazd trakcyjny - osygnalizowany | przygotowany do jazdy lub znajdujacy sie w drodze,
Sktad pociggu - zestawione pojazdy kolejowe bez czynnego pojazdu trakcyjnego przygotowane do
pociggu lub znajdujgce sie w nim.

Regulamin techniczny — dokument zawierajacy szczegélowe postanowienia dotyczace pracy
posterunku ruchu lub odcinka zdanego prowadzenia ruchu, uwzgledniajacy warunki miejscowe w
zakresie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggdw i manewrdw,

Rejon manewrowy — obszar stacji wydzielony pod wzgledem organizacji i technologii manewrdw, w
ktérym zasadniczo zatrudniona jest jedna druzyna manewrowa z lokomotywa manewrows lub innym
urzadzeniem technicznym stuzgcym do manewrdw.

Rewident taboru — pracownik wykonujgcy czynnosci zwiazane z obslugg techniczng wagondw,
elektrycznych zespotéw trakcyjnych i autobusdw szynowych.

Wagon z przekroczong skrajnig — wagon zaladowany przesytkg o przekroczonej skrajni ladunkowej,
badz wagon o przekroczonej skrajni taboru kolejowego.

Sktad manewrowy - pojazdy kolejowe sprzegniete z pojazdem kolejowym z napedem jub zespdt
trakcyjny wykonujacy manewry. Poiazd kolejowy z napedem moie znajdowac sie za, przed lub miedzy
pojazdami kolejowymi.,

Bezpieczeristwo ruchu kolejowego — brak niedopuszczalnego ryzyka szkody w zwigzku z realizacja
procesdw przewozowych po infrastrukturze kolejowej.

Zal. 2 do SMGS - Zalacznik 2 do Umowy SMGS - Przepisy o przewozie towaréw niebezpiecznych do
Umowy o Migdzynarodowe| Kolejowej Komunikacji Towarowej (SMGS).

Manewry — wszelkie zamierzone ruchy pojazddw kolejowych oraz zwigzane z nimi czynnosci na torach
7 wyjatkiem wiazdu, wyjazdu i przejazdu pociggu.

§4
Cel i sposoby wykonywania manewrow

1. Celem pracy manewrowej jest:

1) rozrzadzanie skladow pociggéw oraz sktadéw manewrowych na poszczegéine tory zaleznie od
przeznaczenia wagonow,

2) zestawianie skladdw pociggdw,

3) zmiana liczby wagondw w skladach pociggow przechodzacych,

4} podstawianie wagondw na punkty tadunkowe oraz ich zabieranie,

5} przestawianie wagonéw, grup wagondw i catych skladéw pociggowych z jednego toru na drugi,



zaleinie od potrzeb i przeznaczenia tordw,

6) podstawianie wagondéw do wykonania czynnosci dodatkowych, takich jak: czyszczenia, mycia,
odkazania, wazenia, naprawy, zaopatrzenia wagondw w lod, wode, gaz itp. oraz zabieranie
wagaendw pe zakonczeniu tych czynnosc,

7) wylaczenie z pociggu wagondw z usterkami zagrazajacymi bezpieczernistwu ruchu

2. Pod wzgledem organizacji manewrdw stacja moze by¢ podzielona na rejony manewrowe.
3. Podziat stacji na rejony manewrowe, dozwolone sposoby manewrowania oraz wszelkie ograniczenia

dotyczace manewrow wskazane s w Regulaminach technicznych oraz Regulaminie pracy bocznicy

kolejowej.

. W jednym rejonie manewrowym dopuszcza sie prace wiecej niz jednej lokomotywy manewrowej z

druzyng manewrowa po uprzednim wzajemnym porozumieniu sie kierujacych manewrami i po

uzgodnieniu z pracownikiem posterunku nastawczego,

. Manewry zasadniczo majg charakter planowy i odbywaja sie na podstawie omdwionego planu pracy

manewrowej.

. Sposoby wykonywania manewrdw:

a) Odstawczy - odstawianie polega na przestawianiu pojazdéw kolejowych na wyznaczony tor i ich
odczepieniu po zatrzymaniu. Odstawianie moze byé wykonywane pojazdem trakeyinym, pojazdem
drogowym, podciggarka, przesuwnica wagonowa lub innym urzadzeniem technicznym
przeznaczonym do przemieszczania pojazdow kolejowych;

b) odrzutem pojedynczo - polega na tym, ze lokomotywa manewrowa, pchajac odprzegniete wagony,
przy pewnej okreslonej predkosci zatrzymuje sie, co powoduje, ze odprzegniete od niej wagony toczg
ste dalej samodzielnie na wyznaczony tor;

¢) odrzutem seryjnie - polega na tym, ze po odczepieniu pierwszego odprzegu lokomotywa manewrowa
rozpedza sklad manewrowy do predkosci zapewniajgcei dojechanie odprzegu do wyznhaczonego
miejsca, nastepnie zatrzymuje sie w celu umoiliwienia odjechania odczepionego odpizegu i
odczepienia nastepnego odprzegu, po czym znowu zwieksza predkodé porwalajac na odjechanie
odczepionego odprzegu;

d} grawitacyjny {z wykorzystaniem sily ciezkodci) - polega na staczaniu wagonéw z gorki rozrzadowej lub
z toréw potozonych na spadku.

W obsludze manewrowej na obszarze drzialania Alza Cargo stosowany jest odstawczy sposob
wykonywania manewréw.

§5

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach
Przy manewrach naleiy zatrudnia¢ pracownikow posiadajacych odpowiednie kwalifikacje zawodowe.
W wykonywaniu manewrdw uczestnicza:
1) pracownicy posterunkdw nastawczych (dyzurny ruchu),
2} kierownik manewrdw,
3) manewrowi,
4) maszynista
Kierownikiem manewrdw moze by¢:
1) ustawiacz,
2} kierownik pociagu,
3) dyzurny ruchu — przy jazdach bez druzyny manewrowej §5 ust. 10,
4)  inny pracownik posiadajgcy kWaIiﬂkacje ustawiacza lub kierownika pociggu.




4. Kierownikowi manewréw moze by¢ przydzielona do pracy manewrowej potrzebna liczba manewrowych
i innych pracownikow posiadajacych wymagane kwalifikacje do wykonywania manewréw.

5. Zespdt pracownikéw ztozony z kierownika manewrow i co najmniej jednego pracownika, o ktérym mowa
w ust. 4, nazywa sie druzyng manewrowa.

6. Kierownik manewrow stosownie do potrzeb i okolicznodci, zeli posiada wymagane kwalifikacje moze
wykonywaé rdwniez czynnosci manewrowego.

7. Maszynista oraz pracownik posterunku nastawczego powinni zosta¢ powiadomieni, kto jest
kierownikiem manewrow. W przypadku gdy kierownik manewrdw przekazuje innym uprawnionym
pracownikom kierowanie lub wykonanie pewnych czynnosci, musi o tym powiadomic zainteresowanych.

8. Pracownicy biorgcy udziat w manewrach powinni znad postanowienia regulaminu technicznego oraz
regufaminu pracy obstugiwane] bocznicy kolejowej, dla rejonu w ktérym wykonujg manewry.

9. Do obowigzkdw pracownikdw posterunkow nastawczych nalezy:

« obstuga urzadzen srki udzielanie zezwoler stosownie do zgdan kierownika manewrow;

s koordynowanie jazd manewrowych z uwzglednieniem realizacfi planu pracy manewrowej
omowionego z kierujgcym manewrami;

e wspdlpraca z pracownikami przewoZnika kolejowego przy realizacji zadar wynikajacych z rozkfadu
jazdy pociggow i planow wewnetrznych przewoinika kolejowego;

¢ uzgadnianie jazd manewrowych miedzy okregami nastawczymi;

¢ sprawdzenie stanu sprawnosci urzadzen sterowania ruchem i lgcznosci w rejonach manewrowych;

¢ zapoznanie uczestnikdw manewrdw z ograniczentami predkosci i innymi ograniczeniami, majacymi
wplyw na organizacie i bezpieczenstwo manewrow, wynikajgcymi ze stanu infrastruktury.

10.Obowigzki pracownikéw posterunkéw nastawczych przy jazdach bez druzyny manewrowej w okregu
nastawczym polegajg na:

* koordynowaniu i ustaleniu planu jazdy manewrowej wg potrzeb zgloszonych przez maszyniste;

s wydaniu zezwolenia na jazde manewrowa, ktdre dla maszynisty jest réwnoczesnie poleceniem
wykonania ruchu manewrowego;

* obserwacji jazdy manewrowe]j w obrebie wiasnego okregu nastawczego.

§6
Ohowiazki kierownika manewréw

1. Manewry moga byé wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika posiadajacego wymagane
kwalifikacje tj. kierownika manewrdw, kitdry odpowiada za bezpieczne i terminowe wykonanie
manewrdw.

2. Stosowane sposohy pracy powinny umozliwiaé sprawne wykonanie zadan i nie mogg naruszac zasad
bezpieczenstwa ruchu pociggbw, pracy manewrowej oraz bezpieczeristwa pracownikdw i osob
postronnych,

3. Jezeli kierownik manewrow wykonuje prace manewrowa hez udzialu manewrowego lub innego
pracownika posiadajacego odpowiednie kwalifikacje, nie wolno wodwczas odrzucaé taboru.
Ograniczenie to obowigzuje rdéwniez w przypadku wykonywania manewrdw przez samego
manewrowego (na polecenie kierownika manewrow).

4. Przed przystapieniem do pracy, kierownik manewrdw powinien:

1) Ustali¢ plan pracy manewrowej i zapoznac z nim druzyne trakcyjng i druzyne manewrowsg oraz
obsluge posterunkdw nastawczych;
2) sprawdzic skiad druzyny manewrowej i trakcyjnej i ich przygotowanie do pracy;



3) dokonaé podzialu czynnosci miedzy manewrowych;

4) zapoznad sie ze stanem zajetosci toréw oraz sprawdzié, ktére tory sg zamknigte;

5) sprawdzi¢ zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem oraz czy nie stojg w granicach
ukresow;

6} ustalié miejsce postoju wagondw wymagajacych zachowania szczeg6lnej ostroznosci np. z przesytky
nadzwyczajng, z towarami niebezpiecznymi itd.;

7) sprawdzi¢ stan i liczbe uzywanych przy manewrach plozéw hamulcowych, oéwietlenia i urzadzen
tacznosci,

W czasie wykonywania pracy, do obowigzkéw kierownika manewréw nalezy:

1} kierowanie rozrzgdzaniem i zestawianiem pociggdw;

2) dawanie sygnaldw manewrowych;

3) sprzeganie i rozprzeganie pojazdow kolejowych;

4) zabezpieczanie pojazddw kolejowych przed zbiegnigciem;

5) obstuga punktow tadunkowych i bocznic, a w przypadku braku wyznaczonych pracownikow takze
przyjmowanie i zdawanie wagondw — stosownie do ustaler regulaminu technicznego i regutaminu
pracy bocznicy kolejowej;

6) sprawdzenie pojazddw kolejowych na podstawie ogledzin wzrokowych, czy pojazdy te nie posiadajg
widocznych usterek dyskwalifikujgcych je do ruchu. Jezeli kierownikowi nasuwajg sie watpliwosci,
co do przydatnosci pojazdéw do ruchu, to powinien on zasiegna¢ w tym wzgledzie opinii rewidenta
taboru, a tam gdzie go nie ma —maszynisty;

7) wyznaczanie manewrowych do:

a) obstugi hamulcéw recznych,

b} obstugi, przydzielonych regulaminem technicznym i regulaminem pracy bocznicy kolejowej
druzynie manewrowej, zwrotnic i wykolejnic,

¢) zabezpieczenia pojazdéw kolejowych przed zbiegnigciem,

8) wspdipraca z pracownikami przygotowujacymi drogi przebiegu dla manewréw;

9) sprawdzenie stanu oéwietlenia rejonu manewrowego przy niedostatecznej widocznosci;

10)przygotowanie drég przebiegy, zwrotnic i wykolejnic nastawianych recznie.

Kierownik manewrdw lub na jego polecenie manewrowy moze jednoosobowo wykonywac nastepujgce

prace manewrowe:

1) zwigczonym hamulcem zespolonym:

a) wyciggad bez zmiany kierunku jazdy sktady pociggdw towarowych z toréw przyjazdowych na
tory wyciggowe, z toréw kierunkowych na tory odjazdowe itp.,

b) przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sklady towarowe o diugosci nie
przekraczajgcej 60 osi,

¢) w przypadku przestawiania sktadéw pociggowych lub manewrowych na sygnalty manewrowe
podawane na sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa i pracownik przestawiajacy sklad
posiada radiotelefon, moizna przestawiaé sktady pociggowe lub manewrowe bez ograniczen
diugosci,

2) przestawiac bez czynnego hamulca zespolonego grupy wagonodw fadownych o lacznej dlugosci nie
przekraczajgce] 8 osi rzeczywistych lub 28 osi rzeczywistych w przypadku wagondw préznych.

3) przemieszcza¢ wagony w obrebie podciggarki wagonéw w liczbie okreSlonej w regulaminie
technicznym (regulaminie pracy bocznicy).

Sklady pociagéw nalezy pozostawiaé w stanie $ciénietych sprezyn zderzakowych. W tym celu przed
odjazdem pojazdu trakcyjnego nalezy zahamowaé hamulec reczny w ostatnim pojezdzie kolejowym,



10.

11.

12,

13.

14.

15.

$cisngé sklad oraz zahamowa¢ hamulcem recznym najblizszy pojazd kolejowy od pojazdu trakcyjnego.

Kierownik manewréw wykonuje manewry jedng lokomotyws i kieruje praca jednej druiyny

manewrowej. W przypadkach wyjatkowych - w razie potrzeby - mogg by¢ uiyte dwie lokomotywy

(przestawianie ciezkiego sktadu, wypychanie skiadu na grzbiet gorki rozrzadowej). lezeli taka

organizacja pracy ma charakter staty, powinno to by¢ wskazane w regulaminie technicznym

Podczas pracy w warunkach zimowych kierownik manewréw powinien sprawdzaé:

1) posypanie miejsc $liskich piaskiem lub innymi materiatami oraz usuniecie innych przeszkéd
dia bezpiecznego poruszania sie w czasie pracy,

2} prawidlowe dziatanie zwrotnic,

3) oczyszczenie ptozéw hamulcowych ze $niegu i loduy,

4) widocznosc sygnatdw na urzadzeniach stalych i wskaznikach.

Przy stosowaniu odrzutdw podczas mrozow w razie potrzeby zmniejszaé dtugosé i mase skiadu

przeznaczonego do rozrzgdu.

W razie zasniezenia lub oblodzenia gtéwek szyn, przed rozpoczeciem rozrzadzania przejechaé po tych

torach lokomotyws, pchajac przed nig wagon.

Do obstugi toréw i bocznic ze zwrotnicami przestawianymi przez druiyne manewrowsa zabieraé

przybory do usuwania $niegu i lodu. Przed odbyciem jazdy przez przejazd nalezy sprawdzié stan

czystosci zlobkow (oblodzenie, zamulenie).

Po zakoriczeniu manewrdw kierownik manewrdw powinien sprawdzi¢, czy wagony znajdujy sie w

granicach ukreséw czy sg naleiycie zabezpieczone przed zbiegnieciem.

Przy przekazywaniu dyzuru podac informacje o aktualnej sytuacji {trudnosciach i najblizszych zadaniach)

w spos6b ujety w regulaminie technicznym stacji.

Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialno$¢ za wykonywanie pracy przez druiyne manewrows

zgodnie z postanowieniami niniejszej instrukcji i regulaminu technicznego stacii.

§7
Obowigzki manewrowego

Do obowigzkédw manewrowego nalezy:
1} rozprzeganie i sprzeganie taboruy,
2} przestawianie zwrotnic i wykolejnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,
3} dawanie sygnaléw manewrowych,
4} hamowanie manewrujgcych pojazdéw,
5} zabezpieczanie wagondw przed zbiegnieciem,
6) obstugiwanie hamulca recznego,
7) inne czynnosci zwigzane z pracg manewrowa, zlecone przez kierownika manewrdw.
Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:
1) zgtosi¢ sie do swego kierownika manewrdw przepisowo ubrany, z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi,
2} na polecenie kierownika manewrdw obejs¢ wyznaczone tory i sprawdzié:
a} ktdre tory sa wolne,
b} jaki jest stan zapetnienia kazdego toru,
¢} czy wagony sg zepchniete i polgczone sprzegami,
d) czy nie ma torow zamknietych dla ruchu,
e} czy pod wagonami nie ma plozow, klindw lub innych przedmiotdw, ktére mogg spowodowad
wykolejenie,




16,
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18.

19.

20.

21.

22.

23,

24.

25.

f) czy na torach nie znajduje sie tabor wykolejony, uszkodzony, z przesunigtym lub uszkodzonym

tadunkiem lub wagony wymagajace zachowania szczeg6lnej ostroznosci,

g) czy plozy, kliny i inne przybory do zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem znajduja sig

na wiaéciwym miejscu, w odpowiedniej liczbie i w odpowiednim stanie,

h) czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw,

) czy przejazdy drogowe sq wolne od taboru, w #lobkach na przejazdach nie ma lodu, piasku

i innych zanieczyszczen,

j) czy oswietienie dziata nalezycie,

k) czy nie ma innych przeszkod zagrazajgcych bezpieczeristwu ruchy, ludzi i tabory;
Informacje o stanie toréw, taboru oraz zauwazonych nieprawidtowosciach lub przeszkodach
manewrowy powinien zglosi¢ kierownikowi manewrdw po ukoriczeniu sprawdzania.

Zwrotnice recznie obstugiwane przez pracownikéw druzyn manewrowych oznaczone sg dwoma
czerwonymi paskami na bialej czgéci przeciwwagi. Pofozenie przeciwwagi z bialym pétkolem u
géry oznacza zasadnicze polozenie zwrotnicy..

W czasie dokonywania sprawdzania rozjazdu manewrowy powinien zachowaé szczegding
ostrozno$é i sprawdzaé czy nie zbliza sie pocigg lub manewrujgcy tabor.

Manewrowy wyznaczony do hamowania odprzegéw plozami powinien, oprocz hamowania
ptozami toczacych sie odprzegéw, réwniez sprzegaé tabor, dopychad odprzegi, zabezpieczal
tabor przed zbiegnieciem oraz wykonywa¢ inne czynnosci zwigzane z manewrami, zlecane mu
przez kierownika manewrow.

W czasie pracy, manewrowi powinni stosowac sig do poleceri kierownika manewréw, znajdowac
sie z tej strony manewrujacego taboru, po ktérej znajduje sig kierownik manewrdw, aby mogli
sie zawsze nawzajem widzieé.

Po wladciwym nastawieniu zwrotnic i wykolejnic fub sprawdzeniu prawidtowosci ich nastawienia
i zamkniecia, pracownicy powinni daé sygnat ,do mnie" lub ,ode mnie". Po ukoiiczeniu
manewréw, wszystkie zwrotnice i wykolejnice nalezy przestawi¢ w potozenie zasadnicze.

Przy przestawianiu zwrotnicy lub wykolejnicy, pracownik powinien by¢ zwrdcony przodem lub
bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica lub wykolejnica, nastepnie
ustawi¢ sie w bezpiecznej odlegloéci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawial
zwrotnicy lub wykolejnicy tuz przed zblizajgcym sie taborem.

Manewrowy powinien zwracaé uwage, czy zwrotnice dla przetaczanego taboru sg wiasciwie
nastawione, a tabor kierowany jest na wiasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

Manewrowy powinien dawad sygnaly samodzielnie w nastepujacych sytuacjach:

1) przed dojechaniem do wagondw, ktére manewrowy ma pofgczy¢,

2) gdy na polecenie kierownika manewréw wykonuje manewry jednoosobowo,

3} celem wstrzymania manewrow w razie grozacego niebezpieczeiistwa.

Manewrowy lub inny pracownik moze by¢ wyznaczony przez kierownika manewréw do
wykonywania czynnoéci przygotowawczych zwigzanych z rozrzagdzaniem skladow jak:

1) luzowanie odprzegdw,

2) rozlgczanie odprzegow,

3) obsada hamuica recznego.

Przed zakonczeniem pracy manewrowy powinien:
1) sprawdzié, czy nie pozostawiono wagondw poza ukresami torow,

2) zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem poprzez zahamowanie wagonéw hamulcem
recznym w liczbie zgodnej z postanowieniami § 11 ust. 2,



3) nieuiyte do zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem kliny lub ptozy hamulcowe ztoizy¢
W wyznaczonym do tego miejscy; piozy uszkodzone skiadowa¢ w miejscu oscbno
wyznaczonym,

4} pozawiesza¢ sprzegi hamulcowe na wsporniki;, o wykonaniu powyiszego zglosic
kierownikowi manewrdw,

26. Manewrowemu nie wolno oddalaé sie z wyznaczonego miejsca pracy bez wiedzy i zgody

kierownika manewréw,

§8
Obowiazki maszynisty

1. Maszynista powinien obserwowac:

1} sygnaly i wskaZniki oraz $ciéle sie do nich stosowac;

2} prawidlowosc nastawiania zwrotnic, wykolejnic, obrotnic, przesuwnic itp.;

3) czy pojazdy kolejowe znajdujg sie w granicach ukreséw oraz w miare mozliwosci ruch
pojazdéw kolejowych odbywajacych sie po sasiednich torach.

4) czy na drodze przebiegu nie ma przeszkdd do jazdy a w razie ich zauwazenia ograniczy¢
szybko$¢, ostrzec znajdujacych sie na torze lub w razie potrzeby zatrzymad pojazd.

2. Maszynista przed rozpoczeciem manewréw powinien dokonaé sprawdzenia urzadzen lacznosdci na
pojeidzie kolejowym.

3. Maszynista powinien znac kierownika manewrdw, wykonywac manewry na jego polecenie, jezeli
nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej instrukcji i nie zagrazaja bezpieczenstwu ludzi i
pojazdow kolejowych.

4. Maszynista powinien odméwi¢ wykonania polecenia jezeli nie byl omdwiony plan pracy
manewrowej albo podany sygnat lub polecenia zostaly wydane w sposéb niezgodny z przepisami
{ub w sposdb budzacy watpliwosci.

5. Obsade lokomotyw manewrowych ustala przewoinik stosownie do warunkdw technicznych i
organizacyjnych w rejonie pracy lokomotywy, co powinno by¢ okredlone w regulaminie
technicznym.

6. W razie koniecznosci pozostawienia pojazdu kolejowego z napedem na postoju, maszynista
zobowigzany jest wylaczy¢ silnik i zabezpieczy¢ pojazd przed zbiegnieciem.

7. Obsad lokomotywy manewrowej okresla przewoinik kolejowy stosownie do warunkéw
technicznych, organizacyjnych i lokalnych panujacych w rejonie manewrowym, co powinno by¢
okrestone w regulaminie technicznym stacji lub pracy bocznicy kolejowej.

8. Polecenie zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy powinno byé niezwlocznie wykonane bez
wzgledu na to, kto je wydat.

9. Podczas jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo drogowe {przejécia), miejsca gdzie pracuja
ludzie itp. maszynista powinien odpowiednio wczeéniej podawacé sygnat , Bacznosé”,

10.Przy manewrach wagonem silnikowym, lokomotywa dwukabinowg lub zespolem trakcyjnym,
maszynista powinien zaja¢ czotowa kabine sterowniczy. Nie dotyczy to spychania wagonow
lokomotywa dwukabinowa - w takim przypadku maszynista powinien zajg¢ miejsce w tej kabinie,
z ktorej ma lepsze warunki obserwaciji spychanego sktadu, drogi przebiegu i druzyny manewrowej.

§9
Organizacja pracy manewrowej oraz urzgdzenia i §rodki do jej wykonywania

1. Dla sprawnego i bezpiecznego prowadzenia pracy manewrowej obszar manewréw podzielony
jest na rejony i okregi manewrowe. Rejonem manewrowym {rejonem pracy manewrowej)
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nazywa sie czesc stacji stanowigcg samodzielny zespét toréw i urzadzen do wykonywania pracy
manewrowej przez jednego kierownika manewrdéw przy uzyciu jednego pojazdu trakcyjnego.
Dwa lub wiecej rejony manewrowe stanowig okreg manewrowy. Rejon manewrowy z gorka
rozrzagdowag nazywa sie rejonem rozrzgdzania, a jezeli na gérce rozrzadowej pracuje wiecej niz
Jeden pojazd trakcyjny - okregiem rozrzadzania. Rejon manewrowy, do ktdrego zasadniczych
zadan nale?y zestawianie pociggdw, nazywa sie rejonem zestawiania.

W zaleznosci od liczby miejsc, z ktdrych nastawia sig drogi przebiegu, zaréwno dla manewrdéw jak
i pociagéw, stacja podzielona jest na okregi nastawcze. Okreg nastawczy moze stanowic cala
stacja lub jej czg$¢ ze znajdujgcymi sie na niej zwrotnicami, wykolejnicami, semaforami, tarczami
i innymi urzadzeniami sterowania ruchem kolejowym, ktére sg obstugiwane z jednego
pomieszczenia. Granice kaidego okregu nastawczego okresla regulamin techniczny a dia kolei
uzytku niepublicznego regulamin pracy bocznicy kolejowej. leieli urzadzenia srk w jednym
okregu nastawczym sg sterowane z wiecej niz jednego stanowiska (lokalne nastawianie),
szczegolowe postanowienia zawiera regulamin techniczny lub regulamin pracy bocznicy
kolejowe].

Podziat stacji na rejony i okregi manewrowe, opis dozwolonych sposobéw manewrowania oraz
szczegbinych postanowien dotyczacych prowadzenia manewrdw na stacji powinien by¢ ujety w
regulaminie technicznym stacji, procesie technologicznym pracy stacji i regulaminie pracy
manewrowej {dla bocznic w regulaminie obslugi bocznicy, regulaminie pracy bocznicy).

Dla stacji powinien by¢ opracowany regufamin pracy manewrowej stanowigcy czes¢ regulaminu
technicznego stacji. Postanowienia dotyczace wykonywania manewrdw na bocznicach i
ladowniach oraz na torach wydzielonych dla potrzeb innych jednostek organizacyjnych powinny
byé podane w odpowiednim regulaminie, W regulaminie technicznym powinny by¢ podane
dozwolone sposoby manewrowania oraz wszelkie ograniczenia.

Do regulowania pracy kilku lokomotyw manewrowych ha stacji i do bezposredniego nadzoru nad
ich pracg moze by¢ wyznaczony dyiurny ruchu manewrowy lub starszy ustawiacz.

Obstuga lokomotywy manewrowych jest zalezna od rodzaju i typu lokomotyw oraz stosownych
regulacii.

Gdyby trudnosci w pracy wywotane warunkami zimowymi wystapity bez uprzedniej zapowiedzi
zmian warunkow atmosferycznych, nalezy samorzutnie przystapic¢ do akcji usuwania skutkow w
celu umoziiwienia normalnego toku pracy manewrowe;j.

Podstawowymi dokumentami uzywanymi przy wykenywaniu pracy manewrowej s3: protokely
zdawczo — odbiorcze na wagony zdawane lub przyjmowane,

Rodzaj 1gcznosci stosowanej przy wykonywaniu pracy manewrowej powinien by¢ okresdlony
regulaminem technicznym i pracy bocznicy kolejowej.

Rozdziat Il
TECHNIKA WYKONYWANIA MANEWROW

§10
Wykonywanie ruchdw manewrowych i podawanie sygnatéw przy manewrach
Bez polecenia kierownika manewrdéw nie wolno wykonaé zadnego ruchu manewrowego,
Przed rozpoczeciem manewrowania nalezy sprawdzic¢ skiad manewrowy, nastepnie odhamowac
pojazdy i usunac spod kal plozy hamulcowe.
. Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu taboru
kolejowego wolno dac dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy wagonow.
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4. Przy wykonywaniu manewréw pejazd trakcyjny powinien znajdowad sie na poczatku lub na
koncu skladu manewrowego, a na spadku - w miare moziliwosci od strony spadku. Wyjatkowo na
stacjach poiozonych na poziomie lub na pochyleniu nie wiekszym niz 2,5%. mozna umieszcza
pojazd trakcyjny miedzy przetaczanym taborem pod warunkiem, e nie bedzie stosowane
odrzucanie wagonow.

5. W czasie manewrowania na torze gidwnym o pochyleniu wiekszym niz 2,5%o0, pojazd trakcyjny
powinien znajdowa¢ sie od strony spadku. Jezeli jest to niemozliwe - predkosé jazdy nalezy
zmniejszy¢ do 15 km/h, wszystkie wagony skiadu manewrowego nalezy wlaczy¢é do hamulca
zespolonego, przy czym co najmniej 1 wagon na kazde 10 wagondw oraz pierwszy od strony
spadku, muszg mieé czynny hamulec,

6. Grupa manewrujacych pojazddw powinna by¢ ze soba sprzegnieta. Grupy wagondw lub
pojedyncze wagony nalezy odprzegac bezposdrednic przed odrzucaniem lub stoczeniem z gérki
rozrzgdowej,

7. W czasie jazdy, wagony pchane powinny byé zawsze sprzegniete z pojazdem trakcyjnym.
Odstepstwa dopuszczalne sg tyiko podczas dopychania wagondw na torach kierunkowych, jezeli
regulamin techniczny i regulamin pracy bocznicy kolejowej nie stanowi inaczej.

8. Drogi przebiegu dla manewrow, na zadanie kierownika manewrdw, nastawia personel obstugi
posterunku nastawczego wiasciwego okregu nastawczego. Tam, gdzie zwrotnic nie obstuguje
posterunek nastawczy, naleiy wskazaé¢ w regulaminie technicznym, kto i ktére zwrotnice
obstuguje. Za prawidtowe nastawienie zwrotnic | wykolejnic podczas pracy manewrowej ponosi
odpowiedzialnos$¢ pracownik, ktéry je obstuguje.

9. Drogi przebiegu dia jazd niepilotowanych pojazdéw nastawia, na Zgdanie kierujacego pojazdem,
wyznaczony regulaminem technicznym pracownik obstugujacy urzadzenia srk w danym okregu
nastawczym, Pracownik ten spelnia wowczas obowiazki kierownika manewréw.

10.Podczas przygotowywania drogi przebiegu dla manewrdw, nalezy zwrotnice i wykolejnice
nastawia¢ kolejno, poczynajac od najdalej polozonej, patrzac w kiertunku zamierzonej jazdy. Nie
dotyczy to przebiegowego nastawianta zwrotnic i wykolejnic, nastawiania zwrotnic i wykolejnic
w czasie staczania i odrzucania odprzegdw.

11.Jezeli poiazd kolejowy wijechal na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i
nastgpilo rozprucie zwrotnicy, nie wolno cofaé taboru. Jezeli nie ma widocznych uszkodzen,
nalezy tabor usunac ze zwrotnicy jazdg w kierunku z ostrza iglicy. Nastepny ruch manewrowy
przez te zwrotnice moze sie odby(, gdy pracownik obslugujacy zwrotnice stwierdzi nalezyty stan
i prawidtowe dzialanie zwrotnicy oraz zezwoli na jazde.

12.Kierownik manewrdéw, wykonujacy manewry w granicach wlasnego rejonu manewrowego, gdzie
nastawianie drogi przebiegu dla manewrdéw zostalo powierzone druzynie manewrowej, ponosi
peing odpowiedzialnos¢ za ich wiasciwe wykonanie.

13.jezeli jazda manewrowa (ruch manewrowy} ma sie odby¢ do sasiedniego rejonu manewrowego,
bez wijeizdzania w sasiedni okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik
manewrdw powinien uzyskat na to zgode kierownika manewrdw rejonu, w ktdérym ma sie
odbywac ruch manewrowy.

14 Jezeli jazda manewrowa ma sie odbhy¢ do sgsiedniego rejonu manewrowego z wiazdem w
s3stedni okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewréw, ktéry chce
ten ruch wykona<¢, powinien po porozumieniu sie z kierownikiem manewrédw w tym rejonie
uzyskac takze zgode od pracownika nastawiajacego drogi przebiegu dla manewrow w rejonie, do
ktérego ma sie aodbyé ruch manewrowy, Zgode te moze kierownik manewrdw uzyskaé rowniez
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za posrednictwem personelu obsfugi posterunku nastawczego wlasnego okregu nastawczego.
15.WyrazZona zgoda waina jest na jazde do:
1) najblizszego urzadzenia sygnatowego sasiedniego okregu nastawczego wainego dla tej
jazdy,
2} ukresu najblizszego rozjazdu, skrzyzowania tordw, jezeli brak jest urzadzenia sygnalowego
dla tej jazdy,
3) wykolejnicy sgsiedniego okregu nastawczego.
16.Dalsza jazda moze sie odbywac¢ na zasadach wskazanych w ust. 18,
17.Jezeli w sasiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma sig odby¢ ruch manewrowy nie jest
prowadzona praca manewrowa, to manewry w tym rejonie moga by¢ wykonywane bez
uzgodnienia do najblizszego sygnalizatora wainego dla tych jazd manewrowych, a jezeli takiego
sygnalizatora nie ma ~ do najblizszego ukresu tub styku przediglicowego rozjazdu, skrzyzowania
toréw. Manewry nalezy prowadzi¢ ostroznie, a predkos¢ jazdy nalezy tak regulowaé, aby w
przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody pojazdy kolejowe mogly by¢ niezwtocznie
zatrzymane. Dalsza jazda moze sie odbywa po uzyskaniu zgody pracownika nastawiajgcego drogi
przebiegu w tym ckregu nastawczym,
18.Jezeli nie ma przeszkdd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu dia manewruy,
pracownik posterunku nastawczego daje zezwolenie na jazde za pomocg sygnalu na
sygnalizatorze. Jezeli nie ma sygnalizatora lub jest uszkodzony wowczas pracownik posterunku
nastawczego zezwolenie na jazde daje za pomoca sygnatdow recznych lub za pomocy urzadzen
tacznosci.
19.Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawac dla kaidego przebiegu
manewrowege oddzielnie. Po minieciu urzgdzenia sygnatowego przez tabor manewrujacy
powinno by¢ ono nastawione na sygnat zabraniajacy dokonywania manewrdw. Lokomotywy
przepuszczane jednoczesnie na ten sam sygnat na sygnalizator powinny by¢ sprzegnigte.
20.Jeteli zwrotnice w przebiegach manewrowych nie sg scentralizowane lub nie sg zamykane w
przebiegu za pomocg urzadzeri srk, wéwczas w regulaminie technicznym moina przewidziec, ze
po odpowiednim porozumieniu sie kierownika manewrdw z nastawniczym (zwrotniczym) na
czas rozrzadzania taboru nie jest wymagane dawanie zezwolenia przez pracownika
ohstugujgcego zwrotnice dia kazdego przebiegu oddzielnie.
21.Polecenia i informacje wydawane przez kierownika manewréw powinny by¢ wydawane i
przekazywane w sposdb krotki, zwiezly, jasny i wyrazny, aby ich wykonanie nie nasuwalo
zadnych watpliwoéci. W przypadku niejasnodci, na zgdanie odbierajgcego polecenia bad:
informacje muszg byé przez kierownika manewréw bezwzglednie powtorzone.
22.Polecenia wydane za pomocg megafonu powinny by¢ poprzedzone nazwg odbiorcy, do ktérego
sy kierowane i podane dwukrotnie przez wydajgcego polecenie. Zabrania sie wydawania poleceti
za pomoca megafonu dla jazd manewrowych w kierunku szlaku. Przed wydaniem polecenia za
pomoca radiotelefonu nalezy najpierw wywota¢ odbiorce polecenia, a po jego zgloszeniu sig i
ustaleniu, 7e zgtosit sie wiaéciwy odbiorca, nalezy wydaé pole cenie. Tre$¢ polecenia musi by
powtoérzona przez odbierajgcego.
23.Przed daniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewrdw powinien
osobidcie przekona¢ sie, czy pracownik obstugujacy zwrotnice albo manewrowy wyznaczony do
obslugi zwrotnic dat pozwolenie na jazde manewrowg oraz nie ma przeszkod do uruchomienia
taboru (plozy lub kliny pod kotami, zahamowane wagony, tabor poza ukresem, zagroienie
bezpieczenstwa pracownikéw lub oséb postronnych itp.). Usuniecie ptozéw fub klinéw spod kot
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wagondw jak i odhamowanie wagondw oraz sprawdzenie ukresu, kierownik manewrdw moze
zleci¢ manewrowym, ktdrzy wykonanie polecenia powinni zglosi¢ w sposdb uprzednio ustalony.
Polecenie wykonania ruchu manewrowego daje kierownik manewréw za pomocy
obowigzujgcych sygnatow. Jezeli druzyna trakcyjna nie widzi sygnatu kierownika manewrdw,
woweczas sygnaly podawane przez niego manewrowi powinni powtarzacé maszyniscie,

24.Druizyna manewrowa powinna hy¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie sktadu manewrowego,
po kidrej znajduje sie stanowisko maszynisty. Jezeli obsada pojazdu trakcyjnego wykonuigcego
manewry jest dwuosobowa, sygnaly manewrowe moga by¢ dawane z drugiej strony skladu
manewrowego, w takim przypadku drugi maszynista ma obowigzek obserwacji i przekazywania
sygnatéw maszyniscie. Jezeli skiad manewrowy znajduje sie na tuku, druzyna manewrowa
powinna znajdowac sie po jego wewnetrznej stronie.

25.Zezwolenia i polecenia na jazde manewrowa kierownik manewrow przekazuje maszyniscie
osobiscie, poprzez manewrowych lub za pomoca urzadzen radiotgcznoéci.

26.W czasie wykonywania manewrdw, manewrowi powinni znajdowal sie z te] strony
manewrujgcego skiadu, po ktérej znajduje sie kierownik manewrdw, w celu zapewnienia miedzy
nimi kontaktu wzrokowego.

27.Podczas wykonywania manewréw kierownik manewrdéw powinien znajdowaé sie w miare
moiliwosci w takim miejscu, aby mdgl objgé wzrokiem manewrujgcy sklad, jege droge
przebiegu, pracownikdw druzyny manewrowej oraz mégt porozumiewac sie sygnatami zaréwno
z nimi jak | pracownikami przygotowujacymi drogi przebiegu do manewrdw. Jezeli kierownik
manewréw nie moZe dokiadnie widzie¢ catej drogi przebiegu pchanego taboru | szybko
porozumiewac sie z pracownikami wykonujgcymi manewry, wéwczas na pierwszym pchanym
pojeidzie kolejowym powinien znajdowaé sie pracownik, ktdry powinien obserwowad droge
przebiegu i w razie przeszkody dojazdu natychmiast podaé sygnat ,stéj". Jezeli pracownik nie
moze zajag¢ miejsca na pierwszym pchanym pojeidzie kolejowym, wdwczas powinien on
poprzedzac pieszo, idac koto toru, pchany sktad manewrowy. Przy niedostatecznej widocznosci
pracownik ten powinien mie¢ latarke zwrdcong wiatlem w kierunku jazdy.

28.Przy dojezdianiu do stojacego pojardu kolejowego w celu sprzegniecia przy niedostatecznej
widocznosci, przy czole stojacego taboru powinien znajdowac sie pracownik i oéwietlaé latarky
stojgcy tabor. Ponadto pracownik ten ma za zadanie odwietlenie miejsca wykonania sprzegania
oraz ubezpieczanie pracownika zatrudnionego przy sprzeganiu pojazdu kolejowego.

29.Po ukonczeniu manewrdw zabrania sie pozostawiania taboru poza ukresami toréw, na
zeberkach i torach ochronnych, miedzy rozjazdami taczacymi sgsiednie tory oraz w innych
miejscach, wskazanych w regulaminie technicznym i pracy bocznicy kolejowej.

30.Kierownik manewrdw powinien zastosowac sie niezwitocznie do polecenia dyzurnego ruchu lub
zgdania nastawniczego, dotyczacego przerwania manewrdw, opréznienia albo nie zajmowania
toru. Wykonanie polecenia nalezy zglosi¢ wydajgcemu to polecenie.

31.Manewry z reguly wykonywane sg na torach zajetych, w zwigzku z czym nalezy je wykonywac z
predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczenstwa ludzi, taboru i fadunku. Zachowanie
bezpieczenstwa zalezne jest od wzrokowe]j obserwacji drog przebiegu, sygnatow i przeszkéd oraz
stosowania bezpiecznej predkosci jazdy w zaleznosci od warunkéw. Predkosé jazd
manewrowych nie moze przekraczac 25 km/h, z wyjatkiem nastepujgcych przypadkéw:

1} 40 km/h - przy jeidzie pojazdu trakeyjnego luzem lub skladu manewrowego, gdy tabor jest
ciggniety po torze wolnym, o czym maszynista zostat powiadomiony z wyjatkiem jazdy po
rozjazdach,
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2) 20 km/h - jazdy przez przejazdy kolejowo - drogowe i przejscia, ktére nie sg zabezpieczone
rogatkami lub jazdy w kierunku szlaku za wyprawionym pociagiem;,

3) 15 km/h - przy jeidzie sktadu manewrowego wagonami naprzod po torze gléwnym o
spadku ponad 2,5%., a pojazd trakcyjny nie mogt by¢ umieszczony od strony spadku,
podczas podpychania skladu do gérki rozrzadowe] na sygnal na tarczy rozrzadowej
»podepchnac skiad do gorki”,

4) 10 km/h — podczas manewrowania wagonami z przesytkami nadzwyczajnymi po uprzednim
zawiadomieniu maszynisty przez kierownika manewrdéw, manewrowania wagonami z
towarami niebezpiecznymi, z wyjatkiem przypadkdéw wymienionych w pkt 5 lit. b, gdzie
obowigzuje predkos¢ mniejsza,

5) 5 km/h - jezeli regulamin techniczny stacji nie postanawia dalszego zmniejszenia predkosci:
a) rozprzegania odprzegéw drgzkiem,

b} manewrowania wagonami z towarami niebezpiecznymi oznaczonymi nalepka
ostrzegawcza nr 8 i znakiem manewrowania nr 15 oraz cystern oznaczonych pasem
koloru pomaranczowego zgodnie z RID lub oznaczonych kolorowymi pasami zgodnie 2
Zat.2 do SMGS,

c) przy jezdzie sktadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzéd poprzedzanego przez
pracownika, gdy nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym pojeidzie
kolejowym,

d) spychania wagondw z gorki rozrzadowej na sygnal na tarczy rozrzadowej ,Pchac z
umiarkowang predkoscig”,

e) manewrowania pojazddw kolejowych silnikowym pojazdem drogowym,

6) 3 km/h:

a) Sygnalu na tarczy rozrzadowej ,Pcha¢ powoli” — jeieli regulamin techniczny nie
postanawia dalszego zmniejszenia predkosci,

b) Dojeidiania do stojgcych pojazdéw kolejowych,

¢) Manewrowania pojazdéw kolejowych za pomocg urzgdzenn mechanicznych (np.
urzadzenia do podciggania, przesuwania, obracania itp.)

W czasie zlych warunkéw atmosferycznych (gwaitowna burza, zamieé $niezna, gololedz,

mgla), w razie braku naleiytej widocznosci naleizy zmniejszy¢ predko$¢ jazdy tak, aby

manewrujacy tabor mdgi by¢ zatrzymany natychmiast w przypadku pojawienia sig
przeszkody do jazdy.

§11
Hamowanie pojazdow

1. Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiadaé czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do wykonywania manewréw.
Pojazdem trakcyjnym moina przetaczaé tabor w granicach jego sity pociggowej, jezeli regulamin
techniczny stacji z uwagi na warunki miejscowe nie wpraowadza w tym zakresie ograniczer.

2. W czasie wykonywania manewrow pojazdem trakcyjnym dtugos¢ skiadu manewrowego moze
wynosic:
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Beg Jezeli liczba wagondw przekracza wielkosc
. podang w kol. 2, to powinien by¢ obstugiwany 1
, obstugiwanych
Na pochyleniu hamulcd reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony z
amulcow
czynnym hamulcem zespolonym na kazde
wagonowych
rozpoczete
Na poz;omleli%aoochy!emu do 20 wag. 20 wag.
Od 1%e0-2,5%o0 15 wag. 15 wag.
0d 2,5%0-5%e. 12 wag. 12 wag.
Od 5%0-8%» 10 wag. 10 wag.
Od 8%0-10%0 5 wag. 5 wag.
Powyiej 10%o 3 wag. 3 wag.

3. Jezeli dtugosc skiadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczha wagondw bez czynnych
hamulcow recznych i ma by¢ on hamowany hamulcem zespolonym, wodwczas druiyna
manewrowa powinna sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw zespolonych.

4. Wagony z uszkodzonym ijub nieczynnym hamulcem zespolonym powinny byé oznaczone
odpowiednig nalepka.

5. Jezeli sktad manewrowy ma byé hamowany hamulcem recznym, to nalezy obsadzi¢ przede
wszystkim hamulce wagondw fadownych znajdujace sie na pomostach wagondw. Przed
uruchomieniem taboru nalezy sprawdzi¢ dzialanie hamulcéw recznych. Sprawdzenie polega na
dokreceniu diwigni hamulca az do oporu, po czym naleiy przekonac sie czy klocki hamulcowe
mocno obejmuja obrecz kola, naciskajac siinie stopa na klocek hamulcowy. Nastepnie, przez
odkrecenie dzwigni hamulca w odwrotng strong, nalezy hamulec wyluzowaé oraz sprawdzi¢, czy
klocki hamulcowe odsunegly sie od obreczy kola na dostateczng odleglo$é {nie ocierajg o obrecze
kot). Do zabezpieczenia wagondow przed zbiegnieciem mogg by¢ uzywane hamulce reczne
wszystkich typow.

6. lezeli przed tadownymi wagonami z tawami pokretnymi polaczonymi ze soba rozwora lub samym
tadunkiem znajdujg sie inne wagony, to popychanie takiej grupy jest zabronione. Wagony
zatadowane w ten sposéb nalezy dosuwac oddzielnie z duzg ostroznoscia.

7. Do hamowania wagonow w czasie manewrdw nalezy uzywac:

1} ptozéw hamulcowych,
2) recznych i postojowych hamulcéw wagonowych.

8. Przed rozpoczeciem manewrow nalezy sprawdzi¢ czy majgce byé ulyte reczne hamulce
wagonowe i hamulce torowe dziatajg sprawnie.

9. Plozy hamuicowe stuizy do zmniejszania predkosci biegu odprzegéw, do zatrzymywania
odprzegow odrzucanych oraz do zabezpieczania wagondw przed zbiegnieciem.

10.Hamowanie przy pomocy dwoéch ptozéw nalezy wykonywaé nastepujaco:

a) wylozenie jednego ptozu, cofniecie sie na odlegtoé¢ 15 - 20 m i przygotowanie do wylozenia
drugiego plozu w razie, gdyby pierwszy nie speinil swego zadania,

b) wylozenie dwoch plozéw jednoczesnie w pewnym odstepie od siebie {15 - 20 m) tak, aby bylo
moitiwe bezpieczne usuniecie piozu, jezeli pierwszy rozpoczat hamowanie,

Plozy nalezy wykiada¢ na tym samym toku szynowym w celu unikniecia koniecznosci

przechodzenia przez tor przed nadjeidiajagcym odprzegiem.

11.Nie wolno ukiadad 2 plozéw na obu tokach szyn na réwnej wysokosci.
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12.Podczas pracy, manewrowy powinien by¢ zwrécony twarza w kierunku biegnacych odprzegéw i
obserwowac je, uwazal na sygnaly podawane przy manewrach Jak rowniez na polecenia
wydawane dorainie przez kierownika manewréw.

13.Plozy nalezy zakiadal w bezpiecznej odleglosci przed toczacym sie odprzegiem, tj. 15-20 m, po
czym nalezy sie odsungé od utozonego ploza w kierunku zgodnym z biegiem odprzeguy, aby nie
ulec zranieniu w razie wybicia ploza.

14.Przy hamowaniu docelowym na torach kierunkowych ptozy hamuicowe nalezy zakiadac z takim
wychyleniem, aby w zaleznosci od potrzeb odprzeg zatrzymal sie przed stojgcym na torze taborem
lub tez dojechat do stojgcego taboru z predkoscig nie wiekszg niz 1 m/sek. (3,6 km/h).

15.Pt6z nalezy usung¢ spod kola wagonu po zatrzymaniu sie odprzegu {wykorzystujgc wsteczny ruch
odprzegu lub pomagajac sobie drgzkiem), nie pdiniej jednak nii przed rozpoczeciem dopychania
odprzegdw przy pomocy lokomotywy lub przed przekazaniem dyzuru.

§12
Sprzeganie | rozprzeganie tahoru

1. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg i z pojazdem trakcyjnym wykonujacym
manewry {sprzegiem cieglowym i hamulcowym). Wagony znajdujgce sie w odprzegu powinny byé
sprzegnigte ze sobg. Sprzeganie i rozprzeganie taboru w czasie manewrdw nalezy do
pracownikéw wykonujgcych manewry.

2. Zabrania sie recznego sprzegania i rozprzegania taboru bedacego w ruchu. Dozwolone jest
natomiast doci$niecie taboru pojazdem trakcyjnym w celu jego sprzegniecia lub rozprzegniecia.
Wejécie pomiedzy tabor lub wyjécie spomiedzy taboru moze nastapié, gdy tabor nie jest w ruchu.

3. Zabrania sie rozprzegania drgzkiem taboru bedgcego w ruchu przy predkosci przekraczajgcej 5
km/h, jezeli regulamin techniczny nie ustala predkoéci mniejszej oraz na rozjazdach, przejazdach i
w innych miejscach, gdzie istnieje mozliwos$¢ potknigcia sie pracownika.

4, Przy wchodzeniu pomiedzy pojazdy kolejowe dla dokenania sprzegniecia lub rozprzegniecia
wagondéw nalezy zachowaé szczegding ostroznosc. Wchodzac nalezy schyli¢ sie ponizej zderzaka,
chwytajac reka za uchwyt umocowany pod zderzakiem do czotownicy pojazdu kolejowego.

5. Skiad manewrowy powinien by¢ sprzegniety motzliwie krétko (dla uniknigcia nadmiernych
szarpnie¢ w czasie wykonywania ruchéw manewrowych). Lockomotywe manewrowg naleiy
sprzegnac z pierwszym wagonem w ten spoasob, aby zderzaki stykaly sie ze soba.

6. Przy tgczeniu wagondw w skiadzie pociggu nalezy wykonywac kolejno nastepujace czynnosci:

a) zatozy( na hak sprzeg ciegtowy i odpowiednio go skrecic,
b) polfgczy¢ sprzegi hamulcowe i zasilajace,

c) potgczyé sprzegi ogrzewcze i polgczenie elektryczne,

d} otworzy¢ kurki powietrzne i ogrzewcze.

7. Przy rozprzeganiu pojazdéw kolejowych czynnosci odbywajg sie w odwrotnym porzadku, przy
czym najpierw nalezy zamyka¢ kurek przewodu hamulcowego od strony pojazdu trakcyjnego, a po
tym w parowym przewodzie ogrzewczym kurek od strony Zrodia ogrzewania. Jedli rozkrgcenie
sprzegu Srubowego jest niemoiliwe, naleiy powiadomié o tym rewidenta taboru lub maszyniste
pojazdu trakcyjnego. Rozlgczone sprzegi hamulcowe i ogrzewcze naleiy zalozy¢ na wsporniki.

8. Zamykanie kurkéw przewodu hamulcowego, rozlgczanie sprzegdédw hamulcowych, zaktadanie tych
sprzegdw na wsporniki moze by¢ dokonywane tylko po caikowitym zatrzymaniu sig taboru.

9. Sprzeganie i rozprzeganie taboru w pociggach oraz sprzeganie taboru przygotowanego celem
wilaczenia do pociggu nalezy do obowigzkéw pracownikow wykonujgcych manewry, jezeli
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regulamin techniczny nie postanawia inaczej.
10.Sprzeganie i rozprzeganie czynnego pojazdu trakcyjnego ze skladem pociggu towarowego
wykonuje maszynista lub uprawniony pracownik.
11.Maszynista jest odpowiedzialny za naleiyte sprzegnigcie obstugiwanego pojazdu trakcyjnego ze
skiadem pociggu oraz za otwarcie kurkdw przewodu hamulcowego miedzy pojazdem trakcyjnym i
skiadem. Przed potaczeniem sprzegow hamulcowych skiadu pociaggu z przewodem pojazdu
trakcyjinego nalezy otworzyé kilkakrotnie kurek koricowy przewodu hamuicowego pojazdu
trakcyjnego  celem usuniecia ewentualnych  skroplin i zanieczyszczen. W  przypadku
zadysponowania lokomotywy AC do holowania zdefektowanej jednostki na polecenie Zarzadcey
infrastruktury, za poprawne polaczenie lokomotywy zdefektowanej z lokomotywsg holujaca
odpowiada maszynista jednostki zdefektowanej
12.Przy sprzeganiu wagondw naleiy zwracaé uwage na wlasciwe trzymanie sprzegu wagonowego.
Palgk sprzegu nalezy trzymaé w dolnej jego czesci przy nakretce, przestrzegajgc przy tym, aby
palce znajdowaly sie po zewnetrznej stronie palgka. Zarzucanie palgka sprzegu na hak wagonu
{gczonego powinno by¢ dokonywane szybko, a rece natychmiast usuniete, Zdejmowanie palaka
sprzegu z haka nalezy dokonywaé w kolejnosci odwrotne], zwracajgc przy tym uwage, aby
opuszczony sprzeg nie zranil nog pracownika rozprzegajacego wagony.
13.Pracownik nie powinien znajdowa¢ sie dhuzej pomiedzy wagonami, niz wymaga tego wykonanie
koniecznych czynnodci zwigzanych z potgczeniem lub roziaczeniem taboru.
14.Sprzegi taboru nie uzyte do sprzegania nie powinny zwisaé nizej anizeli 140 mm ponad gléwke
szyny (wedtug oszacowania wzrokowego). Po zakoriczeniu manewrdw, sprzegi nie uiyte do
polaczenia wagonow nalezy zalozy¢ na haki zarzutowe.
15.Sprzeganie pojazddw kolejowych nalezy wykonywad w nastepujacy sposéh:
a) tarcze zderzakowe powinny by¢ lekko nacisnigte tj. od momentu styku zderzakéw wykonac od
jednego do maksimum dwach obrotdw sruby sprzegu, przy sprzeganiu:
— wagonow towarowych polgczonych wspdinym fadunkiem,
~ pociggdw towarowych kursujgcych z predkodcia ponad 70 km/h,
— wagoenow zaladowanych towarem niebezpiecznym oznaczonym nalepkami nr 1, 1.4, 1.5,
1.6 wg RID miedzy soba i z wagonami sgsiednimi,
b} tarcze zderzakowe powinny stykac sig ze sobg tj. od momentu styku zderzakdw skrecié sprzeg
srubowy nie wiecej niz o jeden obrot $ruby, przy sprzeganiu:
—wagonow w pociggach towarowych kursujgcych z predkoscia do 70 km/h {2z wyjatkiem
wagonow polgczonych wspoélnym tadunkiem),
—czynnego pojazdu trakcyjnego ze sktadem pociggu towarowego,
Nalezy przy tym przestizegaé aby réinica wysckodci miedzy $rodkami dwoch sgsiednich
zderzakdw sprzegnietego ze sobg taboru nie przekraczata 125 mm przy wagonach w pociggach
towarowych.
16.Lokomotywy powinny by¢ sprzegniete ze sabg i z pierwszym wagonem pociggu towarowego tak,
aby zderzaki lekko dotykaly do siebie tj. od momentu styku zderzakdéw skrecié¢ sprzeg srubowy nie
wiecej niz o jeden obrét Sruby.
17.Przed uruchomieniem pojazdu kolejowego kierownik manewrdw powinien upewnié sie czy
wszyscy pracownicy zatrudnieni przy fgczeniu wyszli spomiedzy wagondw.,
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§13
Zabezpieczanie pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem

1. Pojazdy kolejowe nie bedace w ruchu nalezy zabezpiecza¢ przed zbiegnigciem w nastepujgcych
przypadkach: w czasie manewrdw, jezeli zachodzi mozliwoé¢ zbiegniecia taboru, a zwlaszcza, gdy
pochylenie toru wynosi powyzej 2,5%., wieje silny wiatr itp. oraz po ukoriczeniu manewrdw.

2. Pozostawiajac pojazdy kolejowe w poblizu ukresu, przejazdu (przejécia) fub innego miejsca, ktore
powinno byé wolne od pojazdow kolejowych, nalezy uwzglednié odpowiedni odstep na
ewentualne przesuniecia sie odstawionych pojazddw kolejowych, wskutek rozprezenia sie sprezyn
zderzakowych lub uderzenia przez inne pojazdy kolejowe

3, Zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem dokonuje sie w poszczegélnych przypadkach przez
sprzegniecie i zahamowanie lub podklinowanie, a mianowicie:

1} Stojace pojazdy kolejowe nalezy na kazdym torze sprzegnac ze soba z wyjatkiem tych
pojazddw, ktére zostaly podstawione na wyznaczone miejsca {punkty fadunkowe,
naprawcze itp.}; pojazdy kolejowe w grupie powinny by¢ sprzegniete ze sobag,

2) oprocz sprzegniecia nalezy zahamowad hamulcem recznym:

a) jeden pojazd - gdy grupa polaczonego taboru nie przekracza 10 pojazdéw,

b) dwéch skrajnych pojazdéw - gdy grupa potaczonego taboru przekracza 10 pojazdéw;
pojazd oddzielnie stojacy nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym,

lezeli w grupie pojazdéw kolejowych znajduje sie tylko jeden pojazd z hamulcem recznym,

to oprécz zahamowania nalezy uiy¢ plozéw (klindw) od tej strony, od ktdrej brak jest

pojazdu z hamulcem recznym lub od strony w ktérg istnieje mozliwosc zbiegnigcia pojazdow

kolejowych. Pojazd kolejowy oddzieinie stojacy nalezy zahamowad hamulcem recznym,

3) jezeli brak jest wymaganych hamulcéw recznych, to oprocz sprzegniecia pojazdéw
kolejowych nalezy uzyé pléz (klindw), zabezpieczajac skrajne kota grupy pojazddéw Jub
pojedynczo stojgcego pojazdu,

4} Jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5%. lub posiada pofgczenia z torami, po
ktorych odbywaja sie przebiegi pociggowe i przebiegi te nie s zabezpieczone zeberkami
ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami, to oprocz zabezpieczenia taboru
wedtug ust. 3 pkt. 2 naleiy tabor ten zabezpieczy¢ {podklinowac) przed zbiegnieciem od tej
strony, w kierunku ktérej istnieje mozliwos$c jego zbiegnigcia w droge przebiegu pociggu.

4, Sposob zabezpieczania taboru przed zbiegnieciem powinien by¢ okresiony w regulaminie
technicznym lub pracy bocznicy kolejowej.

5. Do zabezpieczenia pojazdow kolejowych przed zbiegnieciem stuzg plozy hamulcowe (kliny).
Zabrania sie uzywania kamieni, kawatkéw drewna, Zelaza itp. przedmiotéw do zabezpieczenia
pojazddw kolejowych przed zbiegnieciem.

6. Za odpowiednie zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest
ustawiacz. Odstawione pojazdy kolejowe przed odczepieniem pojazdu trakcyjnego naleizy
zahezpieczyc¢ przed zbiegnigciem.

7. Po ukoriczeniy manewrdéw nalezy zamkngé z powrotem wykolejnice i inne urzadzenia
zabezpieczajace tabor przed zbiegnieciem, kidre zostaly otwarte dla wykonywania manewrdw.

§14
Manewry na torach gtéwnych

1. Manewry na torach giéwnych moga sie odbywac tylko za pozwoleniem dyzurnego ruchu
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dysponujacego.

. Manewry na torze, po ktérym ma jecha¢ pocigg, naleizy przerwac i z drogi przebiegu pociggu

usungc pojazdy kolejowe. Wydanie polecenia kierownikowi manewrdéw na przerwanie manewrow

i dopitnowanie jego wykonania nalezy do obowigzkéw pracownika posterunku nastawczego, w

ktérego okregu odbywajg sie manewry. Przerwanie manewrdw przed jazdg pociaggu powinno

nastapi¢ z odpowiednim wyprzedzeniem, wskazanym w regulaminie technicznym. Manewry
nalezy przerwac po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu dla pociggu albo na
wczesniejsze  polecenie dyiurnego ruchu. Manewry nalezy uwaiaé za przerwane, gdy
manewrujgce pojazdy kolejowe zdstaiy usuniete z drogi przebiegu pociggu i zatrzymane w miejscu

nie zagrazajgcym kolizjg z jazda pociggu, cdpowiednie sygnaly wskazujg zakaz manewrowania, a

kierownik manewrdw zglosil, Ze manewry zostaty przerwane.

. Jezeli przygotowano droge przebiegu dla pociggu, manewry na torach tgczacych sie z torem, po

ktérym ma odbywac sig jazda pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga przebiegu dia pociagu

jest zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub sygnalizatorami zabraniajgcymi
jazd manewrowych. Jezeli pewne ruchy manewrowe zagrazalyby jadgcemu pociggowi, nie nalezy
wydawacd zezwolen | wykonywad tych ruchéw.

. Jazda manewrowa na szlak poza wskainik oznaczajacy granice przetaczania, a gdzie wskaznika

tego nie ma — ostatni rozjazd (skrzyzowanie torow) odbywajaca sie w kierunku:

a) szlaku jednotorowego,

b) toru lewego szlaku dwutorowego,

c} toru prawego szlaku dwutorowego, po ktdrym prowadzony jest ruch dwukierunkowy,
dozwolona jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu przekazanym rozkazem S, z okreéleniem
numeru toru szlakowego, kilometra na szlaku, do ktérego moze odby¢ sie jazda manewrowa,
godziny powrotu i rodzaju sygnalu bedgcego zezwoleniem na wjazd na stacje. Rozkaz ten moze
by¢ wykorzystany do wielokrotnych jazd, w czasie poprzedzajagcym godzine powrotu okreslong
w rozkazie. Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia zobowiazany jest wyjazd taki uzgodnié
z dyzurnym ruchu sasiedniego posterunku zapowladawczego.

. Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze prowadzi sie ruch

jednokierunkowy, jazda sktadu manewrowego poza wskainik oznaczajgcy granice przetaczania, a

gdzie wskaZnika tego nie ma — poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie toréw} moie odby¢ sie po

otrzymaniu przez kierownika manewrdw, ustnego zezwolenia dyzurnego ruchu. Zezwolenie to
dyzurny ruchu moie da¢, jezeli po tym torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego dla tego
toru nie pojedzie zaden pociag {(bocznicowy, popychacz od pociggu itp.).Przed daniem zezwolenia

dyzurny ruchu informuje kierownika manewrdw, ustnie lub za pomoca urzadzen lacznodci, o

sposobie realizacji planu pracy manewrowej, z podaniem: kilometra na szlaku, do ktérego moze

dojechac sklad manewrowy, czasu powrotu i rodzaju sygnatu bedacego zezwoleniem na wijazd

(powrdét ze szlaku).

. Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze sie odbywaé tylko na éciéle okreélonej

drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widocznosci, w odlegltosci nie mniejszej

niz 500 m od pociggy, jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niz 10 %o. Predkosé skladu
manewrowego nie moze przekracza¢ 20 km/h i nalezy jg tak regulowaé, by nie nastgpilo
najechanie na tyt pociggu, gdyby ten pociag sie zatrzymat.

. Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia manewrdw na torze szlakowym, jak rowniez

czas pobytu sktadu manewrowego na torze gléwnym musi by¢ $ci$le przestrzegany, o ile pracy nie

zakornczono wezedniej lub dyzurny ruchu nie zarzadzit wezedniejszego przerwania manewréw i
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zwolnienia toru,

8. Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywa¢d tylko na odleglos¢ niezbgdng dla
wykonania manewru, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku nastgpczego lub
najblizszego semafora odstepowego blokady samoczynnej. Polecenie przerwania manewrdw i
zwolnienia toru wydane przez dyzurnego ruchu dysponujgcego powinno by¢ niezwlocznie
wykonane i zgloszone.

§15
Manewry przez przejazdy drogowe i przejscia dla pieszych

1. Manewry przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia wolno prowadzi¢ tylko po zamknigciu
rogatek. Jezeli przejazdy i przejécia nie sq chronione rogatkami, manewry moga odbywac sig tytko
przy zachowaniu nastepujacych warunkéw:

a) predkosé jazdy nie powinna przekraczac 20 km/h,

b) zblizajgc sie do przejazdu kelejowo - drogowego, maszynista obowigzany jest podac
diwiekowy sygnat ostrzegawczy ,bacznosc”,

c) w razie pchania taboru manewrowy powinien znajdowaé sie na pierwszym pojezdzie lub
poprzedzac go oraz podawac odpowiednie sygnaly.

2. W razie dtuzszego manewrowania przez przejazdy nalezy cyklicznie umoifiwiaé przejazd
pojazdom drogowym, przerywajgc manewry w odstepach nie diuzszych niz 10 minut, Manewry
nalezy przerwaé natychmiast dia umotzliwienia przejazdu uprzywilejowanych pojazdow
drogowych bedgcych w akgji.

3. Odrzucanie wagondéw przez przejazd (przejécie} bez rogatek moze odbywac sie pod warunkiem,
e przejazd {przejécie} w tym czasie jest strzezone przez pracownika, a ruch drogowy i pieszy
zostanie na czas prac wstrzymany.

4, Zatrzymanie pojazdéw drogowych odbywa sie zgodnie z zasadami podanymi w instrukcji
sygnalizacji zarzadcy infrastruktury oraz prawie o ruchu drogowym.

5. W razie potrzeby dodatkowe warunki i $rodki ostroinocéci w czasie manewrowania przez
przejazdy i przejécia nalezy umiesci¢ w regulaminie technicznym lub pracy bocznicy kolejowej.

§16
Manewry z wagonami zawlerajacymi towar niebezpieczny, przesytke o masie ponad 60 ton
w jednej sztuce, przesylke z przekroczong skrajnia, wagonami grozacymi wykolejeniem

1. Zasady i sposdb wykonywania manewrdw z wagonami zawierajacymi towary niebezpieczne
zawarte zostaly w § 22 Instrukcji o przewozie towaréw niebezpiecznych kolejg ALZA-R4.

2. Wagony zatadowane przesylkami przekraczajgcymi skrajnig tadunkowa lub wyjatkowo cigzkimi o
masie ponad 60 ton w jednej sztuce, powinny by¢ obustronnie cklejone odpowiednia nalepkg.

3. Podczas manewréw z wagonami zatadowanymi fadunkami o przekroczonej skrajni lub
wyjatkowo ciezkimi nalezy zastosowad szczegbine Srodki ostroznodci, jak np. zmniejszenie
predkosci przetaczania (predk. max. 10 km/h}, unikanie szarpania, nagltego hamowania itp.

4. Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone jest jedynie przy
udziale rewidenta taboru lub innego upowaznionego pracownika, do ktdrego wskazéwek
kierownik manewrdéw powinien sie Scidle zastosowac,

5. Zawagony zagrozone wykolejeniem uwaza sig wagony, na ktorych wiasciwi pracownicy umiescifi
nalepki okreslajace niezdatno$¢ wagonu do biegu na wiasnych kolach, a takie wagony nie
zaopatrzone w te nalepki, jezeli widoczne jest uszkodzenie czeéci biegowych wagonu mogace
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spowodowal wykolejenie ({uszkodzenie, oberwanie maZnicy, widel mazniczych, ukladu
hamulcowego, odpadnigcie lub uszkodzenie zderzakéw itp.). Jezeli na nalepce zostaly napisane
uwagi odnoszgce sie do sposobu postepowania z wagonem uszkodzonym, to kierownik
manewrdw powinien sie do nich zastosowad.

Zabrania sie zdejmowania przez nieupowaznionych pracownikéw nalepek umieszczonych na
taborze przez rewidentow taboru.

§17
Prowadzenie manewrow przy obstudze punktéw za i roztadunkowych

Praca manewrowa przy dokonywaniu obstugi bocznic i punktdw fadunkowych powinna sie
odbywac na warunkach wskazanych w regulaminie technicznym i regulaminie pracy bocznicy
kolejowej.

Zabrania sie przy obstudze punktow tadunkowych i roztadunkowych prowadzenia manewréw z

zastosowaniem odrzutow.

Przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego lub skladu manewrowego do pojazdéw, przy ktérych

odbywajg sie czynnodci za i roztadunkowe, kierownik manewréw powinien:

1) zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci za i rozladunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku przed moiliwoécia uszkodzenia w
czasie manewrdw,

2) zaigdal odsuniecia od taboru na bezpieczng odleglo$é wszelkich pojazddw drogowych,

3} zazadal pozamykania drzwi wagondw i opuszczenia wagondw przez pracownikéw zajetych
czynnosciami fadunkowymi;

4) sprawdzi¢, czy pomiedzy rampg a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdujg sie ludzie;

5) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw za i roztadunkowych, usypéw
tadunku lub innych przedmiotéw mogacych spowodowad uszkodzenie taboru lub jego
wykolejenie,

6) sprawdzi¢, czy sktadowany na rampach i placach fadunek znajduje sie poza skrajnig taboru
oraz nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu taboruy; nalezy przy tym mieé na uwadze, ze
wolno sktadowad obok toru w odlegtosci co najmniej:

a) 1450 mm od zewngtrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nie ujete pod b),
b) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materialy w kopcach (wegiel, tluczen, kamienie,
ziemia itp.),

7) upewnic sie, ze wagony stojace na torach za i rozladunkowych sq wilasciwie zabezpieczone,
aby nie nastgpito zbiegniecie ich w momencie dojeidzania lokomotywy tub skladu
manewrowego,

Sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt 4, 5, 6 i 7 powinny by¢ dokonane niezaleznie od tego, czy

w czasie obslugi odbywajg sie czynnosci za i roztadunkowe czy te? nie.

W czasie obstugi punktow ladunkowych zabrania sie druzynie manewrowej chodzenia i

przebywania na sktadowanym tam tadunku.

Wykonywanie manewréw na punktach za i roztadunkowych powinno odbywaé sie sprawnie, aby

przerwa w czynnosciach za i roztadunkowych byla jak najkrotsza,

W czasie trwania czynnosci za i roztadunkowych mozna dostawiaé wagony na punkty tadunkowe

bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiany tabor zostanie zatrzymany przed

pierwszym wagonem (od strony dostawianego taboru} znajdujgcym sie na tym punkcie i nie
zetknie sie z nim.
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10.

11,

12,

Wagony, ktdre dla wykonania manewrdw zostaly zabrane z miejsca za i roztadunkowego
pomime nieukoriczenia czynnosci za i roziadunkowych {na torach ogdlno zatadunkowych i
roztadunkowych }, nalezy po wykonaniu manewrdw z powrotem podstawic na miejsce, z ktérego
zostaly zabrane. O zakoriczeniu manewrdw nalezy powiadomi¢ pracownikdw zatrudnionych przy
czynnosciach za i roztadunkowych.

Nie wolno dojeidiac taborem do wagondw stojacych na torach naprawczych bez uprzedniego
stwierdzenia, czy pomiedzy albo pod taborem lub na taborze nie pracujg tudzie, czy wagony nie
znajduig sie na podnoénikach, czy sprzet stuzacy do naprawy usuniety jest poza skrajnie budowli
oraz nie ma inhych przeszkod do uruchomienia taboru,

O wszelkich przyczynach, ktore uniemozliwily obstuge punktu za i roztadunkowego (brak skrajni,
uszkodzenia wagondw, niewlasciwy zatadunek itp.) kierownik manewrdéw powinien niezwlocznie
powiadomi¢ wiasciwego pracownika punktu za i rozltadunkowego niezaleinie od adnotacji
uczynionych w wykazie zdawczym lub zawiadomieniu o wagonach gotowych do zabrania.

Przy wazeniu wagondow na mechanicznych wagach wagonowych, wagon naleiy ustawi¢ na
pomoscie (pomostach) w taki sposéb, aby wagony zardowno przed, jak i za - nie oddzialywaly
bezposrednio na wagon wazony, tzn.: zderzaki sie nie stykaly, a w przypadku wagl
jednopomostowej, osie wagonu sasiedniego nie najechaty na pomost wagi. Powyzsza regulacja
nie dotyczy waienia wagondw na elektronicznych wagach wagonowych, wazgcych wagony w
czasie przejazdu ich z okreslong predkoscia przez wage. Sposdb wazenia na takich wagach
odbywa sie zgodnie z dokumentacja wag i powinien by ckreslony w regulaminie technicznym
lub regulaminie pracy bocznicy kolejowe].

Zabrania sie wazenia wagonow na wagach wagonowych w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli diugosé pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu,

2} jezeli masa bruito wazonego wagonu jest wieksza od maksymalnego udzwigu wagi.

§18
Postugiwanie sie plozami hamulcowymi

Pl6z hamulcowy skiada sie z nastepujacych zasadniczych czesdci:
3) podeszwy $lizgowej z jedng lub dwiema wargami; przy podeszwie $lizgowej rozroézniamy:
spod slizgowy, wierzch podeszwy, wargi i jezyk podeszwy,

4) korpusu {koziotka) z nasadkg lub bez,

5) uchwytu.

Brzegi podeszwy ploza zagigte sg w dét na szerokos¢ 17 mm i tworzg tzw. wargi. Od rozstepu

warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje sig dany ptéz.

W zaleZznosci od typdw szyn stosowane sg plozy o rdinej szerokosci powierzchni Slizgowej

{rozstepu pomiedzy wargami), a mianowicie:

1) typu PL1 o szerokodci 73 mm, malowane na kolor czerwony - do szyn typu 542, 549;

2) typu PL2 o szerokosci 78 mm, malowane na kolor 2éity - do szyn typu 8, S60/UIC60/60E1 oraz
R65 (tor szeroki);

3) typu PL3 uniwersaine {wzmocnione) o szerokosdci 78 mm, malowane na kelor pomaranczowy
- do szyn typu 8, S42, 549, S60/UIC60/60E1, R65.

Malowanie ptozow dwuwargowych na odpowiednie kolory ma na celu unikanie pomytek w ich

zastosowaniu.

Zabrania sie stosowania plozdw o wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn.

Plozdw nie wolno wyktadaé w nastepujgcych miejscach:
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10.

11.

1) bezposrednio przed i za zlgczami szyn; ptoz nalezy zaktadad w odlegtosci co najmniej 1 m za
zlgczem,

2} na opornicy rozjazdu przed przylegajgcy do niej iglicg, gdyz moze to spowodowac zaciecie
sie ptoza i uszkodzenie iglicy; w razie koniecznosci ptdéz mozna zakiadaé przed rozjazdem
zwyczajnym tylko na tej opornicy, do ktérej nie przylega iglica,

3} narozjeidzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem toréw,

4) przed zigczem izolowanym tub na nim, przy zeérodkowanym nastawianiu zwrotnic; pléz
nalezy ukladac za zlgczem w takiej odlegtosci, aby wagen na pfozie nie wjechat na nastepne
zlacze izolowane,

5] nazewnetrznym toku szynowym w tukach,

6) tuz przed przejazdamiina przejazdach,

7) na szynach rozplaszczonych i z widocznymi splywami metalu,

8) przed toczacym sie odprzegiem, jezeli zmniejszenie jego predkosci spowodowatoby

najechanie odprzegu biegnacego za nim,
9) w miejscach zamontowania czujnikdw samoczynnej sygnalizacjl przejazdow,
Nie wolno uiywaé ptozdw uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny byé wylaczone z uiycia,
jezeli majg nastepujgce wady:
1} nieprzepisowe wymiary,
2} jezyk podeszwy jest utamany, splaszczony, pekniety lub zadarty do géry,
3} podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta fub peknieta,
4} wargi sg uszkodzone lub bardzo zuzyte,
5) korpus jest ztamany lub pekniety,
6) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie iub zupetnie odpadia,
7)  uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, Ze uzywanie ploza jest niewygodne,
8) nity taczace stopke z podeszwa 53 obluzowane lub widoczne jest peknigcie spawu.
Powierzchnie $lizgowa ploza naleiy chroni¢ przed zabrudzeniami.
Ptoz, ktory ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazaé jako uszkodzony do czasu ogledzin
przez kierownika manewrdw i okresdlenia dalszej przydatnosci.
Ptozow nie wolno rzucad na ziemie, podeszwg Slizgowa do spodu.
W porze zimowej, w celuy uniknigecia oblodzenia plozdw, nie nalezy ich klasé na $niegu. W razie
koniecznosci polozenia ptoza na sniegu nalezy Snieg udeptad, jeden ptdz potozyé powierzchnig
slizgowa do gory, a na niego drugi pléz powierzchnia $lizgowa do dolu.
Zaciecie sie tub zrzucenie ploza z gtdwki szyny prowadzi z reguly do uszkodzen tadunku, taboru
lub do wykolejenia, przy czym:
1} przyczynami zaciecia sie ptozéw mogg byé:
a) nadmiernie sptaszczone gldwki szyn - nieobcinane splywy,
b) nie podbite i zle utrzymane styki szyn - styki wiszace,
¢} nierdwny poziom szyn na stykach,
d} niewtasciwe smarowanie plozéw lub zanieczyszczenie podeszwy,
e} najechanie na ptéz z nadmierng predkoicia tj. ponad 25 km/h {7m/sek.),
f)  uzycie ptoza niecdpowiedniego dia danego typu szyny,
g) wylozenie ploza tuz przed stykiem szyn,
h) najechanie ploza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,
2} przyczynami zrzucania ploza z szyny moga byé:
a} niewlasciwe wymiary ploza dla danego typu szyny,
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13.

b) niewlasciwe smarowanie ptozdw,
c) nieprzyleganie jezyka podeszwy ptoza do szyny {podeszwa skrzywiona, nadmiernie
zuzyta, peknieta, jezyk nadiamany, urwany, splaszczony, zadarty do gory),
d} nieprzyleganie wargi ploza do wewnetrznej bocznej powierzchni glowki szyny,
e) niewlasciwe utozenie ploza na szynie (wytoZzenie ukoéne do szyny, bezposrednio za
stykiem szyny, nieprzyleganie podeszwy ploza do powierzchni élizgowej gtowki szyny).
Ptdz, ktdry ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny naleiy uwazac jako uszkodzony do czasu ogledzin
przez kierownika manewrdw i okreélenia dalszej przydatnosci.
Po zestawieniu skfadu pociggu nalezy obej$¢ go z obu stron celem sprawdzenia i usuniecia
wszystkich plozéw spod wagondw, pozostawiajgc tylko ptozy pod kolami skrajnych wagondw dla
zabezpieczenia skladu przed zbiegnieciem. ‘
Po ukoriczeniu manewrdw, manewrowi powinni usungc¢ z toréw zbedne plozy i umiesci¢ je na
WwyzZnaczonym miejscu.

Rozdziat HI
ZESTAWIANIE POCIAGOW

§19
Ogdlne zasady zestawiania pociggdw

Sktadem pociagu jest razem zestawiony tabor, bez czynnego pojazdu trakcyjnego przygotowany

do pociagu lub znajdujacy sie w pociggu.

Sklad pociggu powinien odpowiada¢ nastepujacym warunkom:

1) w skiadzie powinien znajdowac sie tylko taki tabor, ktéry odpowiada warunkom przewozu
tym pociggiem,

2} diugos¢ skiadu i jego masa nie mogg by¢ wieksze niz ustalone dla danego pociagu
kursujgcego na okre$lonej linii kolejowej — odstepstwa dozwolone s3 za zgodg Centrum
Zarzgdzania Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A.;

3) nie wolno wiaczaé pojazdéw kolejowych z uszkodzeniami lub brakami mogacymi zagrazac
bezpieczenstwu ruchu lub tadunku, pojazdow po wykolejeniu;

4) do pociggu nalezy wigczac pojazdy kolejowe ze sprawnie dzialajgcymi urzadzeniami
hamulcowymi, z wyjatkiem pojazddw kolejowych przesytanych do naprawy lub do wyladunku, o
ile ich hamulec nfe moze by¢ naprawiony bez skierowania do jednostki wykonujacej prace w
zakresie utrzymania, oraz pojazdy kolejowe, ktérych urzadzenia hamulcowe muszg by
wylgczone;

5) wszystkie pojazdy kolejowe, znajdujace sie w pociaggu muszg by¢ pofaczone przewodem
giéwnym hamulca zespolonego pociggu, a sprawne hamulce zespolone powinny by¢ czynne,
o ile nie musza by¢ wylaczone;

6) pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny byé rozmieszczone rownomiernie [ w
liczbie zapewniajacej uzyskanie wymaganej masy hamujacej, przy czym pierwszy 1 ostatni
pojazd kolejowy sktadu pociggu powinny mieé czynny hamulec zespolony,

Rozmieszczenie wagondw z czynnymi hamulcami  zespolonymi w skladzie pociagu

towarawego powinno by¢ réwnomierne w stosunku do masy pociggu, przy czym:

a} w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4(i wigcej)-
osiowe majgce tylko przewdd gidwny lub hamulec wylgczony z dziatania,

b} w pociagu kursujgcym na odcinku o wiekszym pochyleniu {pochylenie miarodajne
wieksze od 15% na diugosci co najmniej 1000 m lub wieksze od 10%. na dlugosci
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7)

8)

9)

10)

11)

12}

13)

14)

15}

16)

17)

18)

19)

20}

21)

22}

wiekszej niz 5 km), w jednej grupie nie moze by¢ wiecej niz 2 wagony 2-osiowe lub 1
wagon 4 {i wiecej)-osiowy, majgce tylko gldwny przewdd powietrzny fub hamulec
wylgczony z dziatania, adwa ostatnie wagony muszg posiadac sprawnie dzialajgcy
hamulec zespolony,
pierwszy | ostatni pojazd kolejowy skladu pociggu powinien mieé czynny hamulec zespoloiny,
wyiatek stanowi w pociggach towarowych przypadek, w ktérym istnieje koniecznosc
przeslania wagonu z uszkedzonym hamulcem, ktdrego nie moina wlgczy¢ w inne miejsce niz
koniec pociggu. W przypadku pociggdéw ziozonych z elektrycznych fub spalinowych zespoldw
trakcyjnych czynny hamulec powinny miec pierwszy i ostatni czion zespotu trakcyjnego;
Pojazd kolejowy znajduigcy sie na czole pociggu pchanego powinien byé wyposazony w
czynny hamulec zespolony;
W razie rozerwania pociggu, sklady rozlgczonych pojazdéw musza sie samoczynnie
zatrzymad w wyniku hamowania z maksymaing sila;
W skiadzie pociggu na hamulcach zespolonych powinny znajdowaé sie réwniez wagony z
czynnym hamufcem recznym lub postojowym w ilosci okre$lone} w Instrukcii obstugi
utrzymania hamulcow taboru kolejowego ALZA - W2,
Pojazdy kolejowe powinny by¢ odpowiednio sprzegniete w sposdb okraslony {§ 12);
Ostatni wagon pociggu powinien posiadac wsporniki do zatozenia sygnatéw korica pociagu, z
wyiatkiem tabory z whudowanymi w konstrukcie {atarniami sygnatu korica pociggu,
Wagony z towarami niebezpiecznymi oraz wagony proine nieoczyszczone po tych towarach
powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z postanowieniami Instrukcji o przewozie towardw
niebezpiecznych kolejg ALZA — R4 oraz zasadami okre$lonymi w RID/Zat.2 do SMGS i
Instrukcjg o postepowaniu przy przewozie kolejg towardw niebezpiecznych {Ir-16);
Wszystkie pojazdy kolejowe wchodzace w skiad pociggu muszg byé przystosowane do
osiggania maksymalnej predkosci wskazanej dla pociggu;
Maksymalna predkosc jazdy pociggu musi uwzglednia¢ wszelkie ograniczenia dotyczace
danej trasy, parametrow hamowania, nacisku osi oraz rodzaju pojazdu;
Wszystkie pojazdy kolejowe wchodzgce w sklad pociggu muszg znajdowaé sie w trakcie
okresow miedzyprzegladowych;
tadunek musi by zabezpieczony w taki sposob, aby zapobiec jego niepozadanemu
przemieszczaniu sie podczas jazdy;
Jezeli w skladzie pociggu znajduje sie przesytka nadzwyczajna, to przewdz taki wymaga
zezwolenia Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym PKP PLK S.A. lub innego zarzadcy;
Pojazd trakcyiny powinien znajdowad sie na przodzie pociggu, wyjatkiem sg pociagi pchane,
cofane, pociagi z wagonem na przodzie z urzgdzeniami zdalnego sterowania pojazdem
trakcyjnym;
W pociggu moga byé uzyte nie wigcej niz dwa pojazdy trakcyjne ciagnace i jeden pojazd
trakcyjny popychajacy; w przypadkach wyjatkowych Centrum Zarzadzenia Ruchem
Kolejowym PKP PLK S.A. moie zezwoli¢ na uiycie dwédch pojazddédw trakcyjnych
popychajgeych;
Tabor specjalny w stanie nieczynnym moze byC wlaczony do sktadu pociggu w miejscu
stosownie do napisu na tym pojezdzie;
Drzwi wagonow powinny byé zabezpieczone przed otwarciem sie pod wplywem ruchu
pociggy; drzwi wagonow krytych w stanie préznym wewngtrz mokrych moga by¢ uchylone,
lecz powinny by¢ unieruchomione hakiem zarzutnym,
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23) Wszystkie klonice wagonowe powinny znajdowa¢ sie we whasciwych miejscach (gniazdach)
nalezycie zabezpieczone przed wypadnieciem; klonice zelazne posiadajgce laficuchy
powinny by¢ powigzane fancuchami,

24) tadunek na wagonach niekrytych powinien by¢ przepisowo zaladowany, wiasciwie
rozmieszczony (rdwnomiernie) i umocowany zgodnie z wymogami,

§20
Warunki wigczania wagondw do pociagdéw

Do pociggdéw nie wolno wlgczaé wagondw z uszkodzeniami lub brakami, mogacymi zagrazac

bezpieczenstwu ruchu lub fadunku.

Okreslenia przydatnodci wagonu do ruchu dokonujg rewidenci taboru.

Zabrania sie wiaczania do pociggdw wagonéw, jezeli stwierdzono usterki zagrazajace

bezpieczenstwu ruchu jak np.:

1) obluzowanie obreczy na kole,

2} pekniecie obreczy, wierica kola lub tarczy kola,

3) miejscowe wytarcie kola na powierzchni tocznej o diugosci ponad 60 mm i nalepy o dtugosci
ponad 60 mm fub wysokosci ponad 1 mm,

4) pekniecie ostol, wézka, czeéci zawieszenia, sprezyn nosnych (belki bujaka lub pasow
ochronnych, peknigcie lub utamanie widet mazniczych fub zwér), fuine widly mainic lub z
brakiem nitdw,

5} zlamanie koziotka sprezyny nosnej {resora},

6) przesuniecie sprezyny nosnej {resora) lub pi6ra resora,

7) peknigcie lub ztamanie gldwnego pidra sprezyny nodne;j,

8) nieprawidiowe dziatanie lub uszkodzenie urzadzenia sprzegu samoczynnego, haka
ciegnowego, ciegla, sprzegu srubowego,

9} zlamanie stupka naroinego,

10) zlamanie lub pekniecie poduszek pod zbiornikiem cysterny,

11) przesuniecie zbiornika cysterny,

12} przechylenie pudla wagonowego ponad 75 mm w wagonie towarowym,

13) uszkodzenie mainicy powodujgce wyciekanie smaru,

14) brak elementu zabezpieczajgcego zestawy kotowe {w ksztalcie litery , T") w wozkach typu 25
TN. Stwierdzenie usterek wymienionych w pkt 3, 12 dokonuje sie szacunkowo.

Zabrania sie wigczania do pociggu wagondw:

1) po wykolejeniu lub znajdujgcych sie w pociggu albo w skiadzie manewrowym, ktéry ulegl
wypadkowi (zderzeniu, wykolejeniu, najechaniu) do czasu orzeczenia przez wiasciwego
pracownika {rewidenta wagondw, maszyniste fub innego odpowiednio kwalifikowanego
pracownika} o ich przydatnosci do ruchu,

2} z nalepkami o tresci zakazujacej wigczenie ich do pociagu,

3) zaladowanych i zabezpieczonych niezgodnie z przepisami o tadowaniu wagondéw
towarowych,

4} bez oznaczenia daty dokonania rewizji okresowej, z wyjatkiem prébnych i nowych wagonow
przesytanych z wytwdrni do stacji przeznaczenia,

5) 2 przekroczonym terminem rewizji okresowej, z wyjatkiem przypadkdw przewidzianych
umowami miedzynarodowymi,

6) 7z rozstawem sasiednich osi wozkdw mniejszym niz 1,5 m z wyjatkiem wagonodw z zaglebiong
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podtoga, diwigéw,

7) z brakiem lub uszkodzonymi plombami na ladownych wagonach krytych i specjalnych jak
rowniez na proznych cysternach,

8) 1z widocznym brakiem zabezpieczenia przed samoczynnym otwarciem sie klap przy
wagonach krytych i cysternach,

9) 7z widocznymi sladami uszkodzenia wagondw tadownych moggcych spowodowaé ubytek tub
uszkodzenie przewozonego tadunku,

10} z widocznym przesunigciem fadunku na wagonach niekrytych mogacych spowodowaé
zagrozenie bezpieczestwa ruchu i uszkodzenia tadunku.

Bez zezwolenia wlasciwej jednostki organizacyjnej zarzadcy infrastruktury na przewdz nie moga

by¢ wlgczone do pociagu wagony:

1} ktérych wymiary przekraczaja skrajnie taboru,

2) zatadowane przesylkg, ktérej wymiary przekraczajg skrajnie fadunkowa, przesyika
wyjgtkowo ciezkqg (ponad 60 ton w jednej sztuce), ‘

3) ktérych nacisk osi na szyny lub obcigzenie na metr bieigey toru sg wieksze od
dopuszczalnych na liniach lezacych na drodze przewozu.

Do pociggu nie nalezy wigczaé wagondw, ktdrych predko$é¢ dopuszczalna jest mniejsza od

najwiekszej predkosci tego pociggu.

Wagony towarowe nie oznaczone znakiem ,S" lub ,SS" ani zadnymi oznaczeniami

ograniczajgcymi dopuszczaing predkosé tych wagonow mogg kursowac w pociggach z predkoécia

do 80 km/h, jezeli posiadajg tozyska toczne i do 70 km/h, jezeli posiadajg tozyska $lizgowe.

Do pociggdw towarowych kursujacych z predkoscig od 71 - 80 km/h mogg byé wigczone wagony

towarowe nie oznaczone znakiem ,S” lub 558" na fozyskach tocznych.

Do pociggdw towarowych kursujgcych z predkoscia od 81 - 100 km/h mogg by¢ wigczone tylko

wagony oznaczone znakiem , 5" lub , 85",

Do pociggéw towarowych kursujgcych z predkoscia od 101 do 120 km/h mogg by¢ wigczone

tylko wagony oznaczone znakiem ,SS".

W komunikacji miedzynarodowej mogq kursowad tylko wagony ze znakiem przydatnosci dla

danej komunikacji.

Wagony odpowiadajgce warunkom kursowania w pociagach o wyiszych predkosciach moga byé

wlgczane do pociagow o nizszych predkosciach.

§21
Rozmieszczanie taboru w pociggach towarowych

W pociggach towarowych i mieszanych za ostatnim wagonem z czynnym hamuicem mozna
wlgczy¢ bez czynnego hamuica jeden pojazd kolejowy uszkodzony, lecz zdatny do ruchu, jezeli
rodzaj uszkodzenia nie pozwala na wigczenie go w innym miejscu. Pojazd kolejowy powinien by¢
odpowiednio przygotowany do jazdy i wlgczony do przewodu gléwnego hamulca. Wyjatkowo od
tej zasady moze by¢ stosowane odstepstwo, przy zabieraniu pojazdu kolejowego z miejsca
wypadku na sziaku do najblizszej stacji.

Pociggi towarowe powinny by¢ zestawione zgodnie z postanowieniami zawartymi w rozkladzie
jazdy,

Do pociggdw, do ktérych wiaczono wagony zatadowane wspdinym tadunkiem, pofgczone
rozworami fub samym tadunkiem albo tez wagony z fadunkiem niebezpiecznym - nie wolno
doczepiac zadnego wagonu za kodcowym wagonem hamulcowym.
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Pierwszy (czotowy) wagon pociggu pchanego o ile moznosci powinien posiadac:

1) w pociggu na hamulcach zespolonych - czynny hamulec zespolony oraz czynny hamulec
reczny,

2) w pociggu na hamulcach recznych - pomost z czynnym hamulcem recznym. Jezeli czotowy
wagon urzadzen tych nie posiada, to powinien je posiadaé jeden z nastepnych wagondéw
znajdujacy sie nie dalej, niz w granicach 4 pierwszych wagonow.

Do pociggu, ktéry ma by¢ popychany lub pchany, nie naleiy wigczaé wagonéw zaladowanych w

sposob uniemoiliwiajacy Scisniecie sprezyn zderzakowych.

Wagony zatadowane materiatami wybuchowymi {oznhaczone nalepkami nr 1, 1.4, 1.5, 1.6)

powinny by¢ sprzegniete ze sobg | z wagonami stanowigcymi odlegtosci ochronne, w taki sposdb,

aby zderzaki byly lekko naci$niete. Hamulce wagonéw z materiatami wybuchowymi oraz
hamulce wagondw znajdujgcych sie bezposrednio przed i za wagonami z materialami
wybuchowymi powinny by¢ wytaczone. Hamulce tych wagondw nie muszg by¢ wylaczone, jezeli
wagony te sa wyposazone w lozyska toczne, majg blachy ochronne mocowane nie bezposrednio
do podlogi, mocny i bezpieczny dach, szczelne sciany i podioge oraz dobrze zamykajace sie drzwi

i przewietrzniki.

Odlegto$é ochronna, ktérg liczy sie od tarczy zderzaka lub Sciany kontenera wielkiego, powinna

wynosic:

a) co najmniej 18 metréw lub

b) odpowiada¢ dwdm wagonom dwuosiowym jub jednemu wagonowi cztero- lub wigcej

osiowemu.

Sktad pociggu na hamulcach zespolonych powinien mie¢ réwniez wagony z czynnym hamulcem

recznym w liczble takiej, aby w razie uszkodzenia hamulca zespolonego i zatrzymania pociggu na

szlaku, pociag mozna byto zahamowad hamulcem recznym.

§22
Umieszczanie lokomotyw w pociagach

Lokomotywa pociggowa ciaggnaca i doprzegowa powinna znajdowac sie na przodzie pociggu.
Pomiedzy lokomotywy ciggnace nie wolno wstawia¢ wagonow z wyjgtkiem jazd doswiadczalnych
i pociggdw roboczych kursujgcych po torze zamknigtym.

Lokomotywy nieczynne nalezy przesytaé¢ pociaggami towarowymi, kursujgcymi z predkoscia nie
wiekszg niz ustalono dla wlaczonej nieczynnej lokomotywy.

Lokomotywy nieczynne przesylane w pociggach w celach technicznie uzasadnionych np. do
naprawy, powinny by¢ odpowiednio przygotowane do jazdy i konwojowane, a w widocznym
miejscu powinny znajdowac sie tabliczki z napisem dozwolonej predkosci i drogi przewozu.
Nieczynne lokomotywy o mocy mniejszej niz 300 KM moina za zgodg zarzadcy infrastruktury
przesyla¢ pociggami towarowymi o predkoéci nie wigkszej niz 60 km/h, a wiaczal je nalezy
mozliwie w koricu pociggu (o ile mozliwe na 3 lecz nie dalej niz na 5 miejscu od konca).
Lokomotywy wymienione powyZej nie moga znajdowac sie w pociagu popychanym fub pchanym.

§23
Ustalanie diugosci i masy pociagu

Jako dtugo$é pociaggu przyjmuje sie diugosé jego sktadu wraz z czynnymi pojazdami trakcyjnymi.
Dlugosé pociagu okresla sie w metrach.
Diugoéé pociggu zalezna jest od rodzaju pociagu, istniejgcych warunkéw technicznych na

29



staciach i szlakach oraz rodzaju hamuicéw.

Pocigg towarowy, kidrego hamulec jest:

1} wolnodziatajacy - moie miec zasadniczo do 600 m, zaleznie od diugosci toréw stacyjnych, na
ktore przyjmuje sie ten pociag.

2) Wieksza diugoéd, lecz nie wiecej niz 750 m, pocigg ten moze mieé pod nastepujacymi
warunkami:

a) dlugosc tordw stacyjnych, na ktore przyjmuje sie ten pociag, jest odpowiednia,
b) miarodajne spadki na szlakach nie przekraczaja 12 %o,
€} pocigg prowadzony jest na hamulcach zespolonych.

3} szybkodzialajacy - moze mieé dlugos¢ zasadniczo do 300 m.

Dtugosci i masy sktaddw pociggéw podawane sg w rozkiadzie jazdy, a dopuszczalne diugodci w

dodatkach do wewnetrznego rozktadu jazdy.

Diugosc pociaggu w metrach nalezy ustali¢ na podstawie napiséw na pojazdach kolejowym

wiaczonych do skiadu pociggu. Do obliczenia diugosci pociggu w metrach nalezy przyjmowad

diugoséd pojazdu kolejowego ze zderzakami.

Masa ogoina pociggu jest to suma mas pojazdow kolejowych wraz z ladunkiem, przy czym:

1) dla pociggu kursujacego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdéw
kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem;

2) dla pociggu kursujacego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla pociggéw o masie skladu
pociggu mniejszej od 200 t oraz dla pociggdw wykonujacych miedzynarodowe przewozy
kolejowe jest to suma mas wszystkich pojazdow kolejowych wraz z czynnym pojazdem z
napedem.

Masa ogdlna jednostki taboru jest sumg masy wiasnej (tary) i masy fadunku (netto).

Masg tadunku okresla sie na podstawie naklejek kierunkowych lub dokumentéw przewozowych.

Masa ogolna skiadu pociggu nie powinna by¢ wieksza od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu

trakcyjnego wyznaczonego do prowadzenia danego pociggu.

Rozdziat IV
SZCZEGOLNE WYMAGANIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA PRACY

§24

Wyposaienie pracownikéow zatrudnionych przy manewrach
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni uzywad podczas pracy przydzielonych im
srodkdw ochrony osobistej oraz odziezy i obuwia roboczego, zapewniajacych swobode ruchéw
oraz bezpieczenstwo osobiste.
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni posiada¢ dokumenty potwierdzajace ich
kwalifikacje tj. w przypadku maszynisty wazna licencje oraz $wiadectwo maszynisty, w przypadku
pozostatych pracownikéw kolejowych aktualne upowaznienie do wykonywania czynnosci na
danym stanowisku o ktérym mowa w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia
2014 r. w sprawie pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach bezpojrednio rwigzanych z
prowadzeniem i bezpieczeifistwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych pojazdow
kolejowych z péiniejszymi zmianami,
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni kazdorazowo okazaé dokumenty, o ktdrych
mowa w ust. 2 w trakcie czynnosci kontrolnych wykonywanych przez upowaznionych
pracownikow AC oraz na wezwanie pracownika, ktdremu zostat przydzielony do pracy.
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Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy posiadac:

1) choragiewke sygnalowg, a w porze ciemnej sprawnag latarke sygnalows,

2) gwizdek,

3} krede do znaczenia wagondw,

4}  hetm i rekawice ochronne,

5) kamizelke ostrzegawczg - pomaranczowg z elementami odblaskowymi lub odziez
pomaranczows z elementami odblaskowymi.

Kierownik manewrdw powinien byé ponadto wyposazony w radiotelefon przenosny zapewniajgcy

tacznos¢ z maszynista pojazdu trakcyjnego oraz mieé przy sobie notatnik i otéwek do zapisywania

danych dotyczgcych wykonywania pracy, zauwazonych nieprawidiowosci, spostrzezen i uwag, a

takze wewnetrzny rozklad jazdy w zakresie zestawianych przez stacje pociggéw.

§25
Poruszanie sie po torach

W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni zwracac
uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

Przed przejéciem przez tory nalezy sprawdzic, czy nie ma przeszkéd do przejécia i przechodzi¢
przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzié po giéwkach szyn.

Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystac z pomostéw hamulcowych,
przerw miedzy stojgcymi wagonami, o He odlegloéé miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub
obejéé stojgcy tabor przechodzac przez tor w odiegtosci co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu.
Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjeidzajgcym pociggiem fub taborem, jak rowniez
hezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub taborem.

Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonow.

Nie wolno przebywaé na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggéw po obu torach, jezeli
odlegtosé miedzy osiami tych tordow jest mniejsza niz 5 m.

Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach, a szczegbinie przy zesrodkowanym nastawianiu. W
przypadku koniecznej potrzeby przejécia przez rozjazd nie naleiy stawial stopy na giéwkach
szyn, pomiedzy iglica i opornicg ani na innych ruchomych czesciach rozjazdu i napedu.

Zabrania sie chodzenia po hamulcach torowych i innych urzadzeniach bedacych czesdcia
automatycznego sterowania rozrzagdem,

§26
Korzystanie z telefondw komadrkowych i urzadzen elektronicznych

Wprowadza sie catkowity zakaz wykorzystywania telefonéw komoérkowych publicznej sieci
telefonii komérkowej (GSM) oraz innych urzgdzen elektronicznych w czasie pelnienia
obowigzkow stuzbowych zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego. Urzadzert tych nie
wolno uzytkowac obstudze pociggu w trakcie jazdy po liniach kolejowych. Zakaz nie dotyczy
sytuacji wyiszej koniecznosci zwigzanych z sytuacjami alarmowymi oraz w przypadku braku
mozliwodci  nawiazania lacznosci z dyspozytorem w sytuacjach mogacych wpiyngé na
bezpieczenstwo ruchu.

Zabrania sie kontaktowania sie z maszynistg przez telefon komdrkowy poedczas wykonywania
pracy manewrowej i/lub prowadzenia pojazdu kolejowego z wyjgtkiem sytuacji awaryjnych {np.
braku facznosci), w ktdrych zachodzi koniecznos¢ poinformowania prowadzgcego o sytuacjach
ragrazajacych bezpieczenstwu ruchu kolejowego".
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3. Podczas wykonywania pracy manewrowej zabrania sie korzystania z urzadzen multimedialnych,
niezwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, utrudniajgcych prawidlowy odbidr
nadawanych sygnatow akustycznych i komunikatow glosowych,

4. Wprowadza sie zakaz uzywania prywatnych urzgdzert mobilnych, kamer wideo oraz innych
urzadzen w celu rejestracji infrastruktury kolejowej czy tez tras pociggéw podczas wykonywania
obowigzkow stuzbowych.

Rozdziat v
ZALACZNIKI

Zalgcznik nr 1 Oznaczenia na wagonach

Wybrane oznaczenia, znaki manewrowania oraz nalepki i napisy ostrzegawcze na wagonach
wymagajgcych zachowania szczegdlnej ostroznosci przy wykonywaniu manewrdw.

Znak ostrzegawczy - zabroniony przejazd przez gérke
rozrzgdowa o promieniu  krzywizny {w plaszczyinie
pionowej) mniejszym, niz podany pod znakiem. Znak
koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony

’dub‘ .al-. 'cup‘ 'cn‘ wagonu.
T 1F 301 ¥ &

R AEF 30 X0 &

'--' ‘cnl' 'qn' ‘qp. m

Znak ostrzegawczy - dopuszcza sig manewrowanie przez
gorke rozrzadowy tylko przy zachowaniu szczegdlnych
srodkéw ostroinodci. Znak dotyczy wagonéw na wozkach z
rozstawem osi wewnetrznych ponad 14 m. Znak koloru
biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.

Koniecznos¢ ostroznege manewrowania. Napis koloru
biatego, na jasnym tle — czarny. Umieszczony na kazdej
scianie bocznej z lewej strony, a w przypadku braku miejsca
~ z prawe] strony. Na wagonach-cysternach napis
umieszczony na dennicach.

Ostroznie przetaczaé
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Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w
zwojach, zakazujacy jazdy z otwartymi i nie zaryglowanymi
przesuwnymi $cianami i dachem (przesuwne segmenty
pudta). Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umiesci¢
napis: ,Podczas jazdy dach i $ciany powinny by¢ zamkniete
i zaryglowane”. Znak umieszczony na $cianie wagonu.

Przejazd przez hamulce torowe oraz inne urzgdzenia
hamujace lub rozrzadowe w trakcie ich dziatania jest
zabroniony

Zakaz rozrzadzania na gérkach rozrzadowych. Znaczenie
znaku: — zachowad szczegdlne srodki ostroznosci przy
rozformowaniu /formowaniu pociggu, — wagon nie moie
najezdza¢ na inne wagony i musi by¢ chroniony przed
najezdzaniem przez inne pojazdy

Wzér Nr 15 RID/SMGS Zakaz odrzutu i staczania z gérek
rozrzadowych. Znaczenie znaku: - zakaz odrzucania i
staczania z gorki rozrzadowej, - wagon musi by¢
odstawiany i wigczany pojazdem trakcyjnym, — wagon nie
moze najezdzac¢ na inne wagony i musi by¢ chroniony przed
najezdzaniem przez inne pojazdy.

Wzér Nr 13 RID/SMGS Ostroznie przetaczac
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Wz6r Nr 8 RID/SMGS Materialy zrgce

Znaki na wagonach z przewodem elektrycznego
ogrzewania informujgce o przeznaczeniu przewodu w
zaleznosci od wielkosci napiecia (1000, 1500 lub 3000 V)
oraz  rodzaju pradu  stosowanego na liniach
zelektryfikowanych. Sprzegu srubowego miedzy wagonami
nie wolno roztgcza¢ przed rozczepieniem przez rewidenta
taboru przewoddw ogrzewania elektrycznego i ostrzega
przed niebezpieczenstwem porazenia pradem
elektrycznym. Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkow
naroznych po stronie bocznej i czotowej, a na wagonach
nie majgcych stupkow naroznych - na tablicy blaszanej.

Znak ostrzegawczy przed porazeniem pradem na
wagonach, przy ktorych najwyiszy stopien lub szczebel
drabinki znajduje sie na wysokosci wiekszej, niz 2 m nad
gorng powierzchnig gtowki szyny: Kolor znaku - z6ity
odblaskowy; strzatka oraz obwodka koloru czarnego dla
taboru nowego oraz naprawianego, wielko$¢ znaku
dostosowana do miejsca, w ktdérym jest on umieszczony.

Nalepka dla przesytek z przekroczong skrajnig. Wagondw
oznaczonych takag nalepka nie wolno odrzucac i staczac
oraz na tak oznaczony wagon nie wolno odrzucac i staczaé
innych pojazdow.
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Whykaz zmian:

Rodzaj zmiany Nrstrony Data wprowadzenia Wprowadzajgcy

zmiany zmiane

Aktualizaca przepisow prawnych. 14 02.07.2021 W. Nastawny /

K Warchat

§4-§28dostosowaniedoinstrukdi | 5-26 0207.2021 W. Nastawny /

ir-1 K. Warchat

§ 13— pkt.3. uchylenie ohowigzku 17 02.07.2021 W. Nastawny /

przeprowadzenia uproszczone] proby K. Warchat

hamulca na skiadze

Manewrowanym na rzecz

przeprowadzenia sprawdzenia

dzialania hamulcow zespolonych

Aktualizadia zatgeenikéw, uchylenie 3249 0207.2021 W. Nastawny /

karty rozrzgdowej-zal. Nr 3 K Warchat

i sygnaidw tarcz rozrzadowych

Weryfikacja przepisdw prawnych, Catosé instrukgji 12072022 W. Nastawny/

nowe definicie, poprawa naklejek RID K. Warchat

Wprowadzenie zapisow dotyczacych | 29-30 02.12.2022 W. Nastawny /

korzystania z telefondw K. Warchat

komérkowych i urzgdzen

elektronicznych,

Aktualizacja przepisow prawnych. Caloéd instrukgji 13.05.2024 M. Napora

Zmiany o charakterze redakoyjriym
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