AlzaCargo

Instrukcja

o uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowej

ALZA - R5

Zaswiadczenie:

Instrukcja nadaje sie do stosowania w zakresie zapewnienia warunkow bezpiecznego prowadzenia

ruchu kolejowego, utrzymania infrastruktury i eksploatacji pojazddw kolejowych, zgodnie z ustawg z
dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

0
CzionekZarzgdu
et

AN .
= drian Gierczak
D23 .04 2058

(Data i podpis zatwierdzajgcego)






Spis tresci

Rozdziat | POSTANOWIENIA OGOLNE........covviieiiiiinisisniereniaissessnissnn s ssssessessssssessesasses 4
§ 1 Podstawowe pojecia stosowane W inSErUuKCii......coovvvrcirincnnnonincn e 4
§ 2 Cel i ZnajomosC INSIIUKCH .oovvieiiiicciecce et e sree s s e s e e e na oo 5
§ 3 ZaKres INSTIUKC]i oot e e e e e ern et ran st e res e b e e ens o 5
§ 4 Przeznaczenie sieci radiotgcznosdci POCIGEOWE] .. .cccciviicrceir it ettt ss e 6
§ 5 Przeznaczenie radiowej facznoscl pociggowej GSM-R ..., 6
Rozdziat Il OGOLNY OPIS SYSTEMU | URZADZEN RADIOLACZNOSCI POCIAGOWE. ...vv.veeo.. 7
§ 6 Charakter sieci radiolgcznosdci POCIGEOWE]....coeeriviieii et e 7
§ 7 System wywolania SelekIYWNREZO0.....cco e e e e e 8
& B8 Opis i 0bsIURBA UrZadzen . ... et r e eer s et ee s st ere e st eese s s et baacaeesasesreenreesnann 8
Rozdziat 11l ZASADY NAWIAZYWANIA LACZNOSCL.cc.vvivisireeicrerrnioresresersrercnerrserssesssrssessessses 8
§ 9 Ogdlne zasady prowadzenia rozmdw radiotelefonicznych.......c.coovev e, 8
§ 10 Ogolne zasady prowadzenia rozmow w sieCt GSM-R.....uvioiiinininireneniersneeecsneenns 10
§ 11 Nawigzywanie tgcznosci miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z
IBPEUEIN (rvvsitrrersrrerersesiessrernesressasreossessrnesnesiensesreassrsessssassseensaessasssssannsssanessnsesnnersntemnsaneessanss 10
§ 12 Nawiazywanie tacznoéci miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym
FUCKIU ©orettiies st e e et r e ee s st e e s s s teyaas s reasaasnaeaessasn s besnesemn b eeeran eer e roaessassenbabe e sersnstessunsnsinns 11
§ 13 Nawigzywanie tgcznosci miedzy prowadzgacymi pojazdy kolejowe z napedem .............. 11
§ 14 Nawigzywanie lgcznosci miedzy pracownikami wyposazonymi w radiotelefony
przenosne, a prowadzgcym pojazd kolejowy z napgdem lub dyzurnym ruchu ... 11
§ 15 Radiotelefoniczny system alarmMOWY ... e s 12
§ 16 Kolelowe polaczenie alarmowe REC ....oveveremrecer e seee e et eer e s e e neess s eenes 13
Rozdziat IV WYKORZYSTYWANIE RADlOl’.ACZNO§CI POCIAGOWE]...ccivinmmininicrnssnnnsrinnsnennee 15
§ 17 Zakres i zasady wykorzystywania radiotgcznodci pociggowej ..., 15
§ 18 Wymiana informacji miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym

L0 ol 3 11 PP ROR TR 15
§ 19 Wymiana informacji miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z

2T 0= =1 1 £ R O O PO SO OSSPSR OO PRRPRON 16
§ 20 Wymiana informacji migdzy prowadzacymi pojazd kolejowy z napedem znajdujgcymi sie
N8 SZEAKU .ot ettt e nar s et bas e et s ber e ean 16
§ 21 Wymiana informacji miedzy pracownikami znajdujacymi sie na szlaku, a prowadzacymi
pojazdy kolejowe z napedem i dyZurnymi ruchU ... 17
§ 22 Przetaczanie pomiedzy sieciami radiowej facznosci pociggowe] ......covcvvvvvvcncniiniinncinen, 17
Rozdziat V POSTANOWIENIA KONCOWE ....viviriresrrvresreerssssrsseressassssnsenessessessessssssssessossssasss i8
§ 23 Sprawdzanie stanu urzgdzen radiofgCznosCi .. 18
§ 24 Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggdw drogg radiow .........cccoenneen i8
§ 25 Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek.........ccoicviviivciiininoornn, 19
§ 26 tadowanie akumulatoréw do radiotelefondw przenosnych .......coeviceiesieceieecenncnnes 20
§ 27 Odpowiedzialnos¢ pracownikow za stan Urzgdzen ..o s 20
WYKBZ ZMIAN: citiiiiiiiiiiiiiii it ssnerereseesemesssensnssssieneemerasssisinestesrsssimisressiers 21



10.

11.

12

13.

14,

15.

16.

Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Podstawowe pojecia stosowane w instrukcji

Pojazd trakcyjny — nalezy rozumieé pojazd kolejowy z wiasnym napedem, w tym przypadku
lokomotywe spalinows lub elektryczng,

Pociag — pojazd kolejowy albo skiad pojazdow kolejowych, ktéry spelnia wymagania okreslone
dla pociggu | ktdremu zarzadca infrastruktury nadat status pociggu.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem — maszynista pojazdu trakcyjnego.

Rozkaz — informacja przekazywana przez dyzurnego ruchu druzynie pociggowej na ustalonym
formularzu druku przy uzyciu urzgdzen 1gcznoéel lub doreczana.

Zarzadca infrastruktury — podmiot odpowiedzialny za zarzgdzanie infrastrukturg kolejows, jej
eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku
budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktory przystapit do jej budowy w charakterze inwestora;

Przewoinik kolejowy — przedsiebiorca uprawniony do wykonywania przewozow kolejowych, w
tym przedsigbiorca $wiadczacy wylacznie ustuge trakcying, na pedstawie licendji | jednolitego
certyfikatu bezpieczenistwa, lub przedsigbiorca uprawniony do wykonywania przewozow
kolejowych na podstawie swiadectwa bezpieczeristwa;

Dupleks — okreslenie polgczenia, w ktdrym moiliwe jest nadawanie i odbieranie informacji w
obu kierunkach jednoczesnie.

ERTMS -~ Europejski System Zarzadzania Ruchem Koiejowym obejmujacy swoim zakresem
system ETCS i system GSM-R.

ETCS — Europejski System Sterowania Pociggiem, stanowigcy docelowe, europejskie rozwigzanie
dla bezpiecznej kontroli jazdy pociggu, podsystemu ERTMS.

Sie¢ GSM-R (ang. Global System for Mobile Communications — Railway) — Globalny System
Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej zapewniajacy operacying komunikacje glosowg i
transmisje danych uzytkownikom tej sieci. System zapewnia lgcznos¢ glosowg pomiedzy
pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu
kolejowego a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze pociggéw oraz umozliwia przesytanie
danych zwigzanych z zarzadzaniem ruchem kolejowym.

Potaczenie funkcyjne - polgczenie glosowe realizowane z wykorzystaniem numeru funkcyjnego
pozwalajgce na nawigzanie polaczenia z uiytkownikiem sieci GSM-R poprzez jego numer
funkcyjny.

Polgczenie grupowe - potaczenie glosowe umozliwiajace dwukierunkowg komunikacie w
obrebie zdefiniowane] grupy uzytkownikéw znajdujgcych sie na okreslonym obszarze.

Pofaczenie rozsiewcze - polgczenie glosowe umozliwiajace jednokierunkowa komunikacje w
obrebie danej grupy uzytkownikéw na okresionym obszarze.

Radiotelefon - urzadzenie odpowiedniege typu stuigce do komunikowania sie w sieci
analogowe] 150 MHz.

Radiotelefon przenosny — urzadzenie odpowiedniego typu przystosowane do noszenia przez
uzytkownika.

Kolejowe polaczenie alarmowe REC {Railway Emergency Call) — sygnal alarmowy w sieci GSM-R
przesytany do wszystkich uzytkownikéw na zdefiniowanym obszarze. Sie¢ radiotelefoniczna -
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zespdt radiotelefondw pracujgeych na tym samym kanale radiowym {lub kilku kanatach
radiowych) na okreslonym terenie (np. stacja, linia kelejowa).

Terminal mobilny - urzadzenie radiokomunikacyjne wyposazone w karte SIM przystosowane do
pracy w sieci GSM-R i GSM. Wyrdinia sie nastepujace rodzaje terminali mobilnych: przenosne
(GPH, OPH, OPS) i kabinowe.

Terminal kabinowy (Cab Radio) — terminal mobilny wyposazony w karte SIM, instalowany w
pojeidzie kolejowym zasilany z pokiadowego irddia energii elektrycznej i posiadajacy antene
taborowa.

Terminal przenoény — urzadzenie radickomunikacyjne wyposazone w karte SIM przystosowane
do noszenia przez uzytkownika i zasilane z wewnetrzne] baterii akumulatoréw,

Wskaznik W 33 — wskaznik poczatku obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R oznacza miejsce
zmiany systemu radiotacznoéci pociggowe] i obowigzujacy od tego miejsca system ERTMS/GSM-
R okredlany w Instrukcji sygnalizacji le-1.

Wskainik W 34 — wskaznik korica obowigzywania systemu ERTMS/GSM-R oznacza koniec
chowigzujacego do tego miejsca systemu ERTMS/GSM-R, okreélony w Instrukcji sygnalizacji le-1.

§2

Cel i znajomos¢ instrukcji

Instrukcja ALZA - R5 o uiytkowaniu urzadzen radiolacznosdci pociggowej okredla zasady
postugiwania sie sprzetem radiotelefonicznym w Alza Cargo uzytkowanym w sieci radiolgcznodci
pociggowej, dia zapewnienia bezpiecznego i sprawnego ruchu kolejowego oraz zasady
postugiwania sie terminalami mobilnymi uzytkowanymi w sieci GSM-R, dla zapewnienia
bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.

Znajomosé niniejszej instrukcji ochowigzuje:

1} pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktérych zostaly zainstalowane
urzgdzenia radiolgcznosci pociggowej,

2) pracownikdw, ktérym przydzielono do uzytku radiotelefony przenosne dostosowane do
pracy w sieci radiolgcznoéci pociggowej,

3) pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktorych zostaly zainstalowane
terminale mobilne {kabinowe),

4) pracownikéw, ktérym przydzielono na czas wykonywania obowiazkéw terminaie mobilne
(przenosne) w zakresie dotyczgcym stanowiska pracy,

5) pracownikéw jednostek organizacyjnych zajmujacych sie szkoleniem, kontrolg lub nadzorem
w zakresie przestrzegania postanowien niniejszej instrukcji.

§3

Zakres instrukcji

Instrukcja zawiera:

1) opis systemu radiolgcznosci pociggowej,

2} zasady nawigzywania lagcznosci radiowej,

3) zakres wykorzystywania radiotacznosci pociggowei,

4) opis systemu cyfrowej radiotgcznosci pociggowej GSM-R,

5) zasady nawigzywania tgcznosci w cyfrowej radiotgcznosci pociggowej GSM-R,

6} zakres wykorzystywania sieci cyfrowej radiotgcznosci pociggowej GSM-R.

Zasady utrzymywania urzadzen radiotacznosci pociggowej oraz szkolenia personelu w zakresie
ohstugi tych urzadzen reguluja odrebne przepisy.



§4

Przeznaczenie sieci radiotacznosci pociggowej
Radiolgcznos¢ pociggowa przeznaczona iest do zapewnienia lgcznosci miedzy:

1) dyzurnym ruchu zarzadcy infrastruktury i prowadzgcym pojazd koiejowy z napedem,

2) prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem znajdujacymi sie na tym samym szlaku,

3) pracownikami dokonujgcymi obchodu toréw, a prowadzacym pojazd kolejowy z napedem
jadacym po danym szlaku lub miedzy pracownikami dokonujgcymi obchodu i dyzurnymi
ruchu posterunkdw ruchu zarzadcy infrastruktury ograniczajgcych dany sziak - wylgcznie w
przypadkach zagrozenia bezpieczeristwa ruchu lub zdarzen kolejowych (katastrof
kolejowych, wypadkéw kolejowych),

4) obstugg stanowiska terminalowego urzadzed detekcji standw awaryjnych taboru i
prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem.

Dyspozytorzy zarzadcy infrastruktury kolejowej lub przewoinika kolejowego moga w razie

potrzeby nawigzad {acznos¢ z prowadzacym pojazd kolejowy z napedem za podrednictwem

dyzurnych ruchu. taczno$¢ bezposrednig miedzy prowadzacym pojazdy z napedem, a

dyspozytorem (w zasiegu dziatania jego radiotelefonu} nalezy realizowad na kanale ratunkowym

{ kanat nr 8 ), wylacznie w akcjach ratowniczych lub awaryjnych, majgcych bezposredni wplyw na

sprawnosé ruchu kolejowego.

Wszystkie pojazdy trakeyjne Alza Cargo sy wyposazone w dwusystemowe radiotelefony
przewoine.

§5
Przeznaczenie radiowej tgcznosci pociaggowej GSM-R

. GSM-R to zunifikowana europejska sie¢ radiowej fgcznosci cyfrowej, ktdrej celem jest
zapewnienie facznosci glosowej, oraz cyfrowej transmisji danych. System GSM-R pracuje w
dedykowanym pasmie GSM-R 900 MHz,
. Sie¢ GSM-R jest w pelni zgodna ze specyfikacja Miedzynarodowej Unii Kolejowej {UIC), co oznacza
spelnienie wymagan tgcznosci dia kolei europejskich w zakresie interoperacyjnosci.
. Sie¢ GSM-R realizuje:
1) Ustugi tacznoéci glosowej:
a} polaczenia glosowe wybranych abonentdw punkt- punkt (Point - to point voice calls);
b) publiczne polgczenia glosowe zwigzane z alarmowaniem {Public emergency voice calls); (z
publicznym numerem alarmowym 112);
¢) polgczenia glosowe grupowe (Voice Group Call Service);
d} potgczenia konferencyjne - facznost glosowa w sieci GSM-R, w kidrej moze uczestniczyé
ckreslona przez inicjatora liczba uczestnikdéw polgczenia;
e} polaczenia rozsiewcze.
2) Ustugi transmisji danych:
a} w standardzie przesylania pakietowego,
b) dia potrzeb systemu ETCS poziom 2;
3) ustugi zwigzane z tacznosciy glosowa:
a) priorytety polaczen,
b} zaawansowane ustugi 1gcznosci glosowej takie jak: przekierowanie potyczen, zawieszanie
potgczen itp.
c) ustuga automatycznego odbierania polgczen,
d) blokowanie przychodzgcych i wychodzacych potgczen;
4} specyficzne ustugi kolejowe:
a) nrumeracja funkcyjna,
b) adresowanie zalezne od lokalizacj,
¢) kolejowe potaczenie alarmowe REC;
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5) usluge przesytania krotkich wiadomosci tekstowych SMS.

Radiowa fgcznosc¢ pociggowa GSM-R przeznaczona jest do zapewnienia fgcznosci pomiedzy:

1) dyzurnym ruchu i maszynists,

2) dyzurnym ruchu i pracownikami kolejowymi w zakresie utrzymania,

3) maszynistami,

4) druiyng pociggows.
W obszar funkcjonowania sieci GSM-R (wyznaczone wskaZnikami W 33 i W 34) mogg wijezdzac
wylgcznie pojazdy kolejowe wyposazone w czynne i sprawne urzadzenia radiolacznosci GSM-R.
Komunikacja glosowa powinna ograniczaé sie do przekazywania zwiezlych informacji, zezwolen
oraz polecen miedzy uzytkownikami terminali stacjonarnych i mobilnych.

Rozdziat Il
OGOLNY OPIS SYSTEMU | URZADZEN RADIOLACZNOSCI POCIAGOWE)

&6
Charakter sieci radiotacznodci pociggowej

Analogowa sie¢ radiofgcznosci pociggowej jest siecig facznosci dwukierunkowej, simpleksowej z
selektywnym wywolaniem grupowym.
Zasada pracy simpleksowej wyklucza mozliwos¢ jednoczesnego nadawania i odbierania
informacji.
Urzadzenia sieci radiotgcznosci pociggowe] zapewniajg facznosé miedzy urzadzeniami ruchomymi
{przewoinymii przenosnymi) i stacjonarnymi lub miedzy dwoma urzadzeniami ruchomymi.
Dla sieci radiolgcznoéci pociagowej na poszczegdlnych liniach kolejowych przydzielone sg
odpowiednie czestotliwosci pracy (kanaly). Przy przejeidzie z jednej linii na druga naleiy
przelgczyd radiotelefon na kanal obowigzujacy na danej linii.
Numery kanaléw obowigzujacych na poszczegdlnych liniach kolejowych podane sg w zeszytach
wewnetrznego rozkiadu jazdy pociaggdw i oznaczone literg ,R" z dodaniem cyfry oznaczajgcej
numer kanatu {od 1 do 7} np. R 6". Miejsce zmiany i obowigzujacy numer kanalu radiowego na
linii kolejowej okresla wskaZnik W 28.
Prowadzgcy pojazd kolejowy z napgdem powinien przetaczy¢ sig; z sieci analogowej (150 MHz)
na sie¢ GSM-R w miejscu oznaczonym wskaznikiem W 33 oraz z sieci GSM-R na sie¢ analogowa w
miejscu oznaczonym wskaznikiem W 34,
W sieci GSM-R, w tacznoéci glosowej typu punkt-punkt, nadawanie i odbidr informacji odbywa
sie w dupleksie,
Dla danej grupy uiytkownikéw mobilnych tworzony jest przez operatora sieci GSM-R profil
uzytkownika. Profil ten opisuje dostepne dla uzytkownikéw tej grupy ustugi oraz ich parametry.
Dane te zapisane sg na karcie SIM.
Pofgczenia glosowe dostepne sa dla uzytkownikéw terminali stacjonarnych i mobilnych
wyposaZonych w dedykowang karte SIM. W przypadku terminali stacjonarnych wymagane jest
zalogowanie na wtasciwg dla danego stanowiska rolg powiazang z obszarem prowadzenia ruchu
kolejowego.
W sieci GSM-R uzytkownik moze inicjowaé polgczenia glosowe punkt-punkt oraz polgczenia
grupowe, jak i poigczenia konferencyjne. Potaczenie glosowe punki-punkt realizowane sa:

1) pomiedzy dwoma uizytkownikami mobilnymi;

2} pomiedzy uzytkownikiem mobilnym, a uzytkownikiem stacjonarnym;

3} uzytkownikami terminali stacjonarnych.
Komunikacja glosowa w sieci GSM-R nie moze by¢ wykorzystywana do celdw niezwigzanych z
wykonywaniem obowiazkéw podczas prowadzenia ruchu kolejowego.
Polgczenia glosowe realizowane sg z wykorzystaniem numerow funkcyjnych. Numeracia

funkcyjna jest dostepna dla wszystkich uzytkownikdw, niezaleznie od rodzaju eksploatowanego
terminala.



§7
System wywotania sefektywnego

Stosownie do zastosowanego systemu wywolania, uzytkownicy sieci radiotagcznosci pociggowej

dzielg sie na grupy, a mianowicie:

1} prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy dokonujgcy obchodu toréw - zwani
pierwszg grupg uzytkownikéw,

2} dyiurni ruchu posterunkéw ruchu zarzadcy infrastruktury, stanowiska terminalowe
urzgdzen detekcji stanédw awaryjnych taboru - zwani drugg grupg uzytkownikdéw.

tacznosc z abonentami jednej z grup uzytkownikéw nawigzuje sie przez spowodowanie wystania

odpowiedniego sygnalu dotyczacego danej grupy uzytkownikéw, a nastepnie przez glosowe

wywolanie zadanego abonenta. Samo wywolywanie glosem bez uprzedniego wystania sygnatu

wywotawczego nie pozwoli na nawigzanie lgcznosci z zgdanym abonentem.

§8
Opis i obstuga urzadzen

W sieci radiofagcznosci pociggowej stosowane sg nastepujace urzadzenia radiotelefoniczne:
1} radiotelefon stacjonarny, instalowany w pomieszczeniach:

a) dyzurnych ruchu zarzadey infrastruktury na posterunkach nastgpczych oraz
radiotelefony rozmieszczone wadlu? linii kolejowych obslugiwane zdalnie przez
dyzurnego ruchu zarzadcy,

b) stanowisk kontroli urzagdzen do wykrywania w czasie jazdy standw awaryjnych taboru,

2) radiotelefon przewozny - instalowany na pojazdach kolejowych z napedem,

3} radiotelefon przenodny - przydzielony uprawnionym pracownikom do uiytky na czas

wykonywanej pracy.

Warunki techniczne dotyczace prawidlowe] obsfugi i bezpieczne] eksploatacji urzadzen

radiotgcznosci pociggowej zawierajg instrukcje techniczne lub instrukcje obstugi danego typu

radiotelefonu.

W sieci radiowej lgcznosci pociggowej GSM-R stosowane sg nastepujace urzadzenia:

1) terminal stacjonarny FDS, instalowany w pomieszczeniach dyzurnych ruchu i dyspozytoréw
zarzgdcy infrastruktury;

2} terminal kabinowy — instalowany w pojazdach kolejowych;

3} terminal przenosny — przydzielony uprawnionym pracownikom do uzytku na czas
wykonywanej pracy.

Warunki techniczne dotyczace prawidtowej eksploatacji urzadzen radiowej tacznosci pociggowe;j

(GSM-R oraz zasady obstugi tych urzadzen w tym m.in.:

1) Eksploatacja, konserwacja, przegiady ckresowe,

2) Potaczenie alarmowe REC {ang. REC - Railway Emergency Call) oraz eREC,

3) Polaczenie z dyzurnym ruchu, zastepcyg dyzurnego ruchu, dyspozytorem zasilania, polaczenie
grupowe z maszynistami w obszarze.

4) Odbieranie rozmodw przychodzgcych.

5} Obstuga rozmow grupowych

opisane zostaly w instrukcji obstugi danego wurzadzenia udostepnionej pracownikom je

obstugujacym.

Rozdziat Il
ZASADY NAWIAZYWANIA tACZNOéCf

§9
Ogdlne zasady prowadzenia rozmow radiotelefonicznych

W czasie prowadzenia rozmoéw radiotelefonicznych nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:
1) wymawiac kazde stowo wyrainie,
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2)  moéwié w réwnomiernym tempie,

3} utrzymywaé réwnomierny poziom natezenia glosu,

4) mikrofon trzymac w odleglosci 10 - 15 cm od ust,

5) przerywaé méwienie, gdy zachodzi koniecznos¢ odwrdcenia glowy od mikrofonu.

Przed nawigzaniem tacznosci nalezy, przez okres kilku sekund, dokonaé nastuchu, czy w tym

czasie nie jest prowadzona rozmowa przez inhe osoby.,

Przerywanie rozméw prowadzonych przez inne osoby moie byc stosowane tylko dla przekazania

meldunkdéw dotyczacych zagroienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

W radiotelefonach stacjionarnych i przewoinych fakt zajecia kanatu {prowadzenia rozmowy) jest

sygnalizowany $wieceniem lampki fali nosnej na plycie czotowej manipuiatora.

W celu nawigzania {gcznosci z Zzgdanym abonentem sieci radiolacznosci pociagowej naleiy:

1} upewni¢ sig, czy odpowiedni kanat radiowy jest wolny,

2) zdjaé mikrofon z zaczepu i nacisngé przycisk wywotania selektywnego na plycie czolowej
manipulatora odpowiadajgcy danej grupie uzytkownikéw, zgodnie z instrukcja obslugi
uzytkowanego radiotelefonu,

3} po zwolnieniu przycisku wywotania selektywnego na manipulatorze natychmiast przycisngé
przycisk na mikrofonie | wywolac zgdanego abonenta, podajgc znak wywolawczy abonenta,
z ktérym ma by¢ prowadzona rozmowa oraz swoj znak wywotawczy,

4) po zakoficzeniu wywolania glosem wypowiedzie¢ slowo ,odbiér", po czym natychmiast
nalezy zwolnié przycisk mikrofonowy i nastuchiwa¢ odpowiedzi; jezeli wywotany abonent nie
zglosi sig, powtdrzy¢ czynnosci wedtug punktow 2 3,

5) po ustyszeniu w glosniku sygnatu wywolania selektywnego i skierowanego do ,siebie”
wotania glosem:

a} zdja¢ mikrofon z zaczepu,
b} przycisngc przycisk mikrofonowy i obowigzkowo - odpowiedzie¢ na wywolanie.

Znakami wywolawczymi sa: dla radiotelefonéw stacjonarnych - nazwy posterunkow ruchu; dla

stanowiska terminalowego urzadzen detekcji standw awaryjnych taboru - ,kontrolny”

uzupehiony nazwa miejscowosci, w ktorej sie znajduje; dla radiotelefonéw przewoinych -
numery pociggow; a dia radiotelefondw przenosnych - odpowiednie hasta stowne i cyfrowe.

W przypadku ustyszenia sygnafu wywolania selektywnego i wywotania glosem skierowanego

Jnie do siebie", nie nale?y zdejmowac mikrofonu z zaczepu; nie zdjecie mikrofonu z zaczepu

spowoduje, po uplywie 6 do 10 sekund, wylgczenie glosnika.

Przez caly czas méwienia do mikrofonu, przycisk mikrofonowy musi by¢ przycisniety.

Po przekazaniu informacji przekazujacy wypowiada stowo,odbiér", po czym natychmiast zwalnia

przycisk mikrofonowy i wystuchuje odpowiedzi. Stowa ,odbior" nie nadaje sie tylko wéweczas,

gdy nie oczekuje sie odpowiedzi od osoby, z ktdrg byla prowadzona rozmowa; w takim
przypadku rozmowe koriczy sie stowami ,bez odbioru” lub ,koniec".

Odbierajacy informacje po uslyszeniu slowa ,odbidr" przyciska przycisk mikrofonowy i

potwierdza odebrang informacje.

Odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien by¢:

1} potwierdzony - gdy byto nadane stowo ,,odbiér",

2) powtérzony - gdy bylo nadane Zgdanie powtdrzenia meldunku.

Natezenie sily glosu moina regulowad wg uznania przez odpowiednie ustawienie przelgcznika

regulacji sity gtosu na plycie czotowej manipulatora.

Zabrania sie uzytkownikowi wytaczania radiotelefonu w czasie petnienia dyzuru.

Podczas przetaczania z sieci analogowej (150 MHz) do sieci GSM-R, prowadzacy pojazd kolejowy

z napedem musi wykonac nastepujace czynnoéci:

1) zakonczyc trwajgce potaczenia;

2) wigczyé terminal kabinowy GSM-R;

3) zalogowac sie w sieci GSM-R i zarejestrowad numer funkeyiny;

4) przeprowadzi¢ test tgcznosci GSM-R, nawigzujgc pofaczenie z najblizszym posterunkiem

ruchu, w celu sprawdzenia poprawnosci zarejestrowanego numeru funkcyjnego;



5) wylaczy¢ radiotelefon pociggowy analogowy.
14. Podczas przelgczania z sieci GSM-R do sieci analogowej, prowadzacy pojazd koiejowy z napedem
musi wykona¢ nastepujgce czynnosci:
1) zakoniczy¢ trwajace polgczenia w systemie GSM-R,
2} wlgczyé radiotelefon pociggowy analogowy, wybierajac odpowiedni kanat wg wskazan
wskaznika W28,
3) przeprowadzi¢ test laczno$ci analogowej, nawijzujac potgczenie z najblizszym
posterunkiem ruchu,
4) wyrejestrowaé nr funkcyjny GSM-R,
5} wylaczy€ terminal kabinowy GSM-R.

§10
Ogolne zasady prowadzenia rozméw w sieci GSM-R

1. W czasie prowadzenia rozmow nalezy starannie i wyrainie wymawial stowa, stosowad
rownomierne tempo przekazu i jednakowe natezenie glosu,

2. Zestawione polaczenie w trakcie jego trwania zostanie przerwane w przypadku nadejscia
potaczenia o wyiszym priorytecie (np. potgczenia REC).

3. Znakami wywotawczymi dla terminali stacjonarnych sg nazwy posterunkdw ruchy, dla terminali
kabinowych - numery pociggéw, a dla terminali przenosnych - stanowisko uzytkownika.

4. Odpowiedzi na wywotania powinny nastepowac motliwie szybko, nie zaki6cajgc jednak innych
czynnojci zwigzanych bezposrednio z bezpieczeristwem ruchu kolejowego.

5. Przed kaidorazowym porozumiewaniem sie, z wyigtkiem zwigzanych z bezpieczenstwem bardzo
pilnych komunikatéw o najwyiszym priorytecie, osoby zamierzajace sie porozumiewad powinny
sie zidentyfikowa¢ podajgc (stanowisko), nazwe posterunku lub numer pociggu. Umoiliwia to
osobie upowaznionej do wydawania zezwoleri na ruch pociggdw upewnienie sie, ze komunikuje
sig z maszynistg wilasdciwego pociagu, a maszyniscie — ze rozmawia z wlasciwym dyzurnym ruchu.
Ma to szczegolnie istotne znaczenie w przypadku komunikowania sie w miejscach nakiadania sie
obszaréw komunikacyjnych. Zasade te stosuje sie réwniez po przerwie w nadawaniu. Po takiej
identyfikacji sie moga nastepowal dodatkowe komunikaty z odpowiednio szczegblowymi
informacjami na temat danej sytuacji.

6. Poszczegdine strony postuguja sie w tym celu nastepujgcymi komunikatami:

- dyzurny ruchu: Pocigg (numer)..., tu (posterunek)........c........,
- maszynista: ..... Tu pocigg {numer}....oe.
7. Zabrania sie uzytkownikowi wylaczania terminala w czasie pelnienia dyzuru.

§11
Nawigzywanie tacznosci miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd kolejowy z napedem

1. Dyzurny ruchu zarzadcy infrastruktury po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiowy jest
wolny, nawigzuje fgcznos¢ w sposédb okreslony w § 9 ust. 4, a nastepnie wywoluje prowadzgcego
pojazd kolejowy z napedem np.: w sposdb: , Pocigg 5404, tu Kozuby, zgto$ sie - odbior".

2. Prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem slyszac skierowane do siebie wywolanie, zdejmuje
mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie; ,Kozuby, tu pociag 5404, zgtaszam sie - odbiér".

3. Po nawigzaniu facznosci prowadzi sie wymiane informacji wedtug zasad podanych w § 3.

4, Jeieli na stacji jest dwéch lub wiece] dyzurnych ruchu wyposazonych w radiotelefony tgcznosci
pociggowej, przy podawaniu nazwy stacji, naleiy te stacjg uzupelni¢ nastawni np.: ,Bydgoszcz
Gléwna BGA”,

5. W sieci GSM-R dyzurny ruchu wybiera na terminalu stacjonarnym FDS numer pociaggy, z ktérym
chce rozmawiac i funkcje osoby. kaczno$é GSM-R identyfikuje nadawce i odbiorce komunikatow
w urzadzeniach odbiorczych, tym niemniej wymaga sie potwierdzenia stron rozmowy co
najmniej nazwa posterunku ruchu fub numerem pociggu np.: 3503, tu LCS Nasielsk”. Potaczenia
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tego typu sg automatycznie odbierane przez terminal kabinowy, maszynista styszac skierowane
do siebie wywotanie odpowiada: ,,Maszynista 3503 stucham”,

§12
Nawigzywanie facznoéci miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym ruchu

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu sig, Ze odpowiedni kanal radiowy jest
wolny, nawigzuje tacznoéé w sposéb okreélony w § 9 ust, 4, a nastepnie wywoluje dyzurnego
ruchu zadanego posterunku ruchu np. w sposéb ,Ostréw Wielkopolski, tu pocigg 5404, zgtos sie -
odbiér™ lub ,Bydgoszcz Gtdwna BGA, tu pocigg 5404, zgtos sie - odbiér".

Dyzurny ruchu slyszac skierowane do siebie wywolanie zdejmuje mikrofon z zaczepu i
odpowiada na wezwanie np.: ,Pociag 5404, tu Ostréw Wielkopolski, zgtaszam sie - odbidr".

Po nawigzaniu facznosci nastepuje wymiana informacji wedtug zasad podanych w § 9.

W sieci GSM-R maszynista taczy sie z dyzurnym ruchu, za pomocy odpowiedniego przycisku na
pulpicie terminala kabinowego faczacego go z najblizszym posterunkiem ruchu zdefiniowanym w
funkcji LDA. Potaczenie zostanie nawigzane automatycznie przez sie¢ GSM-R, na podstawie
polozenia geograficznego uiytkownika inicjujgcego polaczenie.

Polaczenie przychodzgce w sieci GSM-R sygnalizowane jest na terminalu stacjonarnym.
Prezentowany jest numer funkcyjny uzytkownika inicjujgcego polaczenie, tj. maszynista pociagu
o numerze np.: 3503. Dyzurny ruchu powinien odebrac pofgczenie podnoszac mikrofon lub
naciskajac przycisk odbierz i odpowiedzie¢ na wezwanie np.: 3503, tu LCS Nasielsk”.

§13
Nawigzywanie tacznoéci miedzy prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, ktéry zamierza nawigza¢ lgcznos¢ z innym
prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem po upewnieniu sig, ze odpowiedni kanal radiowy jest
wolny, nawigzuje facznosé w sposéh okreslony w § 9 ust. 4, a nastepnie wywotuje zadany pojazd
kolejowy z napedem w sposob np. ,Pocigg jadacy po torze 1 szlaku Ostréw Wielkopolski - Pionki,
tu pocigg 4501, zglo$ sie - odbior”.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem slyszac skierowane do siebie wywolanie, zdejmuje
mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie np. ,Pociag 4501, tu pociag 5404, zglaszam sie -
odbior".

Po nawigzaniu fgcznosci nastepuje wymiana informacji wedlug zasad podanych w § 9.

W przypadku korzystania z sieci GSM-R maszynista znajac numer pociggu, z ktérym chce sig
polgczyé, moze zestawié polgczenie punkt - punkt wybierajac na terminalu numer funkcyjny
powiazany z numerem pociggu.

W przypadku potrzeby wymiany informacji miedzy maszynistami znajdujgcych sie na okreslonym
obszarze, maszynista ma mozliwo$¢ skorzystania z predefiniowane] funkcji ,maszynisci w
poblizu” oznaczonej ikong na terminalu. Potgczenie to posiada wysoki priorytet.

Maszyniéci nawigzujy facznoéé pomiedzy sobg w sieci GSM-R uiywajg polaczenia grupowego
skierowanego do wszystkich uczestnikéw grupy wedlug jej lokalizacji, w tym wlasciwych
dyzurnych ruchu,

§14
Nawigzywanie tacznoéci miedzy pracownikami wyposazonymi w radiotelefony przenosne, a
prowadzacym pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnym ruchu

Pracownicy dysponujacy radiotelefonem przenosnym moga nawigzywaé lgcznos¢ z
prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu zarzadcy infrastruktury w
sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

Pracownik dysponujacy radiotelefonem przeno$nym po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat
radiowy jest wolny, nawigzuje 1gczno$¢ w sposéb okredlony w § 9 ust. 4, a nastgpnie wywoluje
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pojazd kolejowy z napedem lub dyzurnego ruchu wedtug zasad obowigzujacych dla wywotania
alarmowego.

§15
Radiotelefoniczny system alarmowy

W przypadku zaistnienia naglego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w sieé

radioigcznosci  pociggowej, pracownik, ktory dowiedziat sie lub posiada uzasadnione

przypuszczenie wystapienia tege zagroienia i posiada dostep do radiotelefonu w sieci

radiolgcznosdcei pociggowej, zobowigzany jest natychmiast nadal sygnal ,ALARM" za pomocy

radiotelefonu. Nadanie sygnalu ,ALARM” nie zwainia z obowigzku podjecia dzialan

zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajgcych jego skutki.

Sygnat ,,ALARM" moze by¢ nadany:

1) automatycznie, ,

2) stownie - gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu ,ALARM”
automatycznie.

Automatyczne nadanie sygnaty ,ALARM” nastepuje po wykonaniu przez obslugujacego

czynnosdci, ustalonych w instrukcji obstugi danego typu radiotelefonu. Powoduje to

natychmiastowe samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdoéw kolejowych z napedem

wyposazonych w urzgdzenia systemu ,Radio-stop”, ktorych radiotelefony odebraly sygnat

~ALARM”. Automatyczne nadawanie sygnatu ,ALARM” trwa do chwili skasowania nadawania.

Czynnos¢ te naleiy wykonad¢ w sposob ustalony w instrukcji obstugi radiotelefonu, z ktdrego
nadany zostat sygnat ,ALARM".

W celu nadania sygnalu ,ALARM" stownie nalezy:

1} zdja¢ mikrofon z zaczepu,

2)  przycisngé kolejno przyciski wywotania selektywnego,

3) wypowiedzie¢ do mikrofonu co najmniej piec¢ razy stowo ,ALARM".

Pracownicy, ktérzy ustyszeli w swoich radiotelefonach sygnat ,ALARM” nadany stownie, powinni
natychmiast przerwac prowadzone rozmowy. Wyjasnienie przyczyn jego nadania dokonuje sie
na kanale, na ktoérym nadany zostat ten sygnat,

Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem i pracownicy wyposazeni w radiotelefony przenosne,
po ustyszeniu sygnatu ,ALARM" zobowigzani s3 natychmiast zatrzyma¢ pojazd kolejowy, o ile nie
nastgpito to juz samoczynnie,

Odebranie sygnatu ,ALARM” nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich uzytkownikow,
ktdrzy go odebrali, do przelgczenia radiotelefonu na kanat ratunkowy (kanat 8 w radiotelefonach
przewoinych) w celu wyjasnienia przyczyny nadania tego sygnatu z najblizszym dyzurnym ruchu
zarzgdey infrastruktury.

Przerwanie nadawania sygnalu ,ALARM” nastepuje przez wycisniecie przycisku ,ALARM” oraz
wylgczenie i ponowne wigczenie radiotelefonu.

Pracownik, ktéry nadat sygnal ,ALARM" automatycznie powinien niezwtocznie poinformowaé
przez radiotelefon na kanale ratunkowym najhlizszego dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury
0 przyczynie nadania sygnatu ,ALARM". Nie dotyczy to pracownikéw, ktdrzy muszg opuscié
kabine sterowniczg w trybie naglym.

Dyspozytor na podstawie odebranego od dyzurnego ruchu zarzadey infrastruktury
zawiadomienia, okresla obszar zagrozenia i do czasu wyjasnienia sytuacji, za po$rednictwem
dyzurnego ruchu, wstrzymuje ruch pociggdw jadacych w kierunku zagrozonego obszaru.
Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem, po wyjasnieniu przyczyn nadania sygnalu ,ALARM"
postgpuje stosownie do otrzymanych polecen. W przypadku braku okreélenia przyczyn i
stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkod do jazdy, jedzie dalej na widocznoéé do
najblizszego posterunku ruchu,
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Fakt nadania lub usiyszenia sygnalu ,,ALARM" jak réwniez wszystkie otrzymane w zwigzku z tym
dyspozycje dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury podlegaja odnotowaniu przez pracownikéw
Alza Cargo uczestniczacych w dane] komunikacji.

Fakt uzycia w radiotelefonie przycisku ,ALARM” powinien by¢ odnotowany przez prowadzacego
pojazd kolejowy z napedem w ksigice pokladowej pojazdu z napedem. Uzytkownicy
radiotelefondw, ktdrzy wysytajac sygnat ,, ALARM” musieli zniszezy¢ ostonke przycisku ,ALARM”,
powinni niezwtocznie zgltosi€ koniecznosé je] wymiany i zaplombowania Dyspozytorowi AC.
Wszystkie pojazdy trakcyjne z przeznaczeniem eksploatacyjnym do pracy pociggowej muszg byé
wyposaZone w urzadzenia systemu ,Radio — stop”.

§16
Kolejowe pofgczenie alarmowe REC

Kolejowe potaczenie alarmowe to grupowe potgczenie glosowe o najwyiszym priorytecie,
majgce na celu poinformowanie maszynistéw, dyzurnych ruchu oraz innych uzytkownikow sieci
GSM-R na okre$lonym obszarze, 0 wystapieniu naglego zagroienia bezpieczenstwa w ruchu
kolejowym.
Kazdy uzytkownik terminala GSM-R po rozpoznaniu lub uzyskaniu informacji o powainym
zagrozeniu bezpieczeristwa w ruchu kolejowym zohbowigzany jest do powiadomienia
zainteresowanych (maszynistéw, dyzurnych ruchu) korzystajac z polgczenia alarmowego REC.
W kolejowym polgczeniu alarmowym REC uczestnicza uzytkownicy terminali mobilnych
znajdujacych sie na okreslonym obszarze oraz uzytkownicy terminali stacjonarnych.
Kolejowe polaczenie alarmowe REC w trybie pociagowym dostepne jest dla nastepujacych
uzytkownikéw sieci GSM-R: dyzurny ruchu, maszynista, druizyna konduktorska, zespoly
utrzymania ds. automatyki, telekomunikacii, elektroenergetyki, nawierzchni i podtorza, grupy
ratownicze, dréinicy przejazdowi.
W przypadku potrzeby wywotania kolejowego pofaczenia alarmowego REC z terminala
mobilnego nale?y: - nacisna¢ i przytrzymac przez okolo 2 sekundy przycisk w kolorze czerwonym,
a nastepnie potwierdzi€ zainicjowanie polaczenia.
Obszar, na ktérym wywotane jest kolejowe polgczenie alarmowe REC uzaleiniony jest od
lokalizacji uzytkownika terminala mobilnego GSM-R, w ktérym zostalo zainicjowane potaczenie.
Kolejowe polgczenie alarmowe REC skiada sie z trzech faz;

1) FAZA |- ostrzezenie:

a. kolejowe polgczenie alarmowe poprzedzone jest charakterystycznym sygnalem
diwiekowym trwajgcym 5 sekund. Koiejowe polgczenie alarmowe jest automatycznie
odbierane przez docelowych uzytkownikéw sieci GSM-R, a wszystkie trwajgce
polaczenia gfosowe zostajg przerwane. Po zestawieniu potgczenia, terminale mobilne
i terminale stacjonarne automatycznie przechodzg w tryb glosnomowiacy;

b. odebranie potagczenia alarmowego REC na terminalu pojazdu kolejowego
zobowigzuje maszyniste do natychmiastowego zatrzymania pojazdu w miejscu
bezpiecznym, nastepnie oczekiwanie na informacje weryfikujgce przyczyne nadania
potgczenia REC.

¢. w przypadku niepowodzenia, terminal mobilny automatycznie ponawia prébe
zestawienia kolejowego potaczenia alarmowego. Liczba préb jest ograniczona czasem
wynoszacym 30 sekund lub momentem, w ktdorym uzytkownik zrezygnuje z
polgczenia alarmowego;

d. terminal mobilny informuje o nieudanej prébie nawigzania kolejowego polaczenia
alarmowego w czasie krétszym niz 2 sekundy;

e. terminal kabinowy wijeizdZajacy w obszar trwajacego kolejowego polaczenia
alarmowego zostanie do niego automatycznie wlgczony, podobnie jak pozostali
uzytkownicy  terminali  mobilnych.  Polgczenie  zostanie  poprzedzone
charakterystycznym sygnatem dzwiekowym trwajacym 5 sekund.
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2) FAZA Il - przekazywanie informacji:
a. natychmiast po zestawieniu pofgczenia, inicjator ma moiliwosé przekazania
komunikatu gtosowego;
b. zasady wymiany informacji s3 nastepujace:

— tylko jeden uiytkownik terminala mobilnego, bedgcy uczestnikiem kolejowego
poiaczenia alarmowego moie mowil w tym samym czasie. Nadawanie
realizowane jest poprzez nacisniecie odpowiedniego przycisku. Mozliwosé
nadawania sygnalizowana jest odpowiednig ikong na ekranie terminala
mobitnego;

- uczestnik kolejowego polaczenia alarmowego moze nadawaé w sposéb ciagly
przez czas okreslony w systemie. Po uplywie tego czasu sie¢ GSM-R automatycznie
zwolni kanat rozméwny;

— kolejowe polaczenie alarmowe zostanie automatycznie zakoriczone przez sied
GSM-R po czasie okreslonym w systemie przypadku, gdy: - wszyscy uzytkownicy
terminali stacjonarnych opuszcza dane polgczenie alarmowe (rozlacza sig), -
uzytkownicy terminali mobilnych pozostajg przez czas okreslony w systemie
nieaktywni tzn. nie przekazuja w tym czasie komunikatow glosowych,

~ uzytkownik terminala stacjonarnego np. dyizurny ruchu, uczestniczacy w
kolejowym polaczeniu alarmowym REC moze mowi¢ przez caly czas trwania
poigczenia. Nadawanie realizowane jest poprzez nacisniecie odpowiedniego
przycisku, odczekanie na krotka sekwencje sygnaldw diwiekowych i rozpoczecie
przekazywania komunikatu. Moiliwos¢ nadawania sygnalizowana jest
odpowiednia ikong na ekranie terminala stacjonarnego,

3) FAZA Il - zakonczenie kolejowego pofaczenia alarmowego. Kolejowe potgczenie
alarmowe moiZe zostac zakoriczone w nastepujacy sposob:

a. przez uzytkownika terminala mobilnego inicjujgcego potaczenie;

b. przez uzytkownika terminala stacjonarnego uczestniczacego w potaczeniu;

¢. przez sie¢ GSM-R po czasie okreslonym w systemie w przypadku, gdy:

— wszyscy uzytkownicy terminali stacjonarnych opuszczg dane polaczenie
grupowe {rozlacza sie),
— uzytkownicy sieci GSM-R pozostajg nieaktywni, tj. nie przekazuja w tym
czasie informacji.

Uzytkownicy terminali mobilnych opuszczajgcy obszar trwajacego kolejowego polgczenia
alarmowego REC zostang z niego wylgczeni.
Terminal mobilny, z ktérego zainicjowano kolejowe polgczenie alarmowe, po jego
opuszczeniu fub zakonczeniu, wysyla automatycznie do sieci GSM-R potwierdzenie
zawierajgce: czas zestawienia polgczenia; czas zakoriczenia polgczenia; numer funkeyjny
inicjatora; numer pociggu i numer lokomotywy, jezeli potaczenie zainicjowano z terminala
kabinowego.
Kazdy terminal mobilny, ktéry odebrat kolejowe potfaczenie alarmowe, po jego opuszczeniu
lub zakorczeniu, wysyla automatycznie do sieci GSM-R potwierdzenie zawierajgce: czas
odebrania potaczenia; cras zakonczenia lub opuszczenia polgczenia; identyfikator grupy
inicjatora; numer funkcyjny uczestnika; numer pociagu i numer lokomotywy w przypadku
terminala kabinowego.
lezeli w trakcie trwajacego kolejowego pofaczenia alarmowego uczestnik utraci zasieg sieci
GSM-R, potwierdzenie zostanie wystane automatycznie po ponownym zalogowaniu
uzytkownika do sieci GSM- R.
Nadanie pofaczenia alarmowego za pomoca terminala pracujgcego w sleci obstugi danego
typu terminala, powoduje automatyczne zestawienie potgczenia grupowego i umoiliwia
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przekazanie komunikatu o zaistnialym zagrozeniu. Polgczenie alarmowe nie powoduje
samoczynnego zatrzymania pociagu.

13. Odebranie potaczenia alarmowego nadanego z terminala pracujacego w sieci ERTMS/ GSM-R
zobowigzuje wszystkich maszynistéw do natychmiastowego zatrzymania pociggéw a
wszystkich przylaczonych uzytkownikow do wystuchania przekazywanego komunikatu o
zaistnialym niebezpieczenstwie i dodatkowo zobowigzuje do bezzwiocznego podjecia dziatan
majgcych na celu zapobiegniecie zdarzeniu fub zmniejszeniu negatywnych jego skutkow.

14. Kazde odebranie polaczenia alarmowego jest potwierdzane i rejestrowane automatycznie
przez system.

15, Maszynisci po wyjasnieniu przyczyn nadania sygnatu alarmowego postepujg stosownie do
otrzymanych polecen od dyzurnego ruchu,

Rozdziat IV
WYKORZYSTYWANIE RADIOtACZNOﬁCI POCIAGOWE!

§17
Zakres i zasady wykorzystywania radiotgcznoséci pociggowej

Urzadzenia radiotgcznosci pociggowej oraz urzgdzenia radiowej lgcznosci pociggowej GMS-R
moga byé wykorzystane do przekazywania rozkazéw i innych informacji, zgodnie z
postanowieniami instrukcji zarzadcow infrastruktury o prowadzeniu ruchu pociggéw.

Rozkazy mogg by¢ przekazywane przez radiotelefon prowadzacemu pojazd kolejowy z napedem,

po zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdu nie jest wymagane jezeli:

1) obsada pojazdu kolejowego z napedem jest dwuosobowa, a posterunek ruchu zarzadcey
infrastruktury przekazujgcy rozkaz lub pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w
rejestrator rozméw lub

2} pojazd kolejowy z napedem wyposazony jest w urzadzenia umoiliwiajace odbior rozkazéw
drogg transmisji danych,

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze odmowié przylecia rozkazu w czasie jazdy i

zatrzymac pojazd jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i zastosowanie

sie do jego tresci.

Przekazywanie przez dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury radiotelefonicznego zezwolenia na

jazde moze nastapi¢ dopiero wtedy, gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 2 i 3 i nie ma

przeszkod do jazdy.

Nie dopuszcza sie przekazywania przez radiotelefon informacji w przypadkach, w ktorych

postanowienia instrukcji zarzadcow infrastruktury o prowadzeniu ruchu pociggéw wymagaja

przekazywania ich za pomocg doreczonych rozkazéw.

lezeli w pociggu jest wiecej czynnych pojazdéw trakcyjnych, dyZurny ruchu zarzadcey

infrastruktury przekazuje rozkazy prowadzacemu pierwszy pojazd kolejowy z napedem.

W czasie calkowitej przerwy w lacznoséci przewodowej, urzadzenia radiolgcznodci pociggowe;j

moga by¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania pociggéw.

Urzadzenia radiowej 1acznosci pociggowej {GSM-R) moga by¢ wykorzystywane do zapowiadania

ruchu pociggéw w sytuaciach wskazanych w instrukcji zarzadcow infrastruktury o prowadzeniu

ruchu pociggéw.
§18
Wymiana informacji miedzy prowadzacym pojazd kolejowy z napedem i dyzurnym ruchu

O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu kolejowego z napedem na szlaky,
wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy sygnatu ,,st6f" lub sygnalu watpliwego, nie
dzialaniu torowego urzadzenia SHP i o innych spostrzeieniach majacych wplyw na
bezpieczeristwo ruchu, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien zawiadomic dyzurnego
ruchu tylnego posterunku ruchu, a jezeli jest to niemozliwe - dyzurnego ruchu przedniego
posterunku ruchu.
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2. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem podczas zblizania sie do tarczy ostrzegawczej fub do
ostatniego semafora odstepowego blokady samoczynnej informujacych, ze semafor wjazdowy
wskazuje sygnal ,st6j", zobowigzany jest jako pierwszy nawigzaé facznoé¢ z dyiturnym ruchu
zarzadcy infrastruktury, powtdrzy¢ wskazania semafora i zapytac o dyspozycje.

Rozmowy powinny by¢ prowadzone wediug nastepujgcych przykiaddw:
1} Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:
~Kozuby, tu pocigg 54780 - semafor jest na stoj, czy sq dyspozycje - odbidr.
2) Dyzurny ruchu:
»Tu Kozuby, dla pociggu 54780 semafor jest na stdf, postof okofo 5 minut, odbisr" lub
» TU Kozuby, pociqg 54780, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnat zastepczy, odbidr”,
3} Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem:
» Tu pocigg 54780, zrozumiatemn, bez odbioru”,

3. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem pociggu zatrzymanego przed sygnatem ,stdj" na
obstugiwanym semaforze zobowigzany jest nawigzac¢ facznosé z dyzurnym ruchu zarzadcy
infrastruktury obstugujacym semafor - dla wyjasnienia przyczyny zatrzymania. Gdy nawigzanie
tacznosci jest niemozliwe, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest nawigzac
lgcznosé z dyzurnym ruchu tylnego posterunku nastepczego i wyjasnic¢ przyczyne zatrzymania, a
jezeli jest to niemoiliwe — pomocnik maszynisty powinien udac sie do najblizszego posterunku
technicznego w celu wyjasnienia przyczyny zatrzymania pociagu.

4. Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem moze przekazac dyzurnemu ruchu posterunku ruchu, w
ktérego zasiegu sie znajduje, informacje przeznaczong dla dyspozytora.

5. W przypadku przejechania miejsca oznaczonego wskaznikiem W 28 i po przetaczeniu urzadzen
radiotelefonicznych na odpowiedni numer kanatu sieci radiotacznoéci pociggowej, prowadzacy
pojazd kolejowy z napedem zobowigzany jest nawigzad facznoé¢ z dyzurnym ruchu zarzadcy
infrastruktury, w celu upewnienia si¢ o prawidiowym dziataniu urzadzen radiotgcznodci
pociggowe}.

§19
Wymiana informacji migdzy dyzurnym ruchu i prowadzgcym pojazd kolejowy z napedem

1. Dyzurny ruchu zarzgdcey infrastruktury powinien niezwlocznie nawiazac facznost z prowadzacym
pojazd kolejowy z napedem w przypadku, gdy w wyniku obserwacji przejezdzajacego pociagu
stwierdzi nieprawidtowosci {np. grzanie osi, przesuniecie fadunku, brak sygnalu koricowego itp.)
fub dla przekazania rozkazéw, o ktérych mowa w § 17 ust. 1.

2. Dyzurny ruchu zarzadey infrastruktury zobowigzany jest zglosi¢ sie na kaide wywolanie
skierowane do niego.

3. lJezell informacja przeznaczona dla prowadzacege pojazd kolejowy z napedem musi byé¢
przekazana przed wyjazdem na szlak lub wjazdem na stacje, dyzurmny ruchu zarzadcy
infrastruktury - jezeli sam nie moie nawigzaC lacznosci z prowadzgcym pojazd kolejowy z
napedem - przekazuje tres¢ informacji Specjalidcie Dyspozytury i Spedycji Kolejowej, ktory
powinien skontaktowac dyzurnego ruchu innego posterunku ruchu, w poblizu ktérego znajduje
sig aktualnie prowadzony pojazd kolejowy z napedem, do przekazania tej informacji. W treéci
informacji nalezy okresli¢ dokladnie, ktérego szlaku {kilometra) lub posterunku ruchu dotyczy
dana informacja.

4. Dyspozytor, po otrzymaniu od dyzurnego ruch zarzadcy infrastruktury informacje o zagrozeniu
bezpieczenstwa ruchu fub wezwanie o pomoc, podejmuje wszelkie $rodki zgodnie z
chowigzujacymi instrukcjami.

§ 20
Wymiana informacji miedzy prowadzacymi pojazd kolejowy z napgdem znajdujgeymi sie na szlaku

1. Prowadzacy pojazdy kolejowe z napedem zobowigzani s przekazywad wzajemnie informacje w
nastepujacych przypadkach:
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1) zauwazenia na torze okolicznoéci zagrazajgcych bezpieczensiwu ruchu pociggow,

2) stwierdzenia, ze mijany pojazd kolejowy jedzie po torze, na ktdrym zauwazono stojacy przed
nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakéw wyposazonych w samoczynng blokade
lintowa), :

3) stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w pociagu,

4) stwierdzenia pozaru w pociagu,

5) stwierdzenia nieprawidlowosci w osygnalizowaniu czota pociggu,

6) zauwazenia usterek w sieci trakeyinej.

Nawigzywanie lacznodci miedzy prowadzacymi pojazdy kolejowe z napedem naleiy

przeprowadza¢ w sposdb opisany w § 13. Jezeli numer pojazdu kolejowego z napedem lub

numer pociagu jest nieznany, naleiy uzywaé okredlenia ,parzysty” lub ,nieparzysty" z

ewentualnym dodatkowym okresleniem blizej precyzujacym pojazd kolejowy.

W przypadku grozacego niebezpieczenistwa, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien

nada¢ automatyczny lub stowny sygnal ,ALARM".

§21
Wymiana informacji miedzy pracownikami znajdujacymi sie na szlaku, a prowadzacymi pojazdy
kolejowe z napedem i dyzurnymi ruchu

Przekazywanie informacji ze szlaku do pojazdu kolejowego z napedem lub posterunku ruchu
zarzadcy infrastruktury moze byé dokonywane przez pracownikéw wymienionych w § 4 ust. 1
pkt 3.

Wszystkie informacje dotyczgce bezpieczenistwa ruchu powinny byé przekazywane w systemie
alarmowym do wiadomosci prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem jadacych na szlaku oraz
dyzurnych ruchu zarzadcey infrastruktury na posterunkach ruchu przylegtych do tego szlaku.

Ujawnione usterki dotyczgce pojazddw kolejowych, np. brak sygnalu koricowego, hamowanie
pociggu itp. pracownik znajdujgcy sie na szlaku powinien przekazal prowadzacemu pojazd
kolejowy z napedem oraz dyzurnym ruchu zarzadcy infrastruktury na posterunkach ruchu
przylegtych do danego szlaku.

§22
Przelgczanie pomiedzy sieciami radiowej tgcznosci pociggowe]

. Uzytkownicy terminali mobilnych przetgczaja sie z sieci analogowej 150 MHz na sie¢ GSM-R na
wysokosci ustawienia wskainika W33, ktéry informuje maszyniste o miejscu zmiany systemu
radiolacznosci pociggowej 150 MHz na obowigzujacy od tego miejsca system ERTMS/GSM-R. Po
minieciu wskaZnika, maszynista powinien przelaczy¢ urzadzenia pokifadowe, jeéli s3 dostgpne, na
system ERTMS/GSM-R wykonal testowe potaczenie w celu sprawdzenia, czy prezentuje sig
odpowiedni numer funkcyiny oraz jak najszybciej nawigzaé lacznos¢ z najblizszym posterunkiem
ruchu pracujgcym w tym systemie.

. Uzytkownicy terminali mobilnych powinni przelaczaé sie z sieci GSM-R na sie¢ analogowg 150
MHz na wysokoéci ustawienia wskaznika W34, ktdry informuje maszynistg o miejscu zmiany
systemu ERTMS/GSM-R na obowigzujgcy od tego miejsca system radiotgcznoéci pociggowej 150
MHz. Po minieciu wskaznika, maszynista powinien przelgczy¢ urzadzenia pokladowe, jesli sa
dostepne, na system radiotacznosci pociggowej 150 MHz obowigzujgcy od tego miejsca oraz jak
najszybciej nawigzaé 13cznosd z najblizszym posterunkiem ruchu pracujgcym w tym systemie.

. W przypadku sytuacji awaryjnych, ktére moga wystapi¢ przy przelgczaniu pomiedzy sieciami
radiowe] lgcznoéci pociggowej i sieciy GSM-R maszynista powinien powiadomi¢ dostepnego
dyzurnego ruchu najblizszego posterunku ruchu i zastosowac sie do jego polecen.
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Rozdziat vV
POSTANOWIENIA KONCOWE

§23
Sprawdzanie stanu urzadzen radiotacznosci

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem obejmujac prace na pojeidzie zobowigzany jest:

1) sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzadzern (plomby na poszczegbinych zespotach, przewody
polgczeniowe, lampki sygnalizacyjne, wySwietlacze itp.) oraz ich kompletnoé¢,

2) sprawdzi¢, czy ewentualne usterki w dziataniu urzadzen radiotacznosci zgloszone wezeéniej
zostaly usuniete,

3) sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania urzadzer przez nawiazanie lacznodci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoinym z obu kabin sterowniczych, a wynik
odnotowal w ksigzce pokladowej pojazdu z napedem, za podpisem i numerem
statystycznym prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem przyjmujac pojazd od przekazujacego zobowiagzany jest;

1) uzyskad informacje od przekazujacego pojazd o stanie urzadzen radiolgcznodci,

2) sprawdzi¢ prawidtowo$¢ dziatania urzadzen przez nawigzanie tgcznodci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym, a wynik odnotowaé w ksigzce pokiadowej
pojazdu z napedem za podpisem.

3) w razie przyjecia pojazdu kolejowego z napedem 2z niesprawnymi urzadzeniami
radiotgcznosci lub z zerwanymi plombami, odnotowac to w ksigice poktadowej pojazdu z
napedem, wpisujgc godzine przyjecia {podpisuja przekazujacy i przyimujacy pojazd),

4) o niesprawnym dziataniu urzadzen radiolgcznoéci prowadzacy pojazd kolejowy z napedem
zobowigzany jest zawiadomi¢ dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury tego posterunku
ruchu, na ktdrym obejmuje prace, oraz Dyspozytora AC,

Pracownik, ktéremu przydzielono do uiytkowania radiotelefon przenoény, kaidorazowo przed

rozpoczeciem pracy zobowigzany jest sprawdzic:

1) prawidlowo$¢ naladowania akumulatora,

2) stan przewoddw polaczeniowych, gniazd, przetacznikow, anteny,

3) funkcjonalne dzialanie radiotelefonu poprzez kontrolne nawigzanie facznodci z
uzytkownikiem innego radiotelefonu pracujacego na tym samym kanate radiowym.

Pracownik, ktéremu przydzielono do uiytkowania radiotelefon przenosny powinien go

przechowywac je w miejscach, w ktérych nie bedzie on narazony na upadek, deformacje lub

niekorzystny wplyw otoczenia.

§ 24
Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggéw drogg radiows

Pojazdy kolejowe z napedem wyposazone w urzgdzenia radiolgcznosci pociggowe] oraz system
»Radio-stop” wijezdzajac na linie kolejowe zarzadcy infrastruktury powinny mieé czynne |
sprawne te urzadzenia.

Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywanla pociggéw droga radiowa polega na kontroli
prawidtowego nadania i odbioru sygnalu ,,ALARM”.

Radiotelefony zainstalowane w pojazdach kolejowych z napedem polgczone sg z ukiadami
naglego hamowania, ktére zostajg wiaczone samoczynnie w przypadku odebrania przez dany
radiotelefon sygnatu ,,ALARM” nadanego w sposéb automatyczny.

Sprawdzenia prawidiowosci dziatania radiotelefonu i instalacji systemu ,Radio-stop” na
pojazdach kolejowych z napedem dokonuje uzytkujgcy dany pojazd.

Sprawdzenia radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na pojefdzie kolejowym z napedem i
instalacji systemu ,Radio-stop” dokonuje sie przy uruchomionym pojeidzie i wlgczonym
radiotelefonie, na kanale testowym w obu kabinach sterowniczych. Wyboru kanatu testowego
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zaleznie od typu radiotelefonu dokonuje sie zawsze poprzez ustawienie przelacznika kanaléw na
pozycji nr 10 lub na kanat oznaczony jako ,Kanat 000”.
Sprawdzen, o ktérych mowa w ust. 4, uzytkownicy dokonujg wedtug postanowiert dokumentacji
technicznej danego urzadzenia.
Wynik sprawdzenia prawidlowosci dzialania radiotelefonu i urzadzen systemu ,Radio-stop” oraz
kompletnoéé plomb przewidzianych dla danego typu radiotelefonu powinny by¢ wpisane do
ksiazki pokladowej pojazdu z napedem i potwierdzone przez sprawdzajgcych podpisem i
pieczatka.
Za sprawnoé¢ dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop” oraz kompletnos¢ plomb
przewidzianych dla danego typu radiotelefonu na pojazdach kolejowych z napedem odpowiada
uzytkujgcy dany pojazd.
Przewoinicy kolejowi, ktdrzy po raz pierwszy beda korzystaé z linii kolejowych zarzadcy
infrastruktury podlegajg jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania
prawidiowosdci dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop”. Szkolenie przeprowadzajg
wladciwe jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury na pojezdzie kolejowym z napedem
wytypowanym przez przewoznika kolejowego. Wyniki sprawdzenia odnotowuje sig¢ wediug ust.
7.
§25
Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

Pojazdy kolejowe z napedem wyprawiane w kierunku posterunku ruchu, na ktérym zaistniato
uszkodzenie urzadzen, otrzymujg odpowiednia informacje od Dyspozytora oraz od dyzurnych
ruchu sasiednich posterunkéw ruchu jub wyznaczonego pracownika zarzadcy infrastruktury.
Jezeli usterka urzadzen radiofacznodci zaistniala na pojeidzie kolejowym z napedem z
dwuosobowg obsada, prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien na najblizszym
posterunku ruchu powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu zarzadcy infrastruktury i kontynuowac
jazde.

Prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien poinformowaé dyspozytora AC, ktéry
zobowigzany jest do podjecia bezzwiocznych dziatann dla naprawy (wymiany) urzadzenia na
pojezdzie kolejowym z napedem w rejonie posterunku ruchu, na ktérym przewiduje sig postdj
pociggu.

Jezeli usterka zaistniata na pojeidzie kolejowym z napedem z jednoosobowy obsadg,
prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien zatrzymac pociag na hajblizszym posterunku
ruchu i powiadomié o tym dyzurnego ruchu zarzagdcy infrastruktury. Dalsza jazda pociggu jest
mozliwa po dokonaniu naprawy radiotelefonu lub dostaniu drugiego maszynisty albo innego
pojazdu trakeyjnego ze sprawnym radiotelefonem.

Usterki w dziataniu urzadzes radiolgcznosci na pojeidzie kolejowym z napedem odnotowuje sie
w ksigice pokladowe] pojazdu z napedem wpisujac godzing i minute zaistnienia usterki i
zgloszenia dyzurnemu ruchu zarzadcey infrastruktury.

Dyspozytor Alza Cargo lub inny przedstawiciel przewoinika kolejowego, kiéry odebrat zgioszenie
o uszkodzeniu radiotelefonu na pojeidzie kolejowym, powinien odnotowad je w Elektronicznym
rejestrze zdarzenn i powiadomi¢ Pion Techniczny, ktdry spowoduje dokonanie naprawy
uszkodzonego radiotelefonu.

Prowadzjcy pojazd kolejowy odnotowuje naprawe w ksigzce pokiadowej pojazdu z napgdem.

W przypadku stwierdzenia uszkodzenia, usterki lub nieprawidtowego dzialania radiotelefonu
przenoénego, bezpodredni uzytkownik zobowigzany jest bezzwlocznie poinformowad o tym
fakcie Dyspozytora AC oraz wymienié go na sprawy w siedzibie Spétki. Pracownik odpowiedzialny
za nadz6r nad radiotelefonami przenosnymi decyduje o dalszym toku postepowania {wycofanie z
eksploatacji, naprawa).

Nieprawidtowoéci pracy radiotelefonu przenosnego i jego zasilania usuwane sg w ramach
napraw biezgcych.
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§26
tadowanie akumulatorow do radiotelefondw przenoénych

1. Akumulatory zasiajgce radiotelefony przenosne muszg by¢ eksploatowane zgodnie z zaleceniami
producenta okredlonymi w instrukcjach obstugi danego typu urzgdzenia. tadowanie
akumulatoréw zgodnie z wymaganiami instrukcji obstugi radiotelefonu nale?y do obowigzkdw
uzytkownika tego urzadzenia.

2. Do fadowania akumuiatorow nalezy wykorzystywad wylgcznie urzadzenia tadujgce przewidziane
instrukejy obsiugi danego radiotelefonu.

§27
Cdpowiedzialnosé pracownikdow za stan urzadzen

1. Odpowiedzialnymi materialnie za stan urzadzen radiotgcznosci pociagowej, zabezpieczenie przed
kradzieig, zniszczeniem, itp. sg:

1) maszynista pojazdu trakcyjnego — za urzgdzenia zainstalowane na pojezdzie trakcyjnym, prze okres
pelnienia stuzby na danym pojeidzie trakcyjnym

2} kierownik warsztatu — za urzadzenia zainstalowane na pojeidzie trakcyjnym za okres pobytu
pojazdu trakcyjnego w naprawie,

3} pracownik wyposazony w radiotelefon przenosdny — za urzadzenie przydzielone do uzytkowania

4) zaklad naprawczy - za urzadzenia zainstalowane na pojeidzie trakcyjnym przez ckres pobytu w
zakiadzie naprawczym.
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Wykaz zmian:

tp. Rodzaj zmiany Nrstrony Dataw; . ena Wpro . iy
miany zmiane
o . W. Nastawny
1 Aktualizacja podstawy prawnej 1 03.06.2019 K Warchat
. - W, Nastawny
2 Aktualizaga definicji 4 03.06.2019 K Warchal
§4 Przeznaczenie radiolacznosda W. Nastawny
3 pociagowej, dopisanie pkt. 2. 3 03.06.2019 KWarchal
§24
4 | Odpowiedzialnoé pracownikowza 15 03062019 W.Nastawry
. KWarchat
stan urzadzen
§25 W. Nastawny
> Szkolenie pracownikéw = 0306.2019 K Warchat
§19dopisaniepkt. 213, §21
6 dopisanie pkt 819 13,14 19072023 M. Napora
Dodanie zapisow dotyczaoych . .
7 radiohcznodci GSMHR Cala instrukcia 22.04.2025 M. Napora

21







