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Instrukcja

obstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego

ALZA - W2

Zaswiadczenie:

Instrukcja nadaje sie do stosowania w zakresie zapewnienia warunkow bezpiecznego
prowadzenia ruchu kolejowego, utrzymania infrastruktury i eksploatacji pojazdow
kolejowych, zgodnie z ustawg z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym z pézn.zm.




Spis tresci

ROZDZIAL | POSTANOWIENIA OGOLNE 1.veveveveesesrssssssssssssreessssessssssssssssssssssssssssssssssssnsssessnsss 5
§ 1 CEL!ZAKRES OBOWIAZYWANIA INSTRUKCI .1vviviveriirrerrntenseninetessesssrusestsmmesssmsessteesssstssistssssbmstimmins 5
§ 2 PRACOWNICY KTORYCH OBOWIAZUIE INSTRUKCIA . ..ceee et et ieeeeieeieereeeeeveeesmaseesrasessssensassessstseesnnnsssnnses 5
ROZDZIAL Il PODSTAWOWE OKRESLENIA Z ZAXRESU BUDOWY { DZIALANIA HAMULCOW
KOLEJOWYCH 110 ivvvrivrerenisrrirrssessrrsssssessssaserssrarcsssssssnssssssrsssersssstassesstessasssresssssssnssnissosnsnressss 5
§ 3 HAMULEC ZESPOLONY, JEGO ZASADNICZE PODZESPOLY, SPOSOB DZIALANIA ORAZ OZNACZENIA evvvveeriens. 5
§ 4 INNE RODZAIE HAMULCOW W POJAZDACH oooiieieiie ettt et e ettt eeeee e eeteasetmeaeeseeaseeessanaetensasten st anssnnns 9
§ 5 INNE PODZESPOLY STOSOWANE W UKEADACH HAMULCOWYCH uvvvaete et seesee s et e seneenss 10
§ 6 INNE OKRESLENIA STOSOWANE W INSTRUKCIE 11vvvrverersssveerrarestossessssessssmstsmressssssorstsreessnsssssersserasss 11
ROZDZIAL 11l PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU Z
NAPEDEM 1oveiiieieiemnisiminiisinisssinsereniiiiimeieieessinsestnsessnintnmistinntinssenssersmnssimimmnranasare. 12
§ 7 SPRAWDZENIE STANU URZADZEN HAMULCOWYCH 11vveerivrersereeriereesieresnninssuessesseessestessesesseessnssonnnes 12
§ 8 PROBA SZCZEGOLOWA HAMULCOW LOKOMOTYWY, WAGONU SILNIKOWEGO LUB POJAZDU SPECJALNEGO Z
NNAPEDEM ., 1vvuvviveisseserseersasnssnnnnstessennsssnsnrsssersssssssssessesssssnsnsessessesssssssessessssssssttnnsssessssnsssnsseessnnes i3
§ O NASTAWIENIE HAMULCA ZESPOLONEGD ovvivieiireiirieeeesieeesteresteestestseeremsestenseesttsstestasertesmessmnstanies 15
§ 10 USTERKI W URZADZENIACH HAMULCOWYCH UNIEMOZLIWIAIACE SKIEROWANIE POJAZDU DO RUCHU .. 15
ROZDZIAL IV UTRZYMANIE URZADZEN HAMULCOWYCH WAGONOW TOWAROWYCH ..... 15
G L P OST AN OWIENIA GGIILNE .t e ettt eiteieeeteieeterte et etee et reteeteaeeseasessesaesssnnts ssstsmanetsseenssssnnesteneenanssnnns 15
§ 12 OGLEDZINY TECHNICZNE PRZED WYPRAWIANIEM POTIAGU ,,W DROGE” ©eeeverieeeeereiereeererereeererananians 16
§ 13 OGLEDZINY TECHNICZNE ,,Z DROGI” 1eiiiiviiiiiisracereessresssrneonsineinrsnssiossssisssossteessteemssisesiosssons 16
§ 14 NAPRAWA BIEZACA. . ..o iviiieresiieiriestistereeteteesteraestetteteetettertetteatesesnstnnteestesetesteetestennetrees nnnnssns 17
ROZDZIAL V PRZYGOTOWANIE HAMULCOW DO PRACY W SKEADZIE POCIAGU ................ 17
§ 15 OGOLNE ZASADY NASTAWIANIA HAMULCOW ..oovoviiiieietireiiiieeertiseesiseasineeeressessessessssssearesesrismmmnes 17
§ 16 NASTAWIANIE HAMULCOW W POCIAGACH TOWARODWYCH oiiiiiiiiiieeiieeeieeeieieeeneessensessenesseenssenennes 17
§ 17 KURKI NAGLEGO HAMOWANIA, HAMULCE BEZPIECZENSTWA, PRZYSPIESZACZE HAMOWANIA NAGEEGO,
KURKI WYEACZATACE, OTHUZNIACZE c v ieiteeeee s et e et ettt ee e e ee e ee e et e et et s re e st arestartesttraeteesteesesrestessertrnenres 19
ROZDZIAL VI tACZENIE POJAZDU Z NAPEDEM ZE SKEADEM POCIAGU, NAPELNIANIE
URZADZEN HAMULCOWYCH SPREZONYM POWIETRZEM «.eovvevviiiinissnsssesenissmsssessenssasersnnns 20
§ 18 USUWANIE WODY | ZAMIECZYSZCZEN Z PRZEWODU GEOWNEGO | ZASILAJACEGD vnvvivrvvsesiirnerionnisnenns 20
§ 19 LACZENIE PRZEWODU GEOWNEGO | PRZEWODU ZASILAJACEGO POJAZDU 7 NAPEDEM ZE SKEADEM
POCHAGU .1evvas s eeeeetie s et rreeseeraas s eeset b s et seanease st sas et b s eessan s s e e ea s ans s bt se s abanssoatsnsssansnstnnsntsnsonsssnsssass 20
§ 20 NAPEENIANIE URZADZEN HAMULCOWYCH POCIAGU .. vvvverivresievresirsssssnrereersessisrsesteensssssosssusnsnnens 21
§ 21 NAPELNIANIE PRZEWODU ZASILAJACEGOD .oevvveveerrereersereerseressinsesstssessnussssnmssssessecssenessesseessesstsnnss 22
§ 22 USUWANIE PRZELADOWANIA URZADZEN HAMULCOWYCH POCIAGU......vviiieviniieeciieiicessininsses s snnans 22
ROZDZIAL Vil PROBY HAMULCA POCIAGU....cuviiirinivisininininiiiinsssmesiss s 23
§ 23 OGOLNE WARUNKI WYKONYWANIA PROB...11ttetvsrerrrsrsessssseesssesssssssetsmmetismmsstnsesssssessstoesestsmetnnine 23
§ 24 SYGNALY STOSOWANE PRZY PROBIE HAMULGA c..cvoiiviiieieiiieiereeeessesesssseasressesseerseessesestsasesssmnnmnnns 23
§ 25 PROBA SZCZEGOLOWA HAMULCA ZESPOLONEGO {PNEUMATYCZNEGO) POCIAGU..vveveiiieeerveecsinnneans 24
§ 26 PROBA UPROSZCZONA HAMULCA ZESPOLONEGO {PNEUMATYCZNEGO) POCIAGU 11vvvverierierisnvernrerennes 28
§ 27 POSTEPOWANIE Z POJIAZDAMI Z WYEACZONYM! HAMULCAMI 1.cvvcveravernrereeessastrensassonsnsinsesssessanes 30




ROZDZIAL VIl SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU, MASA HAMUJACA, PROCENT MASY

HAINUJACE] o vesmeiiieaniiiimsiiisissiaia s sies st s besss s eassess s rbasssssnasisassssrsssaesssssannssssnanes 30
§ 28 KARTA PROB HAMULCA ..vvvteiiieiieiectsreesseosteessessestersasbneeecaenesssesessnsenssosnsessinnsasssrssersesenaneansns 30
§ 29 ZAPEWNIENIE ODPOWIEDNIE) SKUTECZNOSCH HAMULCOW POCIAGU ..covvvrenienssiinressiinecrsnnsnsanasans 31
ROZDZIAL IX UTRZYMANIE | NAPRAWA URZADZEI\’I HAMULCOWYCH POJAZDOW 2
NAPEDEM W EKSPLOATACH ...civiiiiiiiiiiiiiiinsirsiinnissimisiismsismsssassiiesseianissa s 35
§ 30 POSTANOWIENIA GGOLNE....ecivevevrereeeiriieeirrrrrrseeesestosvertorsssssssssrassrsssensssssassssensasssressronsersanseon 35
§ 31 PRZEGLADY KONTROLNE URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW Z NAPEDEM .ivvvvivivircrronnnensacanssnes 35
§ 32 PRZEGLADY OKRESOWE | SEZONOWE URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW Z NAPEDEM ....c.ocvvveens 36
§ 33 NAPRAWA BIEZACTA 1 vterevrreeisirineesioisnriesessseesiinssssessoseesssssssersssiosnsssesessssonssssssnsasssnnessonnsenenns 36
ROZDZIAL X ZESTAWIANIE POCIAGC)W | tACZENIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH........... 37
§ 34 ZESTAWIANIE SKEADU POCIAGU uu1eeivrivessiriviesiesissiiirsssstssssesisissasstasmesssorsasssnsessssassassnsneesanessans 37
§ 35 LACZENIE | ROZEACZANIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH ..vvveeieeveirenerersineessseessvnessanssessrassosrassssess 38
§ 36 DOLACZANIE WAGONOW DO SKEADU POTIAGU .irvverrierasrinsesesnsrerarsssssessssessesssensressassessessassansesas 38
ROZDZIAL X! OBSLUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU....oovvmirvnnnvnnninane 39
§ 37 GOTOWOSE DO HAMOWANIA . ...eevieiieiirieeiirieeessistestesessteesssesnssessostertessibenessinnssassassnrsesasssnens 39
§ 38 HAMOWANIE KONTROLNE «.evivviurvtrersesisismsrrrsrsssisssisssrnsssesesssriosisnsareesssssssnsnsssessassassnsnsanseesans 39
§ 30 HAMOWANIE SEUZBOWE ..cecoisvveveeriesssssesisssseesssssassesnsessssossiorsinsbanssssassasstssesssssesanssnsesnsensserons 40
§ 40 ZATRZYMANIE POCIAGU veiivivirrriirtisiisisireretessiesinntessersesssnssvinsnnansessensasnssneraessrsontossntstsssssrons 40
§ 4T ODHAMOWANIE POCIAGU .vveveeirvrieriesererisesteerassvesessrosesssssssrsssessssssssasassssasssssssssasvaseessesareess 41
8§ 42 HAMOWANIE W SYTUACIACH AWARYINYCH .. vetiiiinrieresreeeessiisseessssaseessesiansivesssssosonssnressiansssans 41
§ 43 STOSOWANIE HAMULCA DODATKOWEGO | POSTOIOWEGO ...ecvvvisivnrerirreeserminserenneesssassnrsnnenseensanns 42
§ 44 OBSLUGA HAMULCA NA DEUGICH SPADKACH TORU .uvvvvvrriiveiseeiverinrersrsenserssressassesessessnsnsnsseassasns 42
§ 45 ZAHAMOWANIE POCIAGU, KTORY UKONCZYE JAZDE cvuveriririvresireenrnnrereessenssrsnsesreesssisnnininsssssssssnss 43
§ 46 ZAHAMOWANIE POCIAGU PRZED ODCZEPIENIEM POIAZDU Z NAPEDEM NA TORZE SZLAKOWYM LUB PO
ROZERWANIU POCIAGU .0 .vviieariiieriisersesieseessseitseesihnsensessessranesesseessssssersnsaionsansstossessosiarsosassessns 43
§ 47 PROWADZENIE POCIAGU PRZY UZYCIU KIEKU POJAZDOW Z NAPEDEM ...uvviiirviicorenireenssreneessoneneenns 43
§ 48 JAZDA Z POJAZDEM POPYCHAJACYM ..eviiiiviinrereiariesiareessaseesassessssessssseranssevosessrissesnasasiassssssans 44
§ 49 JAZDA POCIAGIEM ZtOZONYM Z POJAZDOW Z NAPEDEM...coieiiiresieivinesesieessseniessssassarensossnenessone 44
§ 50 OBOWIAZKI DRUZYNY TRAKCYINE] PO ZAKONCZENIU JAZDY ooviiveirivennnrnresnsessisssinsesassersassnnsresenssone 45
ROZDZIAL X1l POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKODZEN | ZAKEOCEN W DZIALANIU
HAMULCOW ..o ctiiiiesiisisiesssseeresessssnssssnssissssssessnsssssessusssssnsssansesnsssnnesssssanesssbtsssssssisssssns 45
& 51 NIESPRAWNE HAMULCE W POCIAGU ..o e 45
§ 52 SPADEK CISNIENIA W PRZEWODZIE GEOWNYM NA SKUTEK ROZERWANIA POCIAGU, PEKNIECIA SPRZEGU
HAMULCOWEGQ FTP. .. eeieetievesessiosisstirsssssoiosisssassssssiesssnsesserssessrasvarnsssensassinsasnsesassessrinssnntdstosininons 46
§ 53 ZAHAMOWANY WAGON W POCIAGU 1eevvveivevseereesviorenreneestarasiosssssssmssseesmssstnsanssssssisrassenenssesons 47
§ 54 USZKODZENIE SPREZARKI POWIETRZA, NIESZCZELNOSC ZBIORNIKA GLOWNEGO, WADLIWE DZIALANIE
ZAWORU MASZYNISTY, USZKODZENIE REGULATORA CISNIENIA .......vvieeiiririeirescnsenireessanescnesssnrassnnenenss 47
& 55 PRZELADOWANIE URZADZEN HAMULCOWYCH PODCZAS JAZDY 1vvvvvsirrsrinreersersassesesesessesesiosesseesas 47
ROZDZIAL XIIl POSTANOWIENIA KONCOWE .. .cciiviiiiiiisisisrerissreressssessisssmsssssisssnesssssssesssess 48
§ 56 POSTANOWIENIA KONCOWE ,1vvy1vieeeveiereraiereesiertestestettersestersrssnmestsneatisaresssserrorsierinsireesisersssses 48
ZALACINIKL o..c it iiisssie s s st e b s e v s bt e a s s rrsarrassnssnanssnsbaransusiuatans 49



ZALACZNIK NR 1. WZOR KARTY PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH POCIAGY weveeeeeeeeeereeene 49
ZALACZNIK NR 2. WZOR MIEDZYNARODOWE] KARTY PROBY HAMULCA | URZADZEN PNEUMATYCZNYCH

POCIAGU .1eeiiitreisiiitiaeatessittseastennseesanesesaneseeaesssaneseesasstnsessnnessessostassesionsssssssastsnsonsrasnstssonsenesss 51
ZALACZNIK NR 3. TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW (PROCENT WYMAGANE] MASY HAMUJACES) .ovvvviene.. 52
ZALACZNIK NR 4. UJEDNOLICONE OZNACZENIA SYSTEMOW HAMULCA ZESPOLONEGO, NASTAWIEN URZADZEN

HAMULCOWYCH | WYPOSAZENIA HAMULCOWEGD 11vvieiievirreeinirireseesinirereesinreessosseressosasesesssressasessinnes 59
ZALACZNIK NR 5, PRZYKLADY TYPOWYCH TABLIC | POEOZEN DZWIGNT NASTAWCZYCH wvvvveesineeeeereneeneenenns 61
ZALACZNIK NR 6 - OZNACZENIA POLOZEN REKOJESCI GEOWNYCH ZAWOROW MASZYNISTY wvvvveeerieeee v 68
ZALACZNIK NR 7 - OBSLUGA | UTRZYMANIE HAMULCOW W POCIAGACH W OKRESIE ZIMY e.vveveeeesinireresensnnes 69



Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1
Cel i zakres obowigzywania instrukcji

1. Instrukcja zawiera zasady obslugi, sprawdzania i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru
kolejowego, przewidzianego do ruchu jako samodzielne pojazdy kolejowe z napedem (zwanych
dalej , pojazdami z napedem”) lub faczonych w pociagi skladajace sie z pojazdow z napedem
i wagondw. Celem instrukcji jest zapewnienie bezpiecznego i regularnego prowadzenia
pociagow,

2. Do samodzielnego wykonywania czynnosci moze byé dopuszczony tylko pracownik, ktdry
posiada kwalifikacje 1 wymogl zdrowotne zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

§2
Pracownicy ktérych obowiazuje instrukcja

1. Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikdw dokonujgeych zestawienia pociagdw,
przygotowania ich do ruchu, obstugi hamulcow pociggdw oraz konserwacii i utrzymania
urzadzett hamuicowych, jak réwniei pracownikéw kontrolujgcych i nadzorujgcych te dziatania.

Rozdziat Il
PODSTAWOWE OKRESLENIA Z ZAKRESU BUDOWY | DZIALANIA HAMULCOW KOLEJOWYCH

§3

Hamulec zespolony, jego zasadnicze podzespoly, sposéb dziatania oraz oznaczenia

1. Hamulec zespolony, peina nazwa hamulec zespolony samoczynny. Hamulec na spreione
powletrze, dostarczane z pojazdu z napedem do wszystkich pojazdéw w sktadzie pocigguy,
umotliwiajgcy — za pomoca sygnatdw pneumatycznych - sterowanie z jednego miejsca {zasadniczo
z kabiny maszynisty} wszystkimi podlgczonymi do przewodu gidwnego hamulcami poszczegéinych
pojazdéw. W przypadku otwarcia przewodu giéwnego w dowolnym miejscu (co sie dzieje np. przy
rozerwaniu pociggu), hamulec zespolony powoduje samoczynnie hamowanie. Zasadniczo
wszystkie pojazdy przewoinikéw krajowych i zagranicznych wyposaione sa w hamulec zespoiony.
Podstawowe zespoly hamulca zespolonego to:

* przewdd gléwny,

s giowny zawdr maszynisty,

» zbiorniki pomocnicze,

e zaworyrozrzgdcze,

s cylindry hamulcowe,

+ przekladnie hamulcowe,

» elementy cierne hamulca klockowego lub hamulca tarczowego.

2. Przewdd gléwny - przewdd powietrzny o $rednicy 1 cal lub 1% cala poprowadzony od jednego do
drugiego kofica pojazduy, niekiedy w poblizu koficéw rozwidlony. Na koricach przewodu giéwnego
pojazdu (kaidego rozwidlenia) znajduje sie kurek korcowy i sprzeg hamulcowy. W pociggu
przewodem gléwnym nazywamy przewod powstaly przez pofgczenie sprzegami hamulcowymi
przewodéw gidwnych poszczegdlnych pojazddw. Przewéd gldwny stanowi jeden z zasadniczych
zespotéw hamulca zespolonego, w ktérym pelni dwie funkcje:

s dostarczanie sprezonego powietrza z pojazdu z hapedem do poszczegdlnych pojazdow w
pociagu,
» przesylanie pneumatycznych sygnatéw hamowania i odhamowania.



3. Giowny zawdr maszynisty - urzadzenie stuigce do sterowania przez maszyniste hamulcem
zespolonym pociggu, poprzez regulowanie cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie
gtéwnym. Zaworem maszynisty dokonuje sie:

« ohnizania cidnienia powietrza w przewodzie gléwnym przez wypuszczenie powietrza z tego
przewodu do atmosfery {(hamowanie} i
« podwyiszania ciénienia powietrza w przewodzie gldwnym przez wpuszczanie do tego
przewodu sprezonego powietrza ze zbiornika giéwnego (odhamowanie).
Gtownym zaworem maszynisty dokonuje sie takie napefniania sprezonym powietrzem ukladéw
hamuicowych w calym pociagu. Istniejg takie odmiany gldwnych zaworéw maszynisty, ktére
umoiliwiajg rowniez wysylanie odpowiednich sygnalow elekirycznych hamowania i odhamowania
(patrz: hamulec elektro pneumatyczny). W starszych typach pojazddéw z napedem maszynista
zwykle obstuguje wprost giéwny zawdr maszynisty, w nowszych pojazdach czesto na pulpicie
maszynisty znajduje sie tylko dzwignia do posredniego sterowania gtdwnym zaworem {uiywa sie
okreslen ,sterownik” albo ,manipulator hamulca”).

4, Cisnienie rohocze - ciSnienie w przewodzie gidwnym w stanie odhamowania, normalnie
wynoszgce 0,5 MPa (5 bar). W pojeidzie z napedem istnieje mozliwos¢ nastawiania jego wartosci
regulatorem w gldwnym zaworze maszynisty. Obnizenie cidnienia w przewodzie gléwnym ponitej
ciénienia roboczego powoduie hamowanie pociggu hamulcem zespolonym. W celu odhamowania
przywraca sie wartosc cisnienia w przewodzie giownym do wartosci cisnienia roboczego.

5. Hamowanie sfuibowe - hamowanie hamulcem zespolonym wywolane obnizeniem cisnienia
powietrza w przewodzie gtéwnym w zakresie od 0,05 MPa (0,5 bar} do okoto 0,15 MPa (1,5 bar) w
stosunku do cisnienia roboczego. Hamowanie to stosuje sie w celu normalnego zatrzymania
pociagi np. w stagji, dostosowania predkosdci do aktualnych warunkéw ruchowych oraz do
utrzymania wiasciwej predkosci na diugich spadkach.

6. Pierwszy stopleft hamowania — hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przy obnizeniu
cisnienia w przewodzie gidownym o 0,05 MPa (0,5 bar) w stosunku do cisnienia roboczego i
uirzymaniu tego cisnienia na tym poziomie.

7. Hamowanie petne - hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przy obnizeniu ci$nienia w
przewodzie gtdwnym o ok. 0,15 MPa {1,5 bar) w stosunku do ciénienia roboczego w celu uzyskania
najwieksze] osiagaine] sity hamowania.

8. Hamowanie stopniowe — hamowanie hamulcem zespolonym uzyskiwane przez skokowe
obnizenie ci$nienia w przewodzie gidwnym od wartosci 0,05 MPa {0,5 bar} do 0,15 MPa {1,5 bar)
ponizej ciSnienia roboczego. Kazdemu obnizeniu cidnienia w przewodzie gléwnym o warto$é
wiekszg niz 0,01 MPa {0,1 bar) odpowiada wazrost sity hamowania. Pomiedzy pierwszym stopniem
hamowania i hamowaniem pelnym mozna w praktyce uzyskac co najmniej 5 réznych stopni
hamowania.

9, Hamowanie nagle - hamowanie hamulcem zespolonym wywolane przez szybkie catkowite
opréznienie przewodu gldwnego ze sprezonego powietrza. Hamowanie nagle moze by¢ wywotane
w warunkach awaryjnych przez maszyniste {ustawienie gidwnego zaworu maszynisty w polozenie
<hamowanie nagle”) albo pasazera lub obstuge pociagu (pociagniecie rekojesci hamulca
bezpieczenstwa lub otwarcie kurka hamulcowego w wagonie). Hamowanie nagle wystepuje
rdwniez w przypadku rozerwania pociggu, otwarcia ktdregokolwiek kurka kodcowego wagonu, a
takze w wyniku zadzialania urzgdzenia czujnosci lub urzadzenia RADIO-STOP.

10.0dhamowanie stopniowe - zmniejszenie sity hamowania hamulca zespolonego przez zwiekszenie
cidnienia w przewodzie gtownym do wartosci ponizej cisnienia roboczego. Jesdli pojazd jest
wyposazony w hamulec nie luzujgcy stopniowo, to odhamowanie stopniowe powoeduje calkowite
odhamowanie tego pojazdu, podobnie jak przy odhamowaniu petnym.

11.Hamulec nie luzujacy stopniowo - hamulec, w ktdrym nie jest mozliwe stopniowe zmniejsza nie
sity hamowania, bowiem odhamowanie stopniowe hamulca zespolonego powoduje od razu
catkowite odhamowanie {catkowity zanik sily hamowania). Hamulec nie luzujgcy stopniowo
wystepuje cbecnie juz tylko wyjgtkowo, w pojazdach ze starszymi typami zaworow rozrzadczych,
na krajowych sieciach kolejowych m.in. w lokomotywie ET21 i elektrycznych zespotfach




trakcyjnych EN57 z hamuicem systemu Knorr (ktore wyposaZone sg jednak réwniez w hamulec
elektropneumatyczny umaozliwiajacy stopniowe zmniejszanie sity hamowania.

12.0dhamowanie peine - odhamowanie hamuica zespolonego przez przywrdcenie w przewodzie
gtownym od razu ciénienia roboczego (por. cdhamowanie stopniowe); odhamowanie pelne moze
by¢ przeprowadzone takize przez wykonanie napetniania uderzeniowego. Odhamowanie peine
powoduje catkowite odhamowanie (zanik sily hamowania) wszystkich pojazdéw 2z czynnym
hamuicem zespolonym.

13.Napetnianie uderzentowe - czasowe zwiekszenie cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie
gléwnym ponad wartoé¢ ci$nienia roboczego, w celu ufatwienia (szczegdlnie w dtugich pociggach)
przeprowadzenia odhamowania petnego hamulca zespolonego.

14 . Hamulec wolno dziatajgcy - hamulec, w ktérym napetnianie cylindréw hamulcowych sprezonym
powietrzem podczas hamowania i opréinianie cylindréw hamulcowych ze sprezonego powietrza
podczas odhamowania odbywa sie powoli, w przeciwienstwie do hamulca szybko dziatajgcego.
Podczas napeiniania cylindréw hamulcowych widoczna jest faza poczatkowego szybszego wzrostu
cisnienia w cylindrach (tzw. zaskok lub podskok). Hamulec wolno dzialajgcy nazywany jest tez
hamuicem towarowym i stosuje sie go tylko w pociggach towarowych.

15.Hamulec szybko dziatajacy - hamulec, w ktérym napetnianie cylindréw hamulcowych sprezonym
powietrzem podczas hamowania i oprdznianie cylindréw hamuicowych ze sprezonego powietrza
podczas odhamowania odbywa sie szybko (poréwnaj hamulec wolno dziatajacy). Hamulec szybko
dziatajgcy stosuje sie w pociggach pasazerskich i czeéciowo w pociggach towarowych. Hamulec
szybko dziatajgcy moie, w wagonie osobowym lub w pojefdzie z napedem, posiadaé wysoki
stopiel hamowania, a takze wspotpracowa¢ z hamulcem szynowym,

16.Zbiornik pomocniczy - zbiornik spreionego powletrza znajduijgcy sie w pojeidzie z hamulcem
zespolonym. W zhiorniku pomocniczym gromadzony jest zapas sprezonego powietrza
wykorzystywany do hamowania. Zbiornik pomocniczy napelniany jest sprezonym powietrzem z
pojazdu z napedem przewodem glownym przez zawoér rozrzadczy danego pojazdu.

17.Zawér rozrzadczy - aparat pneumatyczny znajdujacy sie w kazdym pojeédzie wyposazonym w
hamulec zespolony. Zawér rozrzadczy odbiera przesylane przewodem gléwnym sygnaly
hamowania i odhamowania i odpowiednio do tych sygnaldw reguluje ciénienie sprezonego
powietrza w cylindrze hamulcowym (a tym samym site hamowania)przez:

a} otwarcie przeplywu spreionego powietrza ze zbiornika pomocniczego do cylindra
hamulcowego (wzrost sity hamowania) albo
b) otwarcie wylotu powietrza z cylindra hamulcowego do atmosfery (zmniejszenie sily
hamowania).
Obecnie stosowane zawory rozrzadcze zasadniczo umotliwiajg zaréwno stopniowe zwiekszanie
jak i stopniowe zmniejszanie sily hamowania. W starszych, obecnie juz tylko wyjatkowo
spotykanych zaworach rozrzadczych, stopniowe zmniejszanie sity hamowania nie bylo mozliwe
(patrz: hamulec nie luzujacy stopniowo). W lokomotywach i wagonach towarowych zawodr
rozrzadczy zwykle umotliwia dokonanie nastawienia na hamulec wolno dziatajacy lub hamulec
szybko drialajacy, a w zespolach trakcyjnych i wagonach osobowych najczesciej moiliwe jest
stosowanie tylko hamulca szybko dzialajacego. W niektérych pojazdach zawdr rozrzadczy reguluje
cidnienie sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym nie bezposrednio, lecz za
posrednictwem przektadnika cisnienia. Zawdr rozrzadczy steruje takie uzupetnianiem zapasu
sprezonego powietrza w zbiorniku pomocniczym.

18.Cylinder hamulcowy - silownik pneumatyczny stosowany w ukfadach hamulcowych. Podczas
hamowania jest napetniany sprezonym powietrzem ze zbiornika pomocniczego {w niektdrych
pojazdach z napedem czesto wprost ze zbiornika gidwnego}. W wagonach z hamulcem klockowym
zwykle stosuje sie cylindry hamuicowe o $rednicach 12, 14 lub 16 cali, a w przypadku hamulca
tarczowego — cylindry o mniejszych $rednicach. W pojazdach z napedem najczesciej stosuje sie
cylindry hamulcowe o niewielkich Srednicach, np. 10 cali.

19.Przektadnia hamulcowa - zespd! diwigni i innych elementdw przenoszacych site wytworzong
przez sprezone powietrze w cylindrze hamulcowym lub sile przylozong do kota lub korhy hamulca




postojowego albo hamulca recznego na wstawki hamulcowe (przy hamulcy klockowym} lub

oktadziny cierne {przy hamulcu tarczowym). Przetoienie przekiadni hamulcowej moie by¢ state

lub zmienne; w tym drugim przypadku jest to zwykle dwustopniowa przekiadnia w wagonie
towarowym o nastawieniach ,prézny” i ,tadowny”.

20.Hamulec klockowy - hamulec, w ktérym sita wytworzona podczas hamowania w cylindrze
hamulcowym (albo wywoiana przez uruchomienie hamulca postojowego lub hamulca recznego)
przekazywana jest (zwykle przez przekladnie hamuicowa) na kiocki hamulcowe dociskane do
powierzchni tocznych két. Elementem ciernym hamulca klockowego jest wymienna, zeliwna fub
kompozytowa wstawka hamulcowa.

21.Hamulec tarczowy - hamulec, w kidrym sita wytworzona podczas hamowania w cylindrach
hamulcowych {albo wywotana przez uruchomienie hamulca postojowego lub hamulca recznego)
przekazywana jest na umieszczone w obsadach wymienne okladziny cierne (z tworzyw
organicznych, niekiedy ze spiekdw) dociskane dwustronnie do tarcz hamulcowych na osiach
zestawow kotowych lub {rzadziej} do pierscieni ciernych zamontowanych na tarczach.

22 Wyscoki stopiert hamowania - stosowany w hamulcu szybko dziatajgcym w pojazdach z napgdem i
wagonach osobowych wyiszy stopien ci$nienia sprezonego powietrza w cylindrze hamulcowym,
umozliwiajacy skrécenie drogi hamowania. W pojazdach z hamulcem klockowym przy spadku
predkosci do okoto 50 km/h nastepuje samoczynne wylaczenie wysokiego stopnia hamowania, a
w pojazdach z hamuicem tarczowym wysoki stopien pozostaje wilgczony az do zatrzymania
pojazdu. Wysoki stopien hamowania bywa niekiedy nazywany ,rapidem”.

23 Przektadnik cisnienia - stosowany w niektérych ukiadach hamulcowych aparat pneumatyczny
wspdipracujacy z zaworem rozrzadczym. W ukiadach takich zawdr rozrzgdczy powoduje
wytworzenie okreslonego cisnienia sprezonego powietrza nie bezpoérednio w cylindrze
hamulcowym {por. zawoér rozrzadczy) lecz w pewnej przestrzeni wstepnej (komora wstepna we
wsporniku fub w przekfadniku ciénienia albo oddzielny zbiornik rozpreiny), za$ sprezone
powietrze w tej przestrzeni steruje wiotem sprefonego powietrza do cylindra hamulcowego iub
wylotem powietrza z cylindra do atmosfery, W praktyce stosuje sig:

a) przekladniki dwustopniowe, w ktérych ustawienie przetoienia na jednym z dwdéch stopni
nastgpuje recznie lub samoczynnie {pod wplywem obcigzenia pojazdu albo predkosci},

b) przektadniki bezstopniowe, w ktdrych regulacja przetozenia odbywa sie samoczynnie w
sposéb ciggly {nie skokowo) pod wplywem obcigienia pojazdu); przekladniki bezstopniowe
bywajg tez wykorzystywane jako recznie nastawiane przekfadniki tréjstopniowe.

Przekladnik cisnienia moze by¢ zainstalowany w pewnej odlegtosci od zaworu rozrzadczego na

oddzielnym wsporniku albo na wspdlnym wsporniku z zaworem rozrzadczym {tzw. ukfad

kompaktowy albo zespdf hamulcowy); istniejg tez konstrukcje, w ktorych przekiadnik
przymocowany jest wprost do zaworu rozrzadczego.

24, Nastawienia hamulca - sposoby dopasowania dziatania hamulca zespolonego w pojeidzie do
wymagan wynikajgcych z rodzaju pociagu lub stanu obcigzenia pojazdu. Urzadzenia nastawcze
mozna podzieli¢ zasadniczo na dwie grupy:

1) Urzadzenia, przy pomocy ktérych dokonuje sie wyboru hamulca wolno dzialajgcego lub
hamulca szybko dzialajgcego; w przypadku wyboru hamulca szybko dzialajgcego mozliwe jest
réwniez czesto wigczenie wysokiego stopnia hamowania, a niekiedy takie hamulca
szynowego; w pojazdach okreslonych serii istnieje rowniez mozliwos¢ wlaczenia hamulca
elektrodynamicznego zarowno przy hamulcu wolno jak | szybko dzialajgeym. W tej grupie
urzadzei nastawczych stosuje sie nastepujace oznaczenia poszczegdinych nastawieri:

Sposdb dziatania Warianty Oznaczenie
Hamulec woino dziatajgcy {towarowy)} GlalboT)
bez wysokiego stopnia P {albo O)
Hamulec szybko dziatajgcy hamowania (OSObO‘{W)
Z wlaczonym wysokim R
stopniem hamowania




{pospieszny)
z wlaczonym wysokim R+Mg albo Mg
stopniem hamowania i
wlaczonym hamulcem
sZynowym

2) Urzadzenia, przy pomocy ktérych dopasowuje sie site hamowania do stanu obcigzenia
pojazdu (wielkosci zatadunku); najczedciej jest to wybdr miedzy nastawieniem ,prézny” i
Jladowny” w wagonie towarowym; niekiedy mamy do wyboru wiecej mozliwoséci, np.
«prézny”, ladowny I” i tadowny II”. Dopasowanie sity hamowania do obcigzenia wagonu
moze odbywad sie samoczynnie,

Urzadzenia nastawcze skonstruowane sg w taki sposob, aby skrajne lewe polozenie wiasciwej
diwigni nastawczej odpowiadato najstabszemu dziataniu hamulca (np. hamulec wolno
dzialajgcy albo nastawienie ,prozny”), a skrajne prawe poiozenie — dziatanie najsilniejszemu.
25.,,Dluga lokomotywa" - sposdb nastawiania hamulcow stosowany w pociagach towarowych, ktory
polega na nastawieniu hamuicéw G {towarowy} w pojeidzie z napedem i pierwszych pieciu
wagonach oraz nastawieniu hamulcow P {osobowy) w pozostatych wagonach w skiadzie pociagu.
26.Skrdécone oznaczenie hamulca - opis podstawowych cech hamulca zespolonego pojazdu: systemu
hamulca, nastawienn hamulca (wolno lub szybke dzialajacy} | wyposaienia dodatkowego.

Oznaczenie umieszczone jest na $cianach bocznych lub ostoi pojazdu. Przyklady skréconych

oznaczen hamulica:

O-PR

A
hamulec system Qerlikon A

nastawienia hamulea P, R

KE - GPR-Mg

-
hamulec systemu Knorr KE /

nastawienia hamulea G, P, R, ham. Szynowy

SW-GP-A

hamulec systemu SAB-WABCO /

nastawienia hamulea G, P
samoczynne dopasowanie sily hamowania do obcigZenia

27.Zbiornik gléwny - w pojeidzie z napedem zbiornik, do kiérego tloczy spreione powietrze
spreiarka. Cisnienie sprezonego powietrza w zbiorniku gléwnym moze siega¢ 1 MPa.

28 Hamulec pneumatyczny - okreslenie hamulca zespolonego zastosowane w instrukcji w tych
miejscach, gdzie zachodzi potrzeba odrdinienia go od hamulca elektropneumatycznego.

§4
Inne rodzaje hamulcéw w pojazdach

1. Hamulec elektropneumatyczny - hamulec umozliwiajacy hamowanie catego pociggu, w ktérym
sygnaly hamowania i odhamowania przesylane sa droga elektryczng do poszczegdlnych pojazdéw

w pociggu, Hamowanie hamulcem elektropneumatycznym moze odbywacé sie:
1) bez regulowania ciSnienia powietrza w przewodzie gléwnym (tzw. hamulec
elektropneumatyczny bezposredni); sygnat elektryczny hamowania powoduje bezposrednio




{bez udzialu zawordw rozrzadczych) otwarcie przeptywu sprezonego powietrza ze zbiornikow
pomocniczych do cylindrow hamulcowych, a sygnat odhamowania — otwarcie wylotu
powietrza z cylindrow hamulcowych do atmosfery; taki sposéb drzialania hamulca
elektropneumatycznego stosuje sie czesto w zespotach trakeyjnych,

2) z regulowaniem cisnienia powietrza w przewodzie gidwnym; sygnaly elekiryczne sg przesytane
do zawordw elektropneumatycznych rozmieszczonych w kazdym pojezdzie w poblizu zaworow
rozrzgdczych; sygnaly docierajg zatem do wszystkich zawordw rozrzadczych jednoczesnie;
dalsze dzialanie hamulca przebiega tak samo, jak w przypadku hamulca pneumatycznego.

Hamulec elektropneumatyczny umozliwia szybkie uzyskanie potrzebnej sity hamowania i szybkie
obniZenie tej sily. Dia hamulca elektropneumatycznego czesto uiywa sie skrétu ep.
. Hamulec dodatkowy - hamuiec na spreione powietrze pojazdu z napedem, sluigcy do
hamowania tylko tego pojazdu. Nazywany tez bywa hamuicem bezpodrednim lub
niesamoczynnym. Maszynista steruje hamulcem dodatkowym postugujac sie dodatkowym
zaworem maszynisty {w niektorych lokomotywach hamulec dodatkowy uruchamiany jest przy
uzyciu rekojesdci nastawnika jazdy). Podczas hamowania hamulcem dodatkowym napetniane sg te
same cylindry hamuicowe, co przy hamowaniu hamulcem zespolonym.

. Hamulec postojowy - hamulec umoiliwiajgcy unieruchomienie pojazdu na postoju. Zwykle jest to

hamulec mechaniczny, uruchamiany przez zakrecenie kola lub korby. W pojazdach z napedem

niekiedy stosuje sie hamiilec sprezynowy. Hamulec postojowy obslugiwany jest w pojazdach z

napedem z wnetrza pojazdu, a w wagonach z poziomu toru.

. Hamulec sprezynowy - hamulec, ktéry uruchamia sie przez opréinienie ze spreionego powietrza

wlasciwych komoér w specjalnej budowy cylindrach hamulcowych. Stosowany jako hamulec

postojowy w niektérych typach pojazdéw z napedem.

. Hamulec reczny - w wagonie hamulec mechaniczny, ktéry umozliwia zardwno unieruchomienie

wagonu na postoju {jak hamulec postojowy} jak i hamowanie wagonu w czasie jazdy. Hamulec

reczny uruchamiany jest z wnetrza wagonu osobowego lub z pomostu hamuicowego w wagenach
towarowych, przez zakrecenie kota lub korby.

. Hamulec elektrodynamiczny - hamulec, w ktérym site hamowania uzyskuje sie w etektrycznych

silnikach trakcyjnych {w pojazdach z napedem trakcji elektryczne] lub w pojazdach z napedem

trakcji spalinowej z przekladnig elektryczng) przez przelgczenie ich na prace pradnicows. Hamulec
elektrodynamiczny moie:

—~ wspolpracowad z hamulcem zespolonym i wtedy po uruchomieniu hamulca zespolonego
samoczynnie wiacza sie do dzialania, a uzyskiwana dzigki niemu sita hamowania zastepuje
catkowicie lub czedciowo site hamowania wywolywang na drodze pneumatycznej (np.
lokomotywy serii EP09 i nowszych serii, zespoly trakcyjne), albo

— dziata¢ jako oddzielny hamulec tylko do hamowania pojazdu z napedem.

§5
Inne podzespoly stosowane w uktadach hamulcowych

. Przewdd zasilajacy - przewdd pneumatyczny, przez ktéry dostarczane jest sprefone powietrze ze
zbiornika gtéwnego pojazdu z napedem do wagonow. Przewdd zasilajacy wykorzystuje sie do
uzupetniania (z pominigciem zawordw rozrzadczych) zapasu sprezonego powietrza w zbiornikach
pomocniczych poszczegdlnych wagondw w pociggach pasaZerskich. Powietrze dostarczane
przewodem zasilajgcym wykorzystywane jest takie do innych celdw, nie zwigzanych z
hamowaniem. W przewdd zasilajgcy wyposazone sg zasadniczo wagony osobowe. taczenie
przewodéw zasilajgcych poszczegdlnych pojazddéw odbywa sie przez taczenie sprzegdw przewodu
zasilajgcego, rdznigcych sie od sprzegéw hamulcowych konstrukcjg glowki oraz kolorem gtéwki i
rekojesci kurka korcowego. Przewdd zasiajacy nazywa sie tez przewodem zbiornikdw gidwnych.

. Kurek koncowy - zawdr na kazdym koricu {rozwidleniu) przewodu gidwnego, a takie przewodu
zasllajacego pojazdu umoiliwiajacy zamkniecie przewodu na obydwu koricach pociggu oraz
zamkniecie nie polgczonych rozwidlen przewodu gtdwnego (lub przewodu zasilajgcego) w
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poszczegdlnych pojazdach. Rekojes¢ kurka koncowego na przewodzie gléwnym pomalowana jest
na kolor czerwony, a na przewodzie zasilajgcym — na kolor z6tty (lub kremowy albo bialy). Kurek
koncowy jest w poloizeniu ,otwarty”, gdy jego rekoje$¢ skierowana jest wzdluz sprzegu, a w
potozeniu ,,zamkniety” gdy rekojesé skierowana jest w gore.
. Sprzeg hamulcowy - elastyczny waz na koricu przewodu gléwnego pojazdu zakoriczony gléwka
umoziiwiajgcy faczenie z innym sprzegiem. Polaczenie sprzegéw hamulcowych i otwarcie kurkow
koricowych kolejnych pojazddéw w pociggu umoziiwia utworzenie przewodu gléwnego pociggu.
Gtowka sprzegu hamulcowego pomalowana jest na kolor czerwony.
. Sprzeg przewodu zasilajgcego - elastyczny waz na konhcu przewodu zasilajgcego pojazdu
zakoriczony gldowka umotzliwiajgca 1gczenie z innym sprzegiem. Gléwka stanowi lustrzane odbicie
gtoéwki sprzegu hamulcowego {na przewodzie gidwnym), a ponadto oznaczona jest krzyzem
odlanym na korpusie. Pomalowana jest na kolor 2éity (lub kremowy albo bialy), co rdwniez
odroéinia jg od gléwki sprzegu hamulcowego.
. Uklad wazacy - urzadzenia wytwarzajagce sygnal pneumatyczny Ilub  mechaniczny
odzwierciedlajacy stan obcigzenia (wietko$¢ zatadunku) wagonu. Sygnat ten wykorzystywany jest
do samoczynnego dopasowania sify hamowania do zaladunku pojazdu. Ukiady wazace stosuje sig
coraz czesciej w wagonach fowarowych, zwykle w postaci dwdch polaczonych szeregowo
pneumatycznych zawordw wazacych, zasilanych sprezonym powietrzem ze zbiornika
pomocniczego. Sygnal wyjciowy (pneumatyczny) z zaworéw wazacych jest przesylany do
przektadnika cisnienia zwykle bezstopniowego, niekiedy dwustopniowego. W niektérych starszych
typach wagondw towarowych moina spotka¢ mechaniczny uklad waiacy wspdlpracujacy z
przekladnikiem cisnienia {nazywanym niekiedy przystawka) AL2b przy zaworze rozrzadczym ESt3e
lub ESt3f.
. Nastawiacz przekladni hamulcowej - urzadzenie mechaniczne, ktére samoczynnie reguluje
dtugosc ciegla gldwnego przekiadni hamulcowej, tak aby mimo zuzycia w trakcie eksploatacji
wstawek hramulca klockowego (okfadzin ciernych hamulca tarczowego) zapewniona byla w stanie
odhamowania zawsze taka sama odlegltos¢ wstawek od powierzchni tocznych két {oktadzin
clernych od tarcz hamulcowych) i taki sam skok tioka w cylindrze hamulcowym. W przypadku
hamulca tarczowego najczesciej mamy do czynienia ze spetniajgcym te same funkcje tzw.
nastawiaczem wewnetrznym, znajdujagcym sie wewnatrz cylindra hamulcowego.
. Wskainik hamulca tarczowego - umieszczony z obydwu bokdw pojazdu z hamulcem tarczowym
wskaZnik w postaci dwéch (oddzielnych dla kazdego wdzka) prostokgtnych okienek z kolorowymi
tarczkami. WskaZnik moze sygnalzowaé nastepujace stany hamulca:

a) zahamowany: czerwona tarczka z czarna kropka lub czarnym pasem,

b} odhamowany: zielona tarczka,

¢) stan nieznany {brak sprezonego powietrza w zbiorniku zasilajgcym uklad wskaznikéw): biala

tarczka z czarnymi przekatnymi.

§6
Inne okreslenia stosowane w Instrukcji

. Préba hamulca pociggu - zespdl czynnosci wykonywanych w pociggu lub skfadzie pociagu w celu
sprawdzenia dziafania hamulcéw. W zaleinosci od okolicznoéci wykonuje sie szczegdtows prébe
hamulca badz uproszczong probe hamulca.

. Masa hamujgca - umowna wielko$¢, wyrazana w tonach, okreslajaca skutecznos¢ hamulca
zespolonego {lub recznego}. Kazdy wagon | wiekszo$€ pojazddéw z napedem ma wypisane na
Scianach bocznych, ostoi lub tablicach przestawczych hamulca wartosci masy hamujgcej (jedng
lub wiecej, odpowiednio do moziiwych w tym pojezdzie nastawien hamulca). W celu ustaienia, czy
pociag ma wystarczajgco skuteczny hamulec nalezy obliczy¢ rzeczywista mase hamujgca pociggu

A
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. Rzeczywista masa hamujgca — jest suma mas hamujacych wszystkich pojazdéw kolejowych
pociggu z czynnymi hamulcami:

s Znajdujacych sie w skladzie pociggu — dla pociagdw jadacych z predkoscig nie wigkszg niz
120 km/h,

e Znajdujgcych sie w pociggu — dla pociggow jadacych z predkoscig wigksza niz 120 km/h,
dla pociagéw o masie skiadu pociggu mniejszej od 200t oraz dla pociggéw wykonujgcych
miedzynarodowe przewozy kolejowe,

. Pojazd kolejowy z czynnym hamulcem — nalezy przez to rozumiec pojazd kolejowy z hamulcem
sprawnym i wlgczonym do przewodu gléwnego hamulca pociggu. W przypadku gdy pocigg jest
prowadzony na hamulcach recznych, przez pojazd kolejowy z hamulcem czynnym nalezy rozumiec
pojazd kolejowy z obstugiwanym hamulcem recznym.

. Procent masy hamujacej - wyrazony w procentach stosunek masy hamujgcej pociagu do masy
ogolnej pociggu Mo. Rozrézniamy:

a) procent rzeczywistej masy hamujgcej Pr obliczany jako Pr = 100 x Mhr / Mo, gdzie Mhr -

rzeczywista masa hamujgca pociggu Mo — masa ogéina pociggu,

b) procent wymagane] masy hamujgce] Pw, ktory dla kazdego pociggu podaje rozkiad jazdy.

Pocigg moie rostad wyprawiony z rozkladowa predkoscia tylko wtedy, gdy Pr > Pw.

. Masa ogéina pociggu - suma mas (z tadunkiem) poszczegdlnych pojazdéw w pociagu, rowniez
tych bez czynnego hamulca. Zastosowane w instrukcji oznaczenie: Mo.

. Wymagana masa hamujgca - iloczyn masy ogdinej pociggu i procentu wymaganej masy
hamujacej, obliczana jako Mhw = Mo x Pw / 100, gdzie Pw — procent wymaganej masy hamujgcej.
. Sita utrzymujgca hamulca postojowego — wielkosé, wyrazona w kN, okredlajaca skutecznoéd
hamulca postojowego. Kazdy wagon towarowy ma wypisane na $cianach bocznych lub ostoi
wartosci sily utrzymujgcej hamulca postojowego. Uwaga: nie zawsze wypisana sifa utrzymuigca
mozliwa jest do wykorzystania, moze by¢ ograniczona ze wzgledu na przyczepnodé miedzy kolem
a szyna; patrz dalej,, Dostepna sita przyczepnosci wagonu na postoju”.

. Dostepna sita przyczepnosci wagonu na postoju — wielkosé, wyraZzona w kN, okreslajaca dostepna
przyczepnos$¢ pomiedzy kolem a szyna, jej warto$é jest zalezna od nacisku k6t na szyny.

10.0Cgledziny techniczne - zespdt czynnosci wykonywanych przy pociggu lub skiadzie pociggu majacy

na celu stwierdzenie stanu technicznego pojazddw, w szczegdlnosci czesci biegowych, urzadzen
ciegtowo-zderznych i hamuicow.

Rozdziat 1}
PRZYGOTOWANIE DO PRACY URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDU Z NAPEDEM

§7
Sprawdzenie stanu urzgdzen hamulcowych

Pojazd z napedem wydany do pracy przez zaklad uiytkujgcy tabor musi mieé wainy, wykonany
zgodnie z planowym systemem utrzymania dla danej serii pojazdu z napedem przeglgd kontrolny
{o ile pojazd nie jest wydany bezposrednio po przegladzie okresowym).
Druiyna trakcyina rozpoczynajgca prace na pojeidzie z napedem jako pierwsza po wykonaniu
przegladu kontrolnego (albo okresowego) zobowigzana jest do sprawdzenia, czy w ksigice
pojazdu dokonano zapisu o prawidlowym stanie | dziataniu urzadzen hamulcowych.
Druzyna trakcyjna rozpoczynajaca pracg na pojeidzie z napedem w okresie miedzy przegladami
zobowigzana jest zapoznad sie z ostatnim zapisem w ksigzce pojazdu oraz
1) sprawdzi¢ wzrokowo w miejscach dostepnych:

a) stan zamocowania i zabezpieczenia podkladek, zawleczek i nakretek, wszystkich czesci

sktadowych urzadzenia, przekifadni hamulcowe] oraz palgkow ochronnych,
b} stanigrubos$t wstawek hamuicowych,
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¢) zamocowanie cylindrow hamulcowych, zhiornikdw powietrznych, przewodu gléwnego,
kurkéw koncowych, sprzegdw hamulcowych, zaworéw rozrzadczych, sprezarek i
pozostatych czesci,

d) odwodnienie urzadzen hamulcowych tj: zbiornikéw powietrza, przewodu zasilajgcego,
odpylacza, odwadniacza, odoliwiacza i sprezarki powietrza, przez otwarcie kurkow
spustowych i cbserwowanie, czy z otwartego kurka wyciekajg skropliny: w razie wycieku
pozostawic¢ kurek otwarty do momentu, a2 wyciek ustanie,

e} stan techniczny i umocowanie oraz stan plomb urzadzen czujnoéci {SHP, CA) i systemu
»RADIO-STOP”,

2} sprawdzi¢ dziatanie hamulcow przez zahamowanie i odhamowanie hamulcem zespolonym i
dodatkowym (dziatanie hamulca ocenié na podstawie wskazarn manometréw) oraz recznym
lub postojowym,

3} odnotowac sprawnos¢ hamulcédw w ksigzce pojazdu.

Jedli podczas wykonywania czynnosci wymienionych w pkt 1} lit. a} lub b} stwierdzi sie usterki lub
braki, nalezy — odpowiednio do mozliwosci - usterki usungé, a braki uzupetnié.

Uwaga: Podczas przekazania i przyjecia pojazdu ,z reki do reki” nalely wykonad czynnosci
wymienione w ust. 3 pkt 1), 2), 3), jesli pozwala na to miejsce i czas postoju.

&8
Préba szczegotowa hamulcow lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjalnego z
napedem

Prébe szczegdtowa hamulcéw lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu specjainego 2z
napedem przeprowadza sie po naprawach i podczas kazdego przegladu kontrolnego lub
przegladu okresowego pojazdu.

Préby szczegélowe] hamuicéw nalezy dokonad oddzieinie dia kazdego hamulca, w jaki
wyposazony jest pojazd. Przepis ten nie ohowigzuje dla hamulca elektrodynamicznego, jesli nie
ma mozliwosci sprawdzania go na postoju.

Po przeprowadzeniu proby prawidlowos$é dziatania hamulcéw naleiy odnotowad w ksigice
pojazdu.

Probe szczegdlowg hamulca zespolonego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu
specjalnego z napedem nalezy przeprowadzi¢ nastepujgco:

1) Sprawdzenie szczelnosci uktadu pneumatycznego:

Po napetnieniu zbiornika gidwnego do cisnienia maksymalnegoe i przewodu gidéwnego do 0,5

MPa, wylgczyé naped sprezarek, a rekojes¢ gidwnego zaworu maszynisty ustawic w

pofozenie odcinajgce zbiornik gidwny od przewodu giéwnego. Szczelnodé ukladu

pneumatycznego uwaia sie za dostateczng w eksploatacji, jesli spadki cidnienia {wediug
wskazan manometrow w kabinie maszynisty} nie s3 wigcksze niz: 0,01 MPa {0,1 bar} w ciggu

5 minut w przewodzie gliéwnym i 0,02 MPa (0,2 bar) w ciggu 5 minut w zbiorniku gtownym.

2) Sprawdzenie szczelnosci cylindréw hamulcowych:

napetni¢ zbiornik gléwny sprezonym powietrzem do ci$nienia maksymalnego, po czym

nalezy:

al w pojeidzie z gidwnym zaworem maszynisty H14K1 (systemu Knorr) wykonaé
hamowanie peine, a nastepnie ustawic rekojes¢ w poloZenie It ,odciecie”; szczelno§é
cylindrow hamulcowych uznaje sie za dostateczng, jesli spadek cisnienia odczytany na
manometrze cylindra hamulcowego nie jest wiekszy niz 0,05 MPa w ciggu 10 minut,

b} w pojeidzie z gléwnym zaworem maszynisty 394 ustawi rekojes¢ w potozenie V, a
nastepnie NI ,odciecie bez zasilania przewodu gléwnego”; szczelnosC cylindréw
hamulcowych uznaje sie za dostateczng, jesli spadek cisnienia odczytany na
manometrze cylindra hamulcowego nie jest wiekszy niz 0,05 MPa w ciagu 10 minut,

c) w pojeidzie z innym gléwnym zaworem maszynisty wykonaé hamowanie peine;
szezelno$é cylindrow hamulcowych uznaje sie za dostateczng, jesl spadek cisnienia
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2)

odczytany na manometrze zbiornika gléwnego nie jest wiekszy niz 0,05 MPa w ciagu 10
minut.

Sprawdzenie dziatania hamulca zespolonego:

Nalezy wykonac kolejno nastepujace czynnosci:

a} Wdrozyé pierwszy stopieri hamowania przez obnizenie ci$nhienia w przewodzie giéwnym
o 0,05 MPa {0,5 bar},

b) sprawdzi¢, czy wszystkie wstawki hamulcowe sg pewnie dociéniete do kéf i czy nie
wystaja poza obrecze kdt (atbo wskainik hamulca tarczowego pokazuje zahamowanie),

c) odczeka¢ 10 minut i sprawdzi¢, czy w ciggu tego czasu hamulec samoczynnie nie
odhamowat,

d} wykonaé hamowanie pelne i sprawdzié, czy cisnienie w cylindrach hamufcowych oraz
skoki tlokéw cylindrow hamulcowych hamulca klockowego mieszezg sie w
dopuszczalnych granicach dokumentacji technicznej danego pojazdu; czynno$é ta nie
dotyczy hamulca tarczowego,

e) odhamowac i sprawdzi¢, czy tioki cylindrow hamulcowych wrécily do poloZenia
odhamowania i czy wszystkie wstawki hamuicowe odsunety sie od két (wskazniki
hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie); w razie stwierdzenia, ze skoki tiokow
hamuicowych sg niewlaéciwe, naleiy przekladnie hamulcowg wyregulowad, a jesli
wstawki hamulcowe kwalifikuja sie do wymiany, regulacje naleiy przeprowadzi¢ po
wyrnianie wstawek.

Probe szczegbiowg hamulca dodatkowego lokomotywy, wagonu siinikowego lub pojazdu
specjalnego z napedem nalezy przeprowadzi¢ nastepujgco:

1)

rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty nalezy ustawic¢ w kraricowe potozenie hamowania

{najwieksze ci$nienie w cylindrach hamulcowych) i sprawdzid, czy:

a) cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno-ruchowa,

b) wszystkie wstawki hamulcowe sg docidniete do obreczy két {wskazniki hamuica
tarczowego pokazujg zahamowanie),

rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty nalezy ustawi¢ w polozenie ,odhamowanie”

i sprawdzi¢, czy wszystkie wstawki hamulcowe odsunely sie od powierzchni tocznej kot

{wskazniki hamulca tarczowego pokazujg odhamowanie).

Préhe szczegétowa hamulca postojowego lokomotywy, wagonu silnikowego lub pojazdu
specjalnego z napedem naleizy przeprowadzi¢ z kazdej kabiny maszynisty, w sposoh nastepujacy:

1)

2)

Przy hamulcu uruchamianym recznie nalezy:

a} dokonaé hamowania pokrecajgc korbg az do chwili docisniecia wstawek do chreczy két,

b) po odhamowaniu (przez pokrecanie korbg w przeciwnym kierunku do oporu) sprawdzic,
czy wlasciwe wstawki hamulcowe odsunely sig od powierzchni tocznei két; w pojazdach
z urzadzeniem wskaZnikowym pokazujgcym stany: ,zahamowany” lub ,odhamowany”
wystarczy oprze€ sie na tych wskazaniach,

¢} wrazie potrzeby hamulec odpowiednio wyregulowac.

Przy hamulcu sprezynowym nalezy:

a} dokonad ogledzin czeéci mechanicznej, a po zahamowaniu hamulcem przekonac sie, czy
wstawki hamulcowe przylegalg do ké! (albo wskainiki pokazuja zahamowanie),

b} sprawdzi¢ polozenie zaworu sterujacego; jezeli zawér jest w potozeniu cdhamowania, a
hamulec jest zahamowany, Swiadczy to o ucieczce powietrza z ukladu hamuilca
sprezynowego lub z catego ukladu pneumatycznego pojazdu,

¢} sprawdzi¢, czy po cdhamowaniu hamulca wstawki odsunety sie od powierzchni tocznej
kol {albo wskazniki pokazujg odhamowanie),

d} sprawdzi¢ dziatanie awaryjnego odhamowania naciskajgc na trzpieft z tylu cylindra
hamuicowego; ewentualne powtdrne sprawdzenie wymaga napelnienia ukiadu
hamulca sprezynowego powietrzem (zawor w pozycil odhamowania).
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Jesli lokomotywa, wagon silnikowy lub pojazd specjalny z napedem wyposaZony jest w hamulec
inny niz wyzej opisany, probe szczegélowg takiego hamuica nalezy wykonad zgodnie z
dokumentacja techniczno-ruchows pojazdu.

§9
Nastawienie hamulca zespolonego

Urzadzenia nastawcze hamulca zespolonego pojazdu z napedem nalezy nastawi¢ odpowiednio
do rodzaju pociagu, jaki ma by¢ prowadzony. W przypadku pociggédw towarowych naleiy
zwrdci¢ uwage na zasady podane w § 16. Hamulec dynamiczny, jesli wystepuje i jest sprawny,
powinien by¢ zawsze czynny.

W pojezdzie z napedem wykonujacym prace manewrowg urzgdzenia nastawcze hamulca
zespolonego nalezy ustawi¢ w poloienie G {towarowy) lub P {osobowy), w zaleznodci od rodzaju
wagonow wigczonych do hamuica zespolonego.

§10
Usterki w urzgdzeniach hamulcowych uniemozliwiajgce skierowanie pojazdu do ruchu

Pojazd z napedem nie moze byé dopuszczony do ruchu, gdy urzgdzenia hamulcowe wykazuja

chocby jednag z nastepujacych usterek:

1} sprezarka powietrza pracuje nieprawidiowo,

2) zawdr glowny lub zawdr dodatkowy maszynisty dziata nieprawidiowo,

3) nie dziata hamulec pneumatyczny lub elektropneumatyczny albo inny z hamulcdw
zabudowanych na pojeidzie;
Uwaga: jesli usterke hamulca elektropneumatycznego stwierdzi sie w czasie jazdy pociagu
lub na staci posrednie] albo zwrotnej, gdzie nie ma moiliwosci wykonania naprawy tego
hamuica, dopuszcza sie dalszg jazde pociggu pod warunkiem, ze sprawny jest hamulec
zespolony pneumatyczny,

4) regulator cisnienia przewodu gtownego dziala nieprawidiowo,

5) manometry powietrza blednie wskazujg lub uplynat termin od ich legalizacji (manometry
powinny by¢ plombowane),

6) szczelnosé urzadzen hamulcowych jest niedostateczna,

7) podczas préby hamowania nastepuje samoczynne odhamowanie przed uplywem 10 minut,

8) zawdr bezpieczenstwa zbiornika gldwnego lub cylindra hamulcowego dziata nieprawidtowo,

9) wstawki hamulcowe majg grubos¢ mniejszg niz 10 mm; w przypadku wstawek typu W14
obowigzuje ich minimalna grubo$¢ 14 mm,

10) brak patakéw ochronnych do podtrzymywania czesci przektadni hamulcowe),

11) niesprawne jest urzadzenie Samoczynnego Hamowania Pociggu {SHP}, inne urzgdzenie
czuinosci lub urzadzenie RADIO-STOP.

Jesli maszynista podczas ogledzin pojazdu lub préby hamulca stwierdzi choéby jedna z usterek

wymienionych w ust. 1, musi wpisa¢ usterke do ksigzki poktadowej pojazdu i zawiadomi¢ o tym

pracownika Dyspozytury.

ROZDZIAL IV
UTRZYMANIE URZADZEN HAMULCOWYCH WAGONOW TOWAROWYCH

§11
Postanowienia ogodlne

W celu zapewnienia sprawnosci w eksploatacji, wagony podlegaja planowemu systemowi
utrzymania, na ktory skiadaja sie naprawy okresowe oraz przeglady okresowe i przegigdy
kontrolne (nie wszystkie przeglady dotyczg kazdego typu wagonu}. Zasady kierowania wagonow
do napraw | przegladéw w ramach planowego systemu utrzymania oraz zakresy prac
wykonywanych podczas wymienionych napraw i przegladéw regulujg odrebne instrukcje.
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W ramach tych czynnosci wykonuje sie takze odpowiednie prace przy ukladach hamulcowych
wagonodw.,

Przeprowadzenie przegladu okresowego lub naprawy okresowej jest opisane w umowny sposéb
na wagonie. Opis ten jest potwierdzeniem wykonania w odpowiednim zakresie réwniez prac
zwigzanych z utrzymaniem badz naprawa hamulca.

Aby zapewni¢ bezpieczeristwo ruchu pociggdw w bieigcej eksploatacji, oprocz planowych
cyklicznych przegladow i napraw, przeprowadza sie réwniez wymienione ponizej czynnosci:

1) ogledziny techniczne ,z drogi” — po zakonczeniu biegu pociggu,

2} ogledziny techniczne przed wyprawieniem pociagu ,w droge”,

3) naprawy biezgce: bez wylgczenia ze sktadu pociagu i z wylgczeniem ze skiadu pociagu,

w ramach ktérych sprawdza sie dziatanie hamuica i w razie potrzeby dokonuje jego naprawy.
Zakres prac przy urzadzeniach hamulcowych dla ww. czynnosci podano kolejno w § 7 do 9.

Ze wzgledu na skomplikowang budowe hamuica tarczowego i praktycznie brak moiliwoséci
obserwowania stanu jego elementdow z zewnatrz wagonu (konieczny jest kanal rewizyjny),
zasady utrzymania tego hamulca zawierajg odrebne wytyczne.

§12
Ogledziny techniczne przed wyprawianiem pociggu ,w droge”

Pocigg po sformowaniu poddaje sie ogledzinom technicznym i wymaganej prébie hamulca.
Ogledziny techniczne obejmuja takie wagony wigczane do pociggéw na stacjach posrednich.
Ogledzin technicznych dokonujg uprawnieni pracownicy, sprawdzajac stan taboru kolejowego,
prawidlowos¢ zestawienia i sprzegniecia, prawidiowoé¢ zaladowania wagondéw i umocowania
tadunkdw zgodnie z postanowieniami instrukcji ALZA-W1.
Zakres ogledzin obejmuje czynnosci wymienione w § 13 ust. 2 pkt 2.
Ogledzin technicznych mozna nie wykonywadé:
1} W pociagu, ktéry po przybyciu na stacje bez posterunku rewizji techniczne] jest
wyprawiany w droge bez przeformowania skladu pociggu oraz w przypadku ktérego czas
od ostatnich ogledzin technicznych nie przekroczyt 24 h.
2} Na stacjach zwrotnych, z wyjgtkiem przypadkéw dotaczenia pojazddéw kolejowych, w
ktérych nie zostaly uprzednio dokonane ogledziny techniczne, w takim przypadku
ogledzinom technicznym podlegaja wylgcznie dotgczone pojazdy kolejowe.

§13
Ogledziny techniczne ,,z drogi”

Ogledziny techniczne ,z drogi” skiadow pociggdw wykonujg rewidenci taboru, zgodnie z

postanowieniami instrukcii ALZA -~ W1, ,instrukcja dla rewidenta taboru kolejowego”.

W czasie ogledzin technicznych skiadu pociggu ,z drogi” w zakresie urzadzen hamulcowych

nalezy:

1) podczas wjazdu pociggu obserwowad, czy nie ma zakleszczonych zestawdw kolowych,
plaskich miejsc lub nalepdw na powierzchni tocznej, oberwanych i zwisajacych czeéc
wagonu,

2} po zatrzymaniu pociggu sprawdzic:

a) kompletnos¢ urzgdzen hamulcowych,

b} czy nie ma oznak przegrzania sie kota lub poluzowania obreczy,

¢} stan palgkéw ochronnych i innych urzadzen zabezpieczajgcych przed opadnieciem
elementdéw uktadu hamulcowego na tor,

d} stan przewodéw elektrycznych uktadu hamulcowego,

e} czy wstawki hamulcowe nie s3 nadmiernie zuiyte lub niewlaéciwie usytuowane
wzgledem powierzchni tocznej zestawow kolowych,

f}  czy nie ma oblodzenia ptozy hamulca szynowego,

g) czy plozy hamulca szynowego zachowujg polozenie réwnolegie do powierzchni szyn,
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h} czy elementy przekiadni hamuicowej nie s3 urwane lub pogiete,
i} czy polaczenia sworzniowe sg wlasciwie zabezpieczone,

j}  czy urzadzenia nastawcze hamulca sg we wilasciwym potozeniu,
k) czy nie ma innych usterek w ukltadzie hamulcowym.

§14
Naprawa hiezgca

Naprawa bieZgca wagon6w polega na usunieciu usterek powstalych w czasie eksploatacji i
wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przegladéw, ogledzin albo prob hamulca tub wykrytych
podczas jazdy. Naprawe biezaca wykonuje sie, w zaleznoéci od charakteru i zakresu usterek, bez
wytgczenia wagonu ze sktadu pociagu lub z wylaczeniem wagonu ze sktadu pociagu.

Jedli naprawe biezgca wykonuje sie z wylaczeniem wagonu ze skladu pociagu, to naleiy,
niezaleznie od tego, czy naprawiano jakiekolwiek urzadzenia hamulcowe czy tez nie, dokonac:

1} sprawdzenia stanu hamulca jak w § 13 ust. 2,

2} sprawdzenia dziatania hamulca i w razie potrzeby niezbednych regulaciji.

Przeprowadzenie naprawy bieZgcej na wagonie towarowym jest opisane w zalaczniku nr 4 do
instrukeji ALZA ~ W3, Instrukcja o zasadach utrzymania wagondw towarowych”,

Rozdziat V
PRZYGOTOWANIE HAMULCOW DO PRACY W SKLADZIE POCIAGU

§15
Ogdlne zasady nastawiania hamulcow

W celu zapewnienia wiasciwego dziatania hamulcéw w skladzie pociggu naleiy odpowiednio
przygotowaé do pracy urzadzenia hamulcow zespolonych we wszystkich wagonach skladu
pociagu, jak rowniez w wagonach doczepianych do pociagu ,na drodze przebiegu”.

Do nastawiania hamulcoéw wagonow stuza:

1} diwignie znajdujgce sie na tablicach nastawczych umieszczonych po obu stronach wagonu
ponizej ostojnicy {w starych typach wagondéw uchwyty nastawcze zamontowane
bezposrednio do zaworéw rozrzadczych systemu Westinghouse),

2} urzadzenia wlaczajace przyspieszacze naglego hamowania.

Uwaga: przez wylgczenie wysokiego stopnia hamowania na tablicy rozdzielczej (elektrycznej)

wagonu osobowego mozna uzyskal nastawienie P zamiast nastawienia R,

Diwignie na tablicy nastawczej (uchwyt kurka} nalezy ustawi¢ w polozeniu, w ktérym diwignia

pokrywa sie z odpowiednim oznaczeniem nastawienia na tablicy (zaworze rozrzadczym) fub jest

do niego najbardziej zblizona i daje sie odczué trudnos¢ jej wyprowadzenia z tego poloienia
wskutek dziatania mechanizmu ustalajgcego.

Polozenia diwigni (uchwytéw), przy kidrych uzyskuje sie wymagane dziatanie hamuica, s3

oznaczone na tablicach urzadzes nastawczych (zaworze rozrzadcezym) odpowiednimi literami lub

skrotami okreslajacymi nastawienie hamulca.

Oznaczenia poszczegdlnych nastawien hamulca podano w zalaczniku 4 — tablice 4-H i 4-11, a

pozycje dzwigni nastawczych wagondw w zalgczniku 5 — tablice od 5-1 do 5-VIi.

§16
Nastawianie hamulcéw w pociggach towarowych

Pociagi towarowe kursujg na sieci kolejowej zasadniczo z hamulcami nastawionymi na przebieg
dzialania P {osobowy) tj. hamulce szybkodziatajace, o ile spetnione sg warunki podane w ust. 2 i
3. JesH chocby jeden z warunkéw nie jest spelniony, we wszystkich pojazdach pociggu hamulce
muszg by¢ nastawione na G {towarowy), tj. musi by¢ zastosowany hamulec wolnodziatajgcy.
Dtugosé sktadu pociagu, w ktdrym stosuje sig nastawienie hamulcéw na P, nie moze by¢ wieksza
niz 700 m.
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4.

Jesli pociag spetnia warunek podany w pkt. 2 i ma kursowac z nastawieniem hamulcdw P, to w
zaleznosci od masy skladu pociggu oraz zestawienia skiadu pociggu nalezy stosowac nastawienia

hamulcow jak w ponizszej tabeli:

Masa Nastawienie hamulcow
L.p. skizladu Lokomotywa Wagony Zestawienie skladu pociagu
pociggu (-y)
1 <800t P wszystkie P . .
3 SROO i . D.oi:v‘foio‘n‘e, z zach|:owamem innych przepiséw
<1200 t G wszystkie P | niniejszej instrukcji
3 >1200t Jesli wsrdd pierwszych 5 wagondw jest wagon
i przegubowy, wielocztonowy co najmniej 4-
<1600t pierwsze 5 | osiowy lub wagony (albo inne pojazdy} na
wagonow — | stafe sprzegniete co najmniej 4-osiowe —
G G*, pozostate | nalezy liczy¢ kazdy czion jak jeden wagon z
wagony — P | hamulcem nastawionym na G; jedli z tego
{,dluga powodu nie mozna uzyskad liczby pieciu
lokomotywa"} | wagondw z hamulcem G na czole pociagy, to
liczona w ten sposéb liczba wagondw z
hamulcem G moie by¢ wieksza (np. 6).
4 >1600 t o W skladzie pociagu nie moze by¢ zadnych
i pojazddw przegubowych, wieloczionowych
<2500t lub na state sprzegnietych pojazdow.

* W skiadzie pociggu nie moie by¢ zadnego
wagonu ub innego pojazdu o masie
catkowitej mniejszej niz 32 t {nie
cbowigzuje, jesli wszystkie pojazdy

) wyposaZone sg w sprzegi samoczynne UIC)
pierwsze 5 ; ; . . P
5 >2500 t Wagonow — * W skdadzie pociggu nie moze by¢ zadnych
i o pojazdow przegubowych, wieloczlonowych
, pozostate ) ek
<4000t G wagony — P lub na stale sprzegnietych pojazdow
(,diuga » W skiadzie pociggu nie moie byt Zadnego
ok rvwa” wagonu fub innego pojazdu o masie
okomotywa”) NS :
catkowitej mniejszej niz 40 t {nie
obowigzuje, jesli wszystkie pojazdy
wyposazone sg w sprzegi samoczynne UIC)
6 >4000 t » Wszystkie pojazdy w pociagu ze sprzegami
i samoezynnymi UiC
<6000 t * W skiadzie pociggu nie moie by¢ zadnych
pojazdéw przegubowych, wieloczionowych
lub na stale sprzegnietych pojazdéw

*w przypadku zmiany czola pociggu, konieczne jest dokonanie zmiany nastawienia hamulcow w
pieciu wagonach na poczatku i na koncu skladu pociggu, oraz ponowne obliczenie rzeczywistej
masy hamujgcej pociggu.

Uwaga: pociagi towarowe z nastawieniem hamulcow P wymagaja specjalnych zasad okreslenia

masy hamujacej.

W poszczegdlnych wagonach pociggu towarowego naleiy nastawi¢ hamulce odpowiednio do
stanu zatadowania wagonu, przez ustawienie wiasciwej diwigni w poltozenie ,préiny” (na
wagonach przewoinika Alza Cargo oznaczenie ,préz.”} lub tadowny” (,fad.”), wediug zasad
podanych w ust. 5 lub ust. 6; nie dotyczy to wagondw, w ktérych uklad hamulcowy dopasowuje
samoczynnie silte hamowania do obcigzenia.
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10.

11,

Wyboru nastawienia ,prézny” lub ,fadowny” dokonuje sie wedtug nastepujgcej zasady:
1) jeéli masa brutto wagonu jest mniejsza od masy przestawczej lub jej réwna to diwignig
nastawcza nalezy ustawié¢ w potozenie ,préiny”,
2) jedli masa brutto wagonu jest wieksza od masy przestawczej to diwignie nalezy ustawi¢ w
potoienie Jadowny”,
Masa przestawcza jest wypisana na tablicy przestawczej ,,prézny-tadowny”.
Wagony towarowe o duzej fadownosci moga byé wyposazone w hamulce majace dwa (lub
wiecej) polozenia ,fadowny”. Wtedy na tablicy przestawczej sg wypisane odpowiednio dwie (lub
wiecej) masy przestawcze. Wybierajac w takich przypadkach wlasciwe nastawienle naleiy
postugiwad sie zasadg podanag w ust. 5, tj. ustawiaé diwignie nastawczg w polozenie ,préiny”
jesli masa wagonu brutto jest mniejsza od pierwszej (najmniejszej) masy przestawczej lub jej
rowna, w polozenie ,tadowny I” jesli masa brutto jest wieksza od pierwszej masy przestawczej,
a w polozenie ,fadowny II” jesli masa brutto jest wicksza od drugiej masy przestawczej {itd. jesh
wagon ma dalsze nastawienia ,ladowny”).
W przypadku niemoznodci odczytania lub braku oznaczen na tablicy ,proiny -tadowny” naleiy
kierowa¢ sie nastepujacymi wskazowkami;
1) hamulec jest nastawiony w polozenie ,prézny”, jezeli diwignia nastawcza zajmuje polozenie
skosnie w lewo,
2} hamulec jest nastawiony w polozenie ,fadowny”, jezeli diwignia nastawcza zajmuje
polozenie skosnie w prawo,
3) hamulec nalezy nastawi¢ w polozenie ,fadowny”, jeieli masa brutto wagonu przypadajaca na
jedng of jest réwna lub wieksza niz 11 ton.
Ustawienie diwigni nastawczych ,préiny - tadowny” nalezy do obowigzkdw pracownikéw
zabierajgcych wagon z miejsca zaladunku fub wyladunku, przed zabraniem wagonu. Pozostaie
czynnosci nastawcze wykonuja pracownicy dokonujacy proby hamulca podczas ogledzin
technicznych skiadu pociggu lub wagondw dolgczanych do pociggu.
Jezeli w pociaggu towarowym hamowanym hamulcami na nastawieniu G, tj. wolnodziataigcymi,
znajdg sie wagony nie posiadajgce takiego nastawienia (np. wagony osobowe tylko z
nastawieniami P i R), to hamulce tych wagondw nalezy wytaczy¢ z dzialania.
lezeli w pociggu towarowym hamowanym hamulcami na nastawieniu P, tj. szybkodziatajgcymi,
znajda sie wagony nie posiadajgce takiego nastawienia (np. niektére typy wagondw serii Fa{s}),
to nalezy przestawié¢ wszystkie hamulce w pociggu na nastawienie G.”
Niektére typy wagondw towarowych przystosowane do kursowania po torach o szerokodci 1435
mm i 1520 mm wyposazone sg w specjalny zawdr rozrzadcezy i tablice przestawczg ,,UIC-483".
Wyposazenie to umozliwia uzyskanie dwdch réznych sposobdw dziatania zaworu rozrzadczego.
Dzwignia na tablicy przestawczej musi by¢ ustawiona:
- natorze o szerokosci 1435 mm w polozenie ,UICY,
- natorze o szerckosci 1520 mm w potozenie 483",
Uwaga: Jesli zachodzi potrzeba zmiany nastawienia, nalezy najpierw wylaczy¢ hamulec, a po
dokonaniu przestawlenia hamulec ponownie wigczyd,

§17

Kurki nagtego hamowania, hamulce bezpieczenistwa, przyspieszacze hamowania nagiego, kurki

1.

wylaczajace, odluiniacze

W skiadzie pociggu przygotowanym do jazdy wszystkie kurki nagiego hamowania wagondow

towarowych powinny byc zamkniete.,

Wigczania | wylgczania hamulca zespolonego danego wagonu dokonuje sie przez odpowiednie

ustawienie dZwigni na tablicy wytaczajacej umieszczonej pod ostojnicg z kazdej strony wagonu.

Potozenia tej diwigni (zal. 5 tablica 5-VIII} sg nastepujgce:

1} potoZenie pionowe — hamulec zespolony wiaczony (czynny),

2} potfozenie poziome — hamulec zespolony wylgczony — przestawienie diwigni w to pofozenie
powoduje jednoczesnie zahamowanie wagonu,
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Dzwignia moze znajdowat sig rowniez bezposrednio na zaworze rozrzadczym.

W niektorych starszych typach wagondw wigcza i wylacza sig hamulec zespolony przestawiajac

diwignie kurka na przewodzie pneumatycznym lgczacym przewdd gidwny ze wspornikiem

zaworu rozrzadczego (zat. 5 tablica 5-1X),

Po wylaczeniu hamulca zespolonego wagonu w skladzie pociggu wg ust. 2, naleiy wagon

odhamowac odluzniaczem rgcznym.

OdluZniaczy hamulcéw zespolonych uruchamianych recznie za pomocy uchwytéw ciegiet (po

obu stronach ostoi wagonu} wolno uzywad w nastepuigcych przypadkach:

1} w celu odhamowania pojedynczego wagonu odlgczonego od skltadu pociagu,

2) w celu odhamowania pojedynczego wagonu z uszkodzonym hamulcem wylgczonym z
przewodu giéwnego pociggu {ust. 3),

3) w celu usunigcia przetadowania zbiornikow lub komér sterujgeych.

Odluzniaczem nalely postugiwac sie nastepujaco:

1) jedli odluiniacz jest niesamoczynny, nalezy pociggngé uchwyt ciegla odluiniacza i
utrzymywac ten uchwyt az do chwili, gdy ustanie syk wypiywajacego powietrza,

2) Jeizeli zahamowany wagon posiada odluZniacz samoczynny (napis ,autom” na uchwycie
odluZniacza), to nalezy jednorazowo pociggnaé za uchwyt ciegla odluZniacza; wystarcza to
do zainicjowania odhamowania, ktore dalej przebiega samoczynnie,

Po kazdym przypadku uiycia odluzniacza nalezy upewnié sig, ze nastgpito odhamowanie wagonu.
Odhamowanie przy pomocy odluiniacza powoduje oprdinienie ze sprezonego powietrza
niektdrych komér lub zbiornikdw w ukfadzie pneumatycznym hamuica wagonu,

Rozdziat VI
tACZENIE POJAZDU Z NAPEDEM ZE SKEADEM POCIAGU, NAPEENIANIE URZADZEN HAMULCOWYCH
SPREZONYM POWIETRZEM

§18
Usuwanie wody i zanieczyszczen z przewodu giéwnego i zasilajacego

Przed polgczeniem lokomotywy ze skiadem pociagu, nalezy zdjgé z wieszaka lokomotywy sprzeg
hamulcowy (w razie potrzeby dotyczy to rowniez sprzegu przewodu zasilajacego) i trzymajac go,
kilkakrotnie otworzy¢ i zamknac jego kurek kocowy. Podczas wykonywania tych czynnosci przy
sprzggu hamulcowym maszynista powinien rekojes¢ gidwnego zaworu {tego, ktéry bedzie
uzywany do prowadzenia pociggu) ustawi¢ w polozenie napetniania lub napelniania
uderzeniowego.

W przypadku fgczenia zespotéw trakcyjnych naleizy postepowaé jak w ust. 1, traktujgc zespét
dojezdzajacy do innego {stojgcego) zespolu {zespotéw} jak lokomotywe; zawdr maszynisty w
zespole dojezdzajgcym nalezy ustawic w pozycii |

§19
taczenie przewodu gléwnego | przewodu zasilajgcego pojazdu z napedem ze sktadem pociggu

Po sprawdzeniu stanu uszczelek gumowych w gidwkach sprzegow hamulcowych przewodu
gléwnego, pracownik dokonujacy taczenia pojazdu z napedem ze skladem pociggu kitkakrotnie
otwiera i zamyka kurek koricowy przewodu gldwnego pojazdu z napedem, tgczy sprzegi, po czym
otwiera jednoczesnie obydwa kurki koricowe. W przypadku trudnosci z jednoczesnym otwarciem
kurkéw nalezy najpierw otworzy¢ kurek wagonu,

W ten sam sposéb nalezy postepowac przy taczeniu sprzegdw przewodu zasilajacego.

Kurek kohicowy jest otwarty, gdy jego rekojesc ustawiona jest wzdtuz sprzegu, a zamkniety, gdy
jego rekojedc jest ustawiona pionowo. Jesli kurek jest wyposazony w zapadke blokujgcy rekojeéé
kurka w potozeniach kraricowych, zapadka ta musi spowodowaé zablokowanie rekojesci kurka w
poloZeniu otwartym. Polozenia ,otwarty” i ,zamknigty” sg takie same w przypadku kurka
koricowego przewodu zasilajgcego.
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] rekojese kurka
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hamulcowy

rekojesé kurka
wzdluz sprzequ

Kurek koricowy otwarty Kurek koricowy zamkniety

Jesli taczone pojazdy maja rozwidlony na koricach przewdd gldwny {dwa sprzegi hamulcowe na

czolownicy), taczy sie tylko sprzegi jednego z rozwidlen przewodu gidwnego. Jedli jest taka

mozliwost, nalezy taczyd sprzegi po jednej stronie urzgdzenia cieglowego.

Ta sama zasada dotyczy {aczenia sprzegéw przewodu zasilajacego.

Przy taczeniu przewoddw, dokonujacy taczenia musi przestrzegad nastepujacych wskazowek:

1} gidwka sprzegu hamulcowego przewodu gltdwnego ma - jesli patrzy sie na czolo pojazdu -
otwoér wylotowy skierowany w lewo; gldwka sprzegu i rekojesé kurka koricowego przewodu
gidwnego hamulca sg pomalowane na czerwono,

2) giéwka sprzegu przewodu zasilajgcego ma otwér wylotowy skierowany w prawo (tj.
przeciwnie niz przewodu gidéwnego) i nadlew w ksztalcie krzyza; gidwka sprzegu i rekojeséc
kurka koricowego pomalowane s3 na z6ito {moze to by¢ réwniez kolor kremowy fub bialy),

3) w niektorych typach wagondw towarowych przeznaczonych do ruchu krajowego, sprzeg
przewodu zasilajgcego ma w glowce zaworek,

4) sprzegi przewodu zasilajgcego sg umieszczone blizej zderzakéw, natomiast sprzegi
hamulcowe przewodu gtdwnego hamuica blize] osi wzdtuznej wagonu.

Uwaga: Przy gczeniu sprzegébw powietrznych nalezy zwrécié uwage na wszystkie wymienione
wskazowki, aby unikngé niewlasciwego polgczenia sprzegéw, co mogloby skutkowac
niedziataniem hamulca zespolonego pociggu.

Maszynista pojazdu z napedem sprawuje nadzér nad praca pracownika dokonujacego potyczenia
i jest odpowiedzialny za prawidlowe polgczenie sprzegu mechanicznego ($rubowego lub
samoczynnego), sprzegdéw hamulcowych i sprzegdw przewodu zasilajacego, oraz za calkowite
otwarcie kurkéw koricowych pomiedzy pojazdem z napedem, a pierwszym wagonem skiadu
pociggu.

Po potaczeniu sprzegdw hamulcowych przewodu gldwnego miedzy pojazdem z napedem, a
skiadem pociggu, maszynista oczekuje na polecenie napetniania uktadu hamulcowego pociggu
od pracownika dokonujgcego préby hamulcow.

§20
Napelinianie urzadzer hamulcowych pociagu

Po otrzymaniu polecenia od pracownika dokonujgacego préby hamulcdw, maszynista przystgpuje
do napelniania przewodu gléwnego pociggu sprezonym powietrzem ustawiajac rekojesé
gléwnego zaworu maszynisty w polozeniu ,napetnianie” lub ,napelnianie uderzeniowe” albo -
jedli zawdr maszynisty nie ma takiego potozenia - w polozeniu ,jazda” (obserwujac manometr
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przewodu gitéwnego). Czas napelniania zalezny jest od diugosci pociagu.
Napetnianie moze sie odbywa¢ rOwniez przez gldwny zawdr maszynisty sieci statej sprezonego
powietrza lub samoczynnie przy urzadzeniach stalych zautomatyzowanych.

Napetnianie uwaza sie za zakonczone po ustaleniu sie w przewodzie gléwnym sktadu pociagu
ciénienia roboczego 0,5 MPa. Regulator cisnienia powinien to ci$nienie utrzymywaé. Obstuga
typowych gléwnych zaworéw maszynisty podczas napetniania urzadzerdt hamulcowych jest
nastepujgca {w przypadku innych zaworéw nalezy kierowaé sie dokumentacjg techniczng
urzadzenia);

1) Przy zaworze maszynisty systemu Knorr typu H14K1 czas utrzymywania rekojeéci w
polozeniu ,napelnianie” wynosi przecietnie 1 sekunde na kaide 10 osi obliczeniowych
skladu pociagu, lecz nie dluiej niz 12 sekund. Po tym czasie naleiy powoli przesunaé
rekojes¢ gidwnego zaworu maszynisty z poltozenia ,napetnianie” do polozenia ,jazda”.
Maszynista powinien przy tym obserwowac manometr przewodu gléwnego i nie dopusci¢
do spadku cisnienia w przewodzie giéwnym ponizej 0,5 MPa.

2} Przy zaworze maszynisty systemu Oerlikon typu FV4a maszynista utrzymuje rekojesé zaworu
w polozeniu ,napeinianie uderzeniowe” do momentu uslyszenia szumu powietrza
uchodzacego z dyszy przyrzadu przekainikowego, ktory sygnalizuje koniec napelniania
uderzeniowego i koniecznos¢ przestawienia rekojeéci zaworu gléwnego maszynisty w
potozenie ,jazda”.

3) Przy zaworze maszynisty systemu Knorr typu D2, maszynista utrzymuje rekojeéé zaworu w
potozeniu ,napeinianie uderzeniowe” tak ditugo, az na manometrze zbiornika czasowego
uzyska wartosé cisnienia okoto 0,04 MPa.

4) Przy zaworze maszynisty 394 maszynista utrzymuje rekojeéé w polozeniu ,napetnianie” do
czasu wzrostu cisnienia powietrza do wartosci 0,5 MPa w zbiorniku wyréwnawczym. Po
uzyskaniu tej wartosci, maszynista przestawia rekoje$¢ zaworu w poloizenie It ,jazda”
(z samoczynng likwidacjg przeladowania przewodu gidwnego).

5) przy zaworze maszynisty systemu Oerlikon FVEL nalezy rekojes¢ ustawi¢ w jedno z potozer
od i do IV {,jazda pneumatyczna”).

§21
Napetnianie przewodu zasilajgcego

Po zestawieniu pociagu kurki koricowe przewodu zasilajgcego miedzy lokomotyws a pierwszym
wagonem powinny pozosta¢ zamkniete do momentu zgtoszenia sie pracownika dokonujgcego
proby hamulcow.,

Napetnianie przewodu zasilajacego nastgpuje samoczynnie ze zbiornika gléwnego pojazdu z
napedem, z chwily otwarcia kurkéw koricowych tego przewodu pomiedzy tym pojazdem i
pierwszym wagonem (lub kolejnym zespotem trakeyjnym).

§ 22
Usuwanie przetadowania urzadzen hamulcowych pociagu

Jezeli na skutek wadliwego napetniania przewodu gléwnego hamulca cisnienie w nim wzrosio
powyzej 0,5 MPa, lecz nie przekroczylo 0,55 MPa, maszynista powinien nastawic na to cisnienie
regulator ci$nienia w polozeniu ,jazda”, a nastepnie powoli, z predkoscig najwyzej 0,01
MPa/min., obnizac cisnienie w przewodzie gtéwnym do wartoéci 0,5 MPa.

W razie ,przefadowania” przewodu gléwnego powyiej 0,55 MPa maszynista powinien wykonaé
hamowanie pelne, nastepnie za pomocg odluZniaczy recznych odhamowad wszystkie hamulce w
pociggu. Po wyluzowaniu pociagu nalezy wykonaé prébe szczegélows hamulca,
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Rozdziat VII
PROBY HAMULCA POCIAGU

§ 23
Ogodlne warunki wykonywania préb

Proba hamulca ma na celu stwierdzenie sprawnosci hamulca zespolonego (pneumatycznego)
pociggu. W zespotach trakcyjnych wyposazonych w hamulec elektropneumatyczny sprawdza sie
ponadto dzialanie hamulca elektropneumatycznego.
Potwierdzeniem przeprowadzenia préby hamulca jest karta préb hamulca. Przypadki, w ktérych
nie wymaga sie jej sporzadzania, podano w § 28 ust. 3 i 4, Druzynie trakcyinej nie wolno
uruchomi¢ pociggu, jesli nie dysponuje ona dokumentem potwierdzajagcym wykonanie, z
pozytywnym wynikiem, wymaganej préby hamulca.
Na stacjach, na ktérych sy posterunki rewizji technicznej, proby hamulcéw pociggdw kursujacych
na hamulcach zespolonych mogg by¢ wykonywane, zaleznie od organizacji pracy, przez dwadch
rewidentéw taboru, jednego rewidenta lub jednego rewidenta przy wspdludziale innego
uprawnionego pracownika.
Jedli pocigg kursuje na hamulcu zespolonym, a na stacjach, na ktérych wymagane s proby
hamulcow, nie ma rewidentéw tabory, préby dokonywane s przez pracownikéw posiadajgcych
wiasciwe uprawnienia:
1} pracownikow wyznaczonych regulaminem technicznym danej stacji,
2) pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym w przypadku jednooschowej druzyny
trakcyjnej,
3) dwdch maszynistéw {np. przy przekazaniu skladu).
Zaleinie od zakresow sprawdzania hamulca zespolonego rozrdznia sie nastepujace rodzaje prob:
1) probe szczegblowa hamulca,
2} prébe uproszczong hamulca.
Zakresy préb i okolicznosci, w jakich nalezy je wykonywad, okreslaja postanowienia § 25
(préba szczegotowa) i § 26 (préba uproszczona).
Za dokonanie przewidzianych préb hamulcéw jest odpowiedzialny rewident taboru i maszynista
pojazdu trakcyjnego,
Za wladciwy stan hamulcdw wyprawianego pociggu i rzetelne wypetnienie karty prob hamuica
odpowiedzialny jest pracownik przeprowadzajacy probe hamulca.
Przy przeprowadzaniu préby hamulcéw druiyna trakcyjna obowigzana jest wspdidzialad z
pracownikami przeprowadzajgcymi prébe hamulcdw oraz w razie potrzeby okaza¢ im niezbedng
pomoc.
§24
Sygnaly stosowane przy prébie hamulca

W celu nawigzania {gcznosci miedzy pracownikami wykonujacymi prébe hamuica zespolonego
pociggu i zapewnienia wiasciwej organizacji przeprowadzenia préb, stosuje sie sygnaty pokazane
w tablicy I:

1 RhliRhsl,Zahamowacd”,

2 Rh2iRhs2 ,0dhamowatd”,

3 Rh3iRhs3 ,Hamulce w porzadku”.

W przypadku zlej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi lub innymi (np. tuk
toru), przy dokonywaniu préb hamulcéw na stacjach nie posiadajgcych stalych urzgdzen

sygnalizacyjnych, druiyna pociggowa powinna wspdldziataé w przekazywaniu sygnaidw
recznych. Dopuszcza sie mozliwosi¢ potwierdzania podawanych sygnatéw przez radiotelefon.

Tablica |
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Sygnatly stosowane przy prébie hamulcdéw zespolonych w pociggach

S N
sygnat ' Reczny . wne?lny
dzienny nocny dzienny i nocny
1 2 3 4
jedno swiatio
P matowobiate
y
Rh1, Rhsl
LLatramowad”
dwa dwiatla
matowobiale
AT TN
Rh2, Rhs2
,Odhamowad”

trzy $wiatta
matowobiale

Rh3, Rhs3 , Hamulce
w porzadku”

>S5 | >R

§25
Préba szczegbtowa hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociggu

1. Prébie szczegblowej hamulca poddaje sie zasadniczo sktad pociggu zestawionego z wagonow lub
zespotéw trakcyjnych.
2. Proba szezegdlowa hamulca zespolonego pociggu polega na:

1) skontrolowaniu poigczen sprzegdw i nastawien hamulca oraz sprawdzeniu na koicu pociggu
czy w przewodzie glidéwnym znajduje sie sprezone powietrze i pomiarze cisnienia tego
powietrza,
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2) sprawdzeniu szczelnosci uktadu pneumatycznego hamulca,

3) sprawdzeniu szczelnodci przewodu zasilajacego, jesli w poddawanym prdbie pociggu ten
przewdd jest polaczony,

4) sprawdzeniu, czy w skltadzie pociggu hamujg wszystkie wagony z czynnym hamulcem
zespolonym,

5) sprawdzeniu, czy w skiadzie pociagu luzujg hamulce wszystkich wagondw z czynnym
hamulcem zespolonym,

6) sprawdzeniu, czy pod wzgledem rozmieszczenia wagondw z czynnym hamuicem zespolonym
sklad pociggu iest prawidlowo zestawiony.

3. Prébe szczegdtowa mozna wykonaé przy uzyciu:

1} pojazdu z napedem, kiéry bedzie prowadzit pociag; probe wykonuje sie wowczas z tej kabiny
maszynisty, z ktérej pocigg bedzie prowadzony,

2) innego pojazdu z napedem,

3) sieci statej sprezonego powietrza {stanowisko sterownicze z gléwnym zaworem maszynisty
lub state urzadzenie zautomatyzowane).

Jedli probe szczegbtowy wykonano z innego pojazdu z napedem (pkt. 2) lub z sieci stale

sprezonego powietrza (pkt. 3}, to po dolaczeniu do sktadu pociggu pojazdu z napedem, ktéry

bedzie prowadzil pociag, konieczne jest wykonanie préby uproszczonej hamulca.
4, Probe szczegétowg hamulca nalezy wykonadé:

a) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze by¢
stosowane dla pociggu, ktdry po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalszg droge bez
przeformowania lub bez naprawy urzadzern hamulcowych pod warunkiem, ze przy tym
sktadzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajacych 24 godzin byla wykonywana
szczegblowa préba hamulca, wtedy nalezy przeprowadzi¢ uproszczong prébe hamulca,

b} na stacjach wyznaczonych w rozkiadzie jazdy pociggdw,

¢) gdy urzadzenia hamulcowe w skiadzie pociggu lub w pociggu nie byly zasilane spreionym
powietrzem diuzej niz 24 godziny,

d) po zmianie sktadu pociaggu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wigcej niz 50%
skiadu pociggu; nie jest wymagana szczegGlowa préba hamulca pod warunkiem, ze wigczane
pojazdy kolejowe znajdowaly sie w pociggach, w ktdrych co najmniej jeden raz w ciggu
poprzedzajacych 24 godzin byla wykonywana szczeg6towa proba hamulca,

e) jezeli uproszczona préba hamuleéw data wynik negatywny.

f) jezeli maszynista stwierdzi nie dzialanie lub nie jest pewny prawidlowego dziatania
hamulcow,

g) po przetadowaniu gléwnego przewodu hamulcowego pociggu i oproinieniu  komér
i zbiornikéw sterujgcych za pomoca cdluzniaczy.

Po dokonaniu napraw urzadzen hamulcowych pojazdow w sktadzie pociagu i wigczeniu hamulca

— w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje sie takim badaniom, jak

podczas proby szczegdlowej hamulca.

Jezeli nastgpilo zdarzenie lub wydarzenie {wypadek, incydent i inne), sprawdzenia hamulca

nalezy dokonaé zgodnie z odrebnymi przepisami regulujgcymi sposob postepowania w takich

sytuacjach.

5. Proba szczegdtowa hamulca zespolonego skiadu pociggu pozostaje waizna, dopoki nie wystapi
zadna z podanych w ust. 4 okolicznosci nakazujgcych jej wykonanie.

6. Przebieg proby szczegdtowej hamulca zespolonego obejmuje nastepujgce czynnosci:

1} Skontrolowanie polgczen sprzegéw i nastawien hamulca oraz sprawdzenie na koricu pociagu
czy w przewodzie gldwnym znajduje sie sprezone powietrze i pomiar cisnienia tego
powietrza:

a) napetnienie przewodu gléwnego pociggu sprezonym powietrzem o cisnieniu 0,5 MPa
(wedlug wskazait manometru w pojeidzie z napedem lub na stanowisku sterowniczym
sieci statej) na polecenie pracownika przeprowadzajgcego prébe,
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b} jesdli w pociggu jest potaczony przewdd zasilajacy, otwarcie kurkdw koricowych przewodu
zasilajgcego miedzy pojazdem z napedem i skfadem pociggu, na polecenie pracownika
przeprowadzajacego prébe; cidnienie sprezonego powietrza w przewodzie zasiajgcym
(zbiorniku gtéwnym) powinno wynosié¢ co najmniej 0,7 MPa,

c) przejscie pracownika dokonujacego proby wzdtuz skladu pociggu i sprawdzenie:

— sprawdzenie prawidlowosci polaczenia sprzegéw hamulcowych (w razie potrzeby
réwniez sprzegdw przewodu zasilajgcego) i otwarcia kurkéw koricowych, sprawdzenie
czy hamulce w wagonach sg wigczone (oprécz wagondw oznaczonych nalepka
»hamulec niezdatny do uzycia”),

— sprawdzenie hamowania | odhamowania hamulcéw recznych i postojowych: hamuice
te naleiy pozostawic w stanie odhamowanym, z wyjatkiem hamulcéw potrzebnych do
utrzymania pociggu w miejscu, zgodnie z regulaminem technicznym stacji / bocznicy
kolejowej,

- sprawdzenie wlasciwych nastawient hamulca w poszczegdinych wagonach;

— odhamowanie przy pomocy odluiniacza wagondw zahamowanych hamulcem
zespolonym,

— dajace sig wykryc stuchowo nieszczelnosci przewodéw elastycznych nalezy usungd,

d} po dojsciu do konica pociggu kilkakrotne otwarcie kurkéw koricowych przewodu gléwnego
{oraz zasilajgcego, jesli jest polaczony) na koiicu pociggu w celu sprawdzenia droinoéci
oraz usuniecia skroplin i zanieczyszczen

e} zmierzenie manometrem recznym ci$nienia sprezonego powietrza w przewodzie gléwnym
na kottcu pocigguy; cisnienie to powinno wynosi¢ w pociggu towarowym co najmniej 0,46
MPa.

Jezeli proba hamulcow nie jest przeprowadzana przez rewidenta {rewidentdéw) taboru, nie

ma obowigzku mierzenia cisnienia powietrza w przewodzie gldwnym na koricu pociagu.

2} Sprawdzenie szczelnosci uktadu pneumatycznego hamuica:

a) sprawdzenie | w razie potrzeby wyregulowanie ci$nienia spreionego powietrza w
przewodzie giéwnym,

b) wykonanie hamowania stuzbowego pociggu przez obnizenie cidnienia w przewodzie
gtéwnym o 0,1 MPa, a nastepnie przestawienie gléwnego zaworu maszynisty w potozenie
odciecia,

c) sprawdzenie cisnienia sprezonego powietrza w przewodzie gléwnym wedtug wskazan
manometru pojazdu z napedem; najwigkszy dopuszczalny spadek ciénienia w przewodzie
glownym w ciggu 5 minut wynosi w pociggu towarowym 0,1 MPa.

3) Sprawdzenie szczelno$ci przewodu zasilajgcego, jesli w poddawanym prébie pociggu ten
przewdd jest polgczony:

a) wylaczenie napedu sprezarek przy pozostawieniu pociggu zahamowanego i gltéwnego
zaworu maszynisty w poloZeniu odciecia jak w pkt 2 lit. b; jesli nie ma moiliwosci
wytaczenia napedu sprezarek sprawdzenia nalezy dokonad przy ich biegu jatowym,

b) obserwowanie manometru wskazujgcego ciénienie sprefonego powietrza w zbiorniku
gtownym; dopuszczalny spadek tego ciSnienia w ciggu 5 minut wynosi 0,07 MPa.

4) Sprawdzenie, czy w skiadzie pociggu hamuja wszystkie wagony z czynnym hamulcem
zespolonym:

a) ustawienie ci$nienia powietrza w przewodzie gléwnym na wartos¢ 0,5 MPa (jesli
wykonywano probe zgodnie z postanowieniami pkt 3 naiezy réwniez wigczy¢ naped
sprezarek),

b) wykonanie hamowania stuzbowego:

- W pociggu towarowym o diugosci sktadu pociagu do 300 m przez obnizenie cidnienia w
przewodzie gléwnym o 0,05 MPa,

— w pociggu towarowym o diugosci skiadu pociggu wiekszej niz 300 m przez obnizenie
ciénienia w przewodzie gldwnym o 0,08 MPa,

a) sprawdzenie w zahamowanym pociggu, czy:
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— w wagonach z hamulcem klockowym wszystkie wstawki hamulcowe zostaly docisnigte
do kot,

— wagony nie luzujg samoczynnie w ciggu 5 minut od zahamowania,

— nie wystepuje ucieczka powietrza z cylindrow hamulcowych (sprawdzenie stuchowe),

5) Sprawdzenie, czy w skfadzie pociggu odhamowujg hamulce wszystkich wagondw z czynnym
hamulcem zespolonym:

a) odhamowanie pociagu przez podwyiszenie ci$nienia powietrza w przewodzie giéwnym do
0,5 MPa,

b) sprawdzenie, czy odhamowaly wszystkie wagony z czynnym hamulcem zespolonym
(odsuniecie wstawek od kot lub zielone tarczki wskaZnikéw hamulcdw tarczowych).
Hamulec nalezy wylaczyé w tym wagonie, w ktérym podczas prob opisanych w ust. 6

stwierdzono, ze:

¢ po zahamowaniu pociggu hamulec nie zadziatat lub nastgpito samoczynne luzowanie przed
uptywem 5 minut,

¢ hamulec nie zadziatal przy odhamowaniu.

W obu przypadkach po wytaczeniu hamulca nalezy wagon odhamowac przy pomocy odluzniacza

i oklei¢ wagon nalepkami Mw 543,

W razie watpliwoéci co do skoku tioka cylindra hamulcowego w ktérym$ wagondw naleiy

wykonaé hamowanie pelne i sprawdzi¢, czy skok tloka speinia podane nizej warunki.

1} W wagonach z typowym hamulcem klockowym skok tloka powinien miesci¢ sig w
nastepujgcych granicach:

a) w wagonach z cylindrem hamulcowym na ostoi wagonu, bez plynnej regulacji sity
hamowania w funkcji tadunku:
I.w wagonach towarowych z zaworem rozrzgdczym systemu Oerlikon ESt3d, ESt3e, ESt3f
bez ogranicznika najwyZszego ci$nienia w cylindrze hamulcowym:
—w nastawieniu ,proiny” 92 + 115 mm
—w nastawieniu ,fadowny” max 150 mm
1. w wagonach towarowych z zaworem rozrzadczym KE, SW4, ESt3f/HBG300 lub innym
zaworem wyposazonym W organ ograniczajgcy najwyisze cisnienie w cylindrze
hamuicowym:
—~wagony 2-osiowe w nastawieniu ,prézny” 50+ 90 mm
—wagony 4-osiowe w nastawieniu ,préiny” 70+ 100 mm
—wagony 2- i 4-siowe w nastawieniu Jfadowny” max. 150 mm.
b} w wagonach towarowych z plynna regulacjg sity hamowania w zaleznoéci od fadunku:
. wagony 2-osiowe:
--dla minimalnej sity hamowania {stan prézny} min. 50 mm,
~dia maksymalnej sity hamowania (stan tadowny} max 150 mm.
Il. wagony 4-osiowe:
—dla minimalnej sity hamowania (stan prézny) min. 70 mm,
—dla maksymalnej sity hamowania (stan fadowny) max 150 mm.

2) W pojazdach 2z napedem i w wagonach z nietypowym hamulcem klockowym oraz
w pojazdach wyposazonych w hamuice tarczowe skok tloka powinien by¢ zgodny
z doekumentacjg pejazdu.

Po zakoriczeniu proby szczegéiowej:

a) pracownik dokonujgcy préby (jezeli prébe wykonuje dwodch pracownikéw — pracownik
znajdujacy sie na koricu pociggu) podaje sygnat Rh3 lub Rhs3 ,Hamulce w porzadku” oraz
przekazuje bezposrednio kierownikowi pociggu” dane dotyczace wartosci cisnienia w
przewodzie gtdéwnym hamulca ostatniego wagonu, numer ostatniego wagonu, numery
wagondw z nieczynnymi i wylaczonymi hamulcami, numery wagondw ze sprawnymi
hamulcami recznymi (pie¢ ostatnich cyfr); na podstawie tych danych kierownik pociggu”
oblicza rzeczywistag mase hamujgcg pociggu i sporzadza karte prob hamulca,
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b) pracownik dokonujgcy préby (obaj, je$li wykonywato jg dwdch) podpisuje karte préb
sporzgdzong przez kierownika pociggu; jesli probe wykonywat wiecej niz jeden pracownik
dopuszcza sig podpisanie karty préb hamuica tylko przez jednego z tych pracownikow, lecz w
dokumentaciji powinni podpisac sie wszyscy pracownicy posterunku, ktérzy w wykonywaniu
proby hamulca uczestniczyli,

¢} jesli prébe szczegdlowa przeprowadzono po dolgczeniu do skiadu pociggu pojazdu z
napedem, ktéry bedzie prowadzit pocigg, pracownik dokonujgcy préoby (ten, ktory
przekazywat dane kierownikowi pociagu’} informuje maszyniste o rodzaju hamulcéw iich
rozmieszczeniu w skladzie pociggu.

Uwaga: pod nazwg ,kierownik pociggu” rozumie sie tez kaidego innego pracownika

wyznaczonego do wykonania czynnosci zwigzanych z przygotowaniem pociagu ,w droge”).

§ 26
Préba uproszczona hamulca zespolonego (pneumatycznego) pociagu

Prdba uproszczona polega na sprawdzeniu:

a) czy w przewodzie gléwnym na koricu pociggu znajduje sie sprezone powietrze,

b) Sprawnos¢ hamulca pierwszego lub ostatniego pojazdu kolejowego skiadu pociggu albo
hamulec pierwszego lub ostatniego cztonu zespotu trakcyjnego

¢} czy luzuje hamulec pierwszego lub ostatniego pojazdu kolejowego skiadu pociggu albo
hamulec pierwszego lub ostatniego czlonu zespotu trakcyjnego

Uwaga: W przypadku wykonywania préby uproszczone]j z kabiny maszynisty na czole pociggu,

nalezy lokomotywe na koricu pociggu traktowac jak ostatni wagon w pociagu.

Uproszczona proba hamulca jest waina tylko wtedy, jezeli zostata wykonana przy udyciu

glownego zaworu maszynisty na tym stanowisku sterowniczym pojazdu z napedem, z ktérego

bedzie prowadzony pociag. Zasada ta obowigzuje takze w trakcji wielokrotnej — prébe wykonuje
sig zawsze z pojazdu prowadzgcego. Maszynista obsluguje zawdr gléwny hamulca stosownie do
sygnatow podawanych przez pracownika przeprowadzajgcego prébe hamuica.

Uproszczong prébe hamulca naleiy wykona¢ w pociggu, w ktorym po dokonaniu préby

szczegdlowej:

a) nastapito zamknigcie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu gtéwnego
hamulca, w ktérymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej
kabinie sterujgcej i innych urzadzen na pojeidzie trakcyjnym powodujgcych samoczynne
hamowanie; w przypadku dotaczenia pojazddw kolejowych do pociggu wykonuje sie probe
uproszczong hamuicéw pociagu, a pojazdy kolejowe dolgczone poddaje sie takim badaniom,
jak podczas préby szczegblowej hamulca; badania te nie s wymagane w przypadku
dofgczenia pojazdéw kolejowych na poczatku lub koricu pociggu i gdy wigczane pojazdy
kolejowe byly uizywane w pociggach, w kitdérych co najmniej jeden raz w ciggu
poprzedzajacych 24 godzin byla wykonywana szczegétowa préba hamulca, a okres braku
zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw tych wagonow lub innych pojazdéw kolejowych
nie przekracza 24 godzin,

b) nastapita zmiana kabiny sterowniczej,

¢} wylgczenie zasilania sprezonym powietrzem urzadzen hamulcowych w pociagu trwato do 24
godzin,

d) szczegbiowa préba hamulcéw byla wykonana przy uiyciu sieci stalej sprezonego powietrza
lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego pociagu,

e) nastapilo zamknigcie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu zasilajacego,
w ktorymkelwiek miejscu pociagu, ktdrego hamulce sg nastawione na przebieg hamowania
2R+ Mg”,

f) wytaczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze skiadu pociggu.

Uproszczong probe hamulcdw zespolonych nalezy réwniez przeprowadzié na stacjach podanych

w rozktadach jazdy.
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4. Uproszczong probe hamulca wykonuje sie w sposob nastepujacy:

1) pracownik znajdujacy sie za ostatnim wagonem pociggu :

a) stwierdza, przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka korhcowego przewodu
gléwnego na koricu pociagy, ze w przewodzie gléwnym znajduje sie sprezone powietrze,

b) zamyka kurek,

¢} upewnia sie, ze pierwszy i ostatni wagon jest w stanie odhamowanym,

d} podaje do czofa pociggu sygnat Rh1 lub Rhs1,,Zahamowad”,

2) maszynista po odebraniu sygnatu Rh1l lJub Rhsl ,Zahamowa¢” wykonuje hamowanie
sfuzbowe, dokonujgcy préby hamulca sprawdza czy wstawki hamulcowe ostatniego |
pierwszego z wagonow s3 dociéniete do kél,

3) po stwierdzeniu, ze w sprawdzanych wagonach hamulec zahamowal prawidlowo, pracownik
wykonujacy prébe podaje do czota pociggu sygnal Rh2 fub Rhs2 ,,Odhamowac”,

4) maszynista po odebraniu tego sygnatu luzuje hamulec zespolony gléwnym zaworem
maszynisty,

5) dokonujgcy proby sprawdza czy wstawki hamulcowe pierwszego i ostatniego z wagonéw
odsunely sie od kdl, jesli tak jest, to dokonujacy prébe podaje do czota pociggu sygnat Rh3
lub Rhs3 ,,Hamulce w porzadku”.

5. Jezeli podczas uproszczonej proby hamulca stwierdzono, ze hamulce jednego pierwszego lub
ostatniego z wagondw nie hamujg lub nie odhamowujg, nalezy wykonaé szczegbélowa prébe
hamulca.

6. W czasie wykonywania proby uproszczone] w zwigzku z dolgczeniem wagondéw do skladu
pociggu, zakres czynnosci przewidziany w ust. 4 i 5 niniejszego paragrafu ulega rozszerzeniu o
sprawdzenie:

—  stanu technicznego hamulcéw w wagonach dofgczonych i ich odpowiedniego nastawienia,

— szezeinodcl uktadu pneumatycznego catego skladu peciggu,

— hamowania i odhamowania,

— przygotowania danych niezbednych do wypelnienia karty préb hamulca.

7. Z zakresu badania wigczonych wagondw, o ktérych mowa w pkt. 6 moina zrezygnowad w
przypadku gdy:

— grupa wagonow przewidzianych do wiaczenia do pociggu zostata w podanym zakresie
(odpowiadajgcym zakresowi préby szczegétowej) zbadana nie wczeéniej niz 24 godziny
przed momentem wigczenia do pociggu i zostala przy tym sporzadzona dokumentacja
pozwalajgca na wprowadzenie zmian do karty préby hamulca pociggu w nowym
zestawieniu,

- grupa wagonow przetaczona jest bezposrednio z jednego do drugiego pociggu iistnieje
dokumentacja dotyczgca hamuica przylgczane] grupy pozwalajaca na wprowadzenie
zmian do proby hamulca w pociggu w nowym zestawieniu.

8. Po wykonaniu z pozytywnym wynikiem uproszczonej proby hamulca pracownik wykonujgey jg
podaje sygnal Rh3 ,Hamulce w porzadku”. Ponadto w razie dolaczenia wagonu do pociggu
pracownik ten podaje kierownikowi pociggu lub innemu pracownikowi wykonujgcemu jego
czynnosci, dane niezbedne do dokonania zmian w karcie préoby hamulca, Nastepnie pracownik
wykonujacy prébe podpisuje karte préby hamuica. Jesli w wykonywaniu préby uczestniczyt
wiecej niz jeden pracownik posterunku rewizji technicznej wagondw, dopuszcza sie podpisanie
karty proby hamulca tylko przez jednego z tych pracownikéw, lecz w dokumentacji prowadzonej
na posterunku rewizji technicznej powinni podpisaé sie wszyscy pracownicy posterunku, ktorzy
w wykonywaniu proby hamulca uczestniczyli,

9. Prdbe uproszczong hamulca elektropneumatycznego przeprowadza sie po prébie uproszczonej
hamulca pneumatycznego. Préba uproszczona hamulca elektropneumatycznego polega na
sprawdzeniu hamowania i odhamowania dwéch ostatnich wagondw w sktadzie pociagu, przy
hamowaniu i odhamowaniu hamuicem elektropneumatycznym z tej kabiny maszynisty, z ktdrej
bedzie prowadzony pociag.
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§ 27
Postepowanie z pojazdami z wylgczonymi hamulcami

Jezeli wylaczenie hamulca w pojeidzie znajdujacym sie w pociggu nastapilo na stacji, to pojazd
ten powinien by¢ oznaczony przez rewidenta nalepkami Mwb543,

Rewidentom taboru nie wolno pozostawi¢ uszkodzonego, wylgczonego z dziatania hamulca
pojazdu bez oznaczenia nalepkami Mw543.,

Jezeli wagon towarowy, w ktorym stwierdzono nie dajgce sig na miejscu usunac uszkodzenie
urzadzenia hamulcowego, przewozi ladunek, to po wylgczeniu hamulca wagon nalezy oznaczy<
nalepkami Mw539 i Mw543, kierujgcymi wagon po roztadunku do naprawy hamulca.

Jezeli wagon towarowy, w ktdrym stwierdzono uszkodzenie hamulca nie dajgce sie na miejscu
usunac, jest proiny, to po wylaczeniu hamulca wagon nalezy oznaczy¢ nalepkami Mw543 i
skierowac do naprawy.

lezeli uszkodzenie zaistnieje ,w drodze”, hamulec naleiy wylgczyé i prowadzi¢ pociag dalej, z
predkoscig odpowiednig do aktuainege procentu rzeczywistej masy hamujacej.

W skiadzie pociagu nie wolno pozostawi¢ wagonu z uszkodzeniami hamulca, ktre zagrazaig
bezpieczenstwu ruchu.

Nie wolno usuwac natepek z wagonu, w ktorym nie usunieto uszkodzenia hamulca,

ROZDZIAL VIII
SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU, MASA HAMUJACA, PROCENT MASY HAMUJACE)

§ 28
Karta préb hamulca

Karte préb hamulca sporzadza sie dla kaidege pociggu po wykonaniu pierwszej szczegSlowej
proby hamulca. Karta préby hamulca powinna byé zgodna ze wzorem zamieszczonym w
Zalaczniku nr 1 do Rozporzadzenia w sprawie dokumentow, ktére powinny znajdowad sie w
pojedzie kolejowym.

Karta proby hamulca moze byé wykonana w postaci druku gotowego do wypelnienia
{dtugopisem lub atramentem) lub wydrukowana za pomocy drukarki komputerowe].

W przypadku wykonywania proby hamulca przy pomocy urzadzenia zautomatyzowanego {np.
SiP), dopuszcza sie stosowanie wydruku z tego urzadzenia zamiast karty prob hamulca, o ile
wydruk zawiera wszystkie dane wymagane dla karty prob. Wydruk moie rowniez zawiera inne
dane, dotyczgce stanu urzadzen hamulcowych i pneumatycznych pociggu.

Karta prob hamulca nie obowigzuje dlz pojedynczych pojazddw z napedem, w ktdrych dziatanie
hamulcéw sprawdzono przed wyjazdem na terenie jednostki obstugujacej tabor i odnotowano
prawidtowos¢ ich dzialania w ksigzce pokiadowej lokomotywy prowadzgcej.

Karte proby hamulca sporzadza sie w dwdch egzemplarzach po skoticzonej prébie drzialania
ukladu hamulcowego | urzadzen pneumatycznych pociggu. Oryginal karty proby hamulca
otrzymuje maszynista prowadzacy pociag. Kopia karty pozostaje u wykonujacego probe hamulca.
Pracownik wypelniajacy karte proby hamulca jest odpowiedzialny za wiadciwe jej wypetnienie.
Karta prdb hamulca znajduje sie na calej drodze przebiegu pociagu zawsze w kabinie maszynisty,
z ktorej prowadzony jest pocigg. Po rozwigzaniu pociggu maszynista dolgcza karte do
dokumentdw pociggowych.

Karte prob hamulca dla pociggu zestawionego z pojazdu {pojazddw) z napedem i wagonow
nalezy wypeini¢ zgodnie z zawartoscig poszczegolnych rubryk jak i instrukcjg umieszczong na
karcie préby hamulca.

Kolejne préoby hamulca pociggu, uproszczone lub szczegotowe, odnotowuje sie w karcie préb
hamulca w kolejnych rubrykach.

10. Jesli na druku karty proby hamulca zostang wypetnione wszystkie rubryki kolejnych préb

hamulca, to nalezy sporzadzi¢ nowy egzemplarz karty. Dla pociggdw, przy ktorych przewiduje sie
wykonanie na drodze przebiegu wiekszej liczby préb hamulca {np. pociagi zbiorowe pracujgce na
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11.

12.

13.

dtugich odcinkach linii), mozna juz na stacji poczatkowej lub zestawienia sporzadzi¢ dwa (lub
wiecej) egzemplarze karty préby hamuica.

Jesli na kolejnym egzemplarzu karty pierwsza préba hamulca jest probg uproszczong, nalezy
przekreslic litere ,,$” i wpisaé w tym polu , U,

W przypadku jesli w czasie jazdy pociggu zmieniony zostanie jego numer, nalety odnotowac to w
karcie préby hamulca wpisuje nowy numer pociggu.

Maszynista przekazujacy pojazd z napedem przy pociggu innemu maszyniscie, przekazuje mu
réwniez dotychczasows karte prob hamuica.

Po rozwigzaniu pociggu maszynista dolgcza karte préb hamulca do dekumentéw pociggowych
Karte proby hamulca naleiy wypelnié w sposdb czytelny zgodnie z opisanymi rubrykami.

§29
Zapewnienie odpowiednie] skutecznosci hamuledw pociagu

Skutecznod¢ dziatania hamulca zainstalowanege w pojeidzie jest okredlana przy pomocy

wyraionej w tonach masy hamuigcej. Masa hamujgca jest umowng wielkodcig wyznaczang w

sposdb ustalony przez UIC.

Kazdy wagon, a takze wiekszo$¢ pojazddw z napedem, ma wypisane na cianach bocznych, ostoi

lub tablicach przestawczych hamulca wartoici (jedna lub wiecej} masy hamujgcej, ktore okredlajg

skuteczno$¢ hamulca zespolonego. Oddzielnie podana jest masa hamujgca dla hamulca

recznego.

Za miare skutecznosci hamulcéw pociggu przyjmuje sie wyrazony w procentach stosunek masy

hamuigcej pociggu do masy pociggu (tzw. masy ogdinej), nazywany procentem masy hamujgcej.

Rozrdézniamy:

1} procent wymagane] masy hamujgcej, oznaczany w niniejszej instrukcji P, podawany dla
kazdego pociggu w rozktadzie jazdy,

2) procent rzeczywistej masy hamujacej, oznaczany w niniejszej instrukcji P, wynikajacy z
rzeczywistej masy hamujgcej i masy ogdlnej zestawionego pociggu.

Aby zapewni¢ zatrzymanie si¢ na wyznaczonej drodze, pocigg musi mieé¢ odpowiedni procent

rzeczywistej masy hamujgcej P,, wickszy lub co najmniej réwny procentowi wymaganej masy

hamujgcej Py, dla tego pociggu.

W celu stwierdzenia, czy dany pocigg ma wystarczajgco skuteczne hamulice, naleiy:

1) obliczyé rzeczywistg mase hamujaca pociggu Mhr (wg ust. 6),

2} obliczyé mase ogélng pociggu M, {wg ust. 7),

3) obliczyé procent rzeczywistej masy hamujacej pociagu Pr {wg ust. 8}

4) odczytal w zeszycie wewnetrznego rozktadu jazdy dia danego pociggu procent wymaganej
masy hamujace]j Py,

5) sprawdzi¢, czy procent rzeczywistej masy hamuigcej Py jest wigkszy lub co najmniej réwny
procentowi wymaganej masy hamujacej Py,

Rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujacych wszystkich jednostek taboru kolejowego

z czynnymi hamulcami:

1} znajdujacych sie w skiadzie pociggu — dla pociagéw jadacych z predkoscia nie wigkszg niz 120
km/h;

2} znajdujacych sie w pociagu — dla pociggdw jadacych z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, dla
pociggéw o masie skladu pociggu mniejszej od 200 t oraz dla pociggédw wykonujgcych
miedzynarodowe przewozy kolejowe.

Przy obliczaniu rzeczywistej masy hamuijacej pociggu My, nalezy mase hamujgca poszczegdlnych

pojazddw przyjmowac nastepujgco:

1) Jeéli wagon ma tablice nastawczg hamulca ,prézny - fadowny”, to wartos¢ masy hamujacej
wagonu odczytuje sie na tej tablicy, odpowiednio do polozenia diwigni przestawczej (tj.
,proiny” albo ,tadowny”).
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2)

3)

Tak samo nalezy postepowaé, gdy wagon ma wieksza liczbe potozen diwigni {np. préiny —
ladowny | — tadowny 1},

Jedli wagon ma samoczynnie dziatajgcy dwustopniowy nastawiacz hamulca ,prozny—
tadowny” {brak tablicy nastawczej}, to na nadwoziu wagonu znajduje sie tabela podajaca
wartosci mas hamujacych dia wagonu ,préinego” i ,ladownego”. Jesli masa wagonu brutto
jest najwyzej rowna masie przestawczej, to uwzglednia sie mase hamujgcy dla wagonu
~Proinego”, a jesli masa brutto przekracza mase przestawczy — uwzglednia sie mase
hamujgcg dla wagonu ladownego” {niektdre wagony majg wskainik informujgey, w jakim
nastawieniu znajduje sie samoczynny nastawiacz regulacji hamowania; wtedy nalezy sie
oprzet na tych wskazaniach).

Jedli wagon towarowy ma hamulec z samoczynng ciggla regulacia sily hamowania zaleinie
od stopnia zaladowania {brak tablicy nastawczej, litera ,A” na koricu oznaczenia hamulca, w
poblizu oznaczenia hamulca napis: ,MAX..... t"} — dia wagonu ,préinego” jake mase
hamujgcg przyjmuje sie mase wilasng wagonu, a dla wagonu ,ladownego” mase brutto
wagonu nie wiecej jednak niz liczba podana w napisie ,MAX..... t”,

Przykiad:
Wagon, ktory ma mase wiasng 25 t, ma wypisang mase hamujaca ,MAX. 59 t”. Mase
hamujacg wagonu przyjmuje sie wtedy jak w ponizszej tabelce:

masa hamujaca [t} 25 26 | ... 58 |59 |59 |59 59|59
masa wagonu brutfo 25 26 1 e 58 | 59 | 60 | 61 |.... a0
[t] (prozny)

W zakresie od 59 t brutto
masa hamujaca réwna jest
zawsze 59 t zgodnie z
napisem ,MAX.59 t”
Starsze typy wagondéw towarowych z samoczynng ciggla zmiang sily hamowania posiadajg
tabele, w ktérej w gérnym wierszu podana jest masa hamujgca, a w dolnym masa wagonu
brutto. Mase hamujaca wagonu przyjmuje sie woéwczas nastepujaco:

i, ustala sie na podstawie dokumentow przewozowych mase brutto wagonu,

W zakresie do 59 t brutto masa
hamujgca réwna jest zawsze
masie brutto wagonu

ii. w dolnym wierszu tabeli odnajduje sie te mase brutto; jesli nie ma takiej wartosci,
nalezy wzig¢ pod uwage najblizsza mniejszg wartosc, jaka wystepuje w tabeli,
iii. w tym samym pionie {tej same} kolumnie} odczytuje sie w gérnym wierszu mase
hamujaca.
ledli wagon towarowy nie ma ani samoczynnej regulacji hamowania zaleznie od stopnia

zafadowania, ani tablicy nastawczej hamulca, a podang tylko jedna warto$é masy hamujace]
- przyjmuje sig te wartos$é niezaleznie od tego, czy wagon jest ,préiny” czy ,fadowny”.

Masa ogdlna pociggu M, (w tonach) stanowi sume mas (z tadunkiem) wszystkich pojazdow
wchodzacych w skiad pociggu, zardwno z czynnymi jak i nieczynnymi hamulcami.

Wartos¢ procentu rzeczywistej masy hamujgcej P, oblicza sie z wzoru:

P, =100 x Mn/ Mo,
w ktdrym:
M — rzeczywista masa hamujgca pociagu (w tonach)

Mo

—masa ogdlna pociggu {w tonach).

Wynik nalezy zaokragli¢ do petnych procentéw ,w dot”.

lezeli procent rzeczywistej masy hamujgcej pociggu jest mniejszy od procentu wymaganej masy
hamujgcej, to wymagang skutecznos$¢ hamulcéw pociggu mozna w pewnych przypadkach
uzyskaé przez dokonanie jednej lub obu ponizszych czynnosci:
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11.

1} zmnieiszenie masy ogdlnej pociggu przez wytaczenie wagondw, ktdre nie majg czynnego
hamulca,

2} zwiekszenie rzeczywistej masy hamujacej przez dodanie wagondw z czynnymi hamulcami.

Jezeli nie ma moiliwosci dokonania takich zmian w skiadzie pociggu, aby uzyska¢ procent
wymaganej masy hamujgcej, to pociagg mozie zosta¢ wyprawiony z predkoscia zmniejszong
odpowiednio do jego procentu rzeczywistej masy hamujgcej P.. Takie postepowanie jest
moiliwe, jezeli znane sg dla drogi przebiegu pociggu:

- droga hamowania (odleglosc sygnatu ostrzegajgcego od semafora),

- najwieksze pochylenie toru.

Dopuszczalng predkosé pociggu na poszczegdinych odcinkach moina wowczas odczytad z jednej z
tablic w zalgczniku 3,

Okreslenie dopuszczainej predkoéci pociggu nalezy w takich przypadkach do przewoznika.

Mase ogding (brutto) pociggu M,, rzeczywistg mase hamujgcg pociggu M, i procent rzeczywiste]
masy hamujacej P, oblicza rewident taboru. Rzeczywista mase hamujaca oblicza rewident taboru
po sprawdzeniu numeréw wagonéw z wylaczonymi hamulcami lub ze zmniejszong skutecznoscia
hamulca (np. nastawienie P zamiast R).

Jedli oblicza sig rzeczywistq mase hamujacg pociggu My, w ktorym tylko lokomotywa(-y) albo
lokomotywa i pierwsze pieé¢ wagondw ma nastawienia hamulcéw G (tzw. ,dluga lokomotywa”),
to mase hamujacg pojazddw oblicza sie wg podanych ponizej zasad:

1) przy dlugosci sktadu pociggu do 500m:

Catkowity ciezar Procentowe zmniejszenie rzeczywistej masy hamujacej na kazde polozenie
skiadu pociagu dzwigni hamulca
Jadaca na czele Przy pojazdach sktadu pociggu
IOkomcftW,‘la dla W pierwszych pieciu W innych pojazdach
pociggow .
X pojazdach
wykonujgcych
przewozy
miedzynarodowe
do 800t P P p
od 800t do 1200t G-25%" P P
od 1200t do 4000t | G-25%" G-25%Y P

U przy sumie rzeczywistych mas hamujacych wszystkich pojazdéw w potozeniu hamulca G odejmuje
sie ryczaltem 25% od sumy mas hamowania a wynik jest zaokraglony w dét do liczby catkowitej;

2) przy diugosdci skladu pociggu od 500m do 700m

Catkowity cigzar Procentowe zmniejszenie rzeczywistej masy hamujacej na kazde potozenie
sktadu pociggu diwigni hamulca
Jadaca na czele Przy pojazdach sktadu pociagu
Iokom(?tyvya dia W pierwszych pieciu W innych pojazdach
pociggdw .
. pojazdach
wykonujacych
przewozy
miedzynarodowe
do 800t P —do 10%” P- do 10%% P —do 10%*
od 800tdo 1200t G-25%Y P —do 10%* P~ do 10%?

33




od 1200t do 4000t G-25%" G-25%Y P - do 10%?

U przy sumie rzeczywistych mas hamujacych wszystkich pojazdéw w potozeniu hamulca G odejmuje
sig ryczaltem 25% od sumy mas hamowania a wynik jest zaokraglony w dét do liczby catkowitej

2 przy sumie rzeczywistych mas hamujacych wszystkich pojazdéw w potozeniu hamulca P i diugoéci
sktadu pociggu wiekszej niz 500m odejmowany jest 1% od sumy rzeczywistej masy hamujgcej a
wynik jest zaokraglony w dét do liczby catkowitej

12. Przykiady pociggow z nastawieniem hamulca ,dtuga lokomotywa”
1) Jednostka wagonowa (WE) moze sktadac sie z jednego lub kilku wagondéw Fz, ktére podczas
eksploatacji nie mogg by¢ rozigczone np.:

Falrrs Sdggs Hbis-tt, Hirrs Hcceerrs
Fz Fél F22 Fz1 Fz2 Fz1 Fz2 Fz1 Fz2 Fz3 Fz4

,_H{_A__I_T " N

oU oa.mm’w_ Loy & - [ X = B [ = S = I ¢ 2 4
A i | | | ]

I f ¥ I |
WE=1Fz WE=2Fz WE=2Fz WE=2Fz W=4Fz

2) Przyktady pociggéw z nastawieniem hamulca ,diuga lokomotywa” ztozonych z réznych
jednostek wagonowych:

przyktad I:
1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
ﬁwm ou uu'ﬂ’J‘bjuu oo O [= 2 = B e )
G G G G G G P
przyktad II:
1Fz  1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
ﬁ ﬁ&EH T v - _lm:H
G G G G G G G G P
przyktad Ill:
1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
ﬁ EU_W'I (87 £+ [+ Jik & NN @ ) 0 00 oo L3 L+
G G G G G G P
przyktad IV:
1Fz 1Fz  1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz
ﬁ oa oo 0 0 OO0V 04 UL LU U U L+
G G G G G G G P
przyktad V:
1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 11Fz 1Fz
-, e A N O
G & G G G P P
przyktad VI:
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1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz 1Fz

I = i . ¢ o000 00 00 O [= )+ L= e I L=

G 6 G 6 G GG P P P P P P

G, P —rodzaje nastawienia hamulca w poszczegélinych pojazdach.

g - czynna lokomotywa
E - nieczynna lokomotywa

—OU———00 - Wagony w pociggu w kolorze z6ltym z hamulcem nastawionym w polozenie G

nalezace do ,dtugiej lokomotywy

Oo—© - wagony w kolorze biatym z hamulcem nastawionym w potozenie P.

Jezeli jeden z pierwszych pieciu wagondw pociggu w jego czesci wagonowej nie posiada dziatajagcego
hamulca, to pomimo tego wagon ten jest zaliczany do , dtugiej lokomotywy”.

Rozdziat IX

UTRZYMANIE | NAPRAWA URZADZEN HAMULCOWYCH POJAZDOW Z NAPEDEM W EKSPLOATACII

1.

§30
Postanowienia ogdlne

W celu zapewnienia petnej sprawnosci pracy urzadzen hamulcowych, niezawodnosci i
bezpiecznego prowadzenia pociggéw, pojazdy z napedem poddawane sg planowym zabiegom
ujetych w cyklach naprawczych, a w bieigcej eksploatacji przegladom, ogledzinom i
nieplanowym naprawom biezacym i awaryjnym.

Terminy i zakresy prac przy utrzymywaniu i naprawach oraz sposéb i czesciowo technologie
wykonania tych prac regulujg odpowiednie dokumenty (przepisy, warunki techniczne, wytyczne
itp.) odnoszace sie do réznych rodzajéw pojazddéw z napedem i pracy wykonanej przez pojazd.
Na pojezdzie w umowny sposob podawany jest fakt przeprowadzenia naprawy lub przegladu
okresowego, co jest réwnoczes$nie potwierdzeniem wykonania odpowiedniego zakresu prac
zwigzanych z utrzymaniem i naprawg urzadzen hamulcowych.

§31
Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych pojazddéw z napedem
Przeglady kontrolne urzadzen hamulcowych pojazdéw z napedem przeprowadzajg upowaznieni
pracownicy. Do zakresu przegladu kontrolnego nalezy:
1) dokrecenie wszystkich obluzowanych $rub i nakretek czeéci urzadzenn hamulcowych oraz
zabezpieczenie ich przed odkrecaniem,
2) sprawdzenie polaczen sworzniowych,
3) wymiana i uzupetnienie wszystkich uszkodzonych, brakujgcych i zuzytych elementéw w
uktadzie hamulcowym,
4) regulacja przektadni hamulcowej,
5) smarowanie czeéci podlegajacych smarowaniu,
6) utrzymanie w czystosci sprezarki,
7) sprawdzenie wydajnosci sprezarki wedtug ust. 2,
8) odwodnienie i oczyszczenie urzadzen i przewoddéw hamulcowych,
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9) sprawdzenie wskaza’t manometrow zbiornika gtéwnego, przewodu gtéwnego i cylindra
hamulcowego wedlug ust. 3,

10} sprawdzenie i ewentualnie doprowadzenie do przepisowe] szczelnosdci urzadzen
powietrznych,

11) przeprowadzenie préby szczegdlowe] wszystkich hamulcéw pojazdu.

Sprawdzenie wydajnosci sprezarki nalezy przeprowadzi¢ z zapisem w Dokumentacji Systemu

Utrzymania danego typu pojazdu.

Sprawdzenie wskazat manometrdw zbiornika gidwnego, przewodu gtéwnego | cylindra

hamulcowego naleiy przeprowadzi¢ w sposéb nastepujacy:

1} zmniejszy¢ ciSnienie sprezonego powietrza w zbiornikach gidwnych, tak aby wynosito
najwyzej 0,35 MPa,

2) uruchomic sprezarki (sprezarke},

3} ustawié:

a} rekojesé gidwnego zaworu maszynisty w polozenie ,napeinianie”,
b} rekojes¢ dodatkowego zaworu maszynisty w polozenie ,hamowanie” (przy zaworze FD1
i 254 w polozenie kraricowe) i naciskac jednoczesnie przycisk ,luzowanie”,

4} sprawdzi¢, czy manometry zbiornika gidwnego, przewodu gléwnego i cylindra hamulcowego
wskazujg jednakowe cisnienie,

5) z chwilg zadziatania zaworu bezpieczenstwa dodatkowege zaworu maszynisty systemu
Knorr, przestawi¢ rekojesc tego zaworu w pofoZenie ,odciecie” (przy innych zaworach nie
zrmieniac¢ potozenia),

6) sprawdzi¢, czy cisnienie w cylindrach hamulcowych jest zgodne z dokumentacjg techniczno-
ruchowsy,

7} edy cisnienie w zbiorniku gidwnym 1 przewodzie gléwnym przekroczy wartosé 0,5 MPa,
przestawic rekojesc gldwnego zaworu maszynisty w poloienie ,jazda”; sprawdzi¢ cisnienie w
przewodzie gldwnym - jesli jest roine od 0,5 Mpa, nalezy je nastawié¢ na te wartosé¢ srubg
regulacyjna.

§32
Przegigdy okresowe i sezonowe urzgdzen hamulcowych pojazdoéw z napedem

Zakres rohdt przy przegladach ckresowych i sezonowych urzadzen hamulcowych pojazdéw z
napedem obejmuje wszystkie podstawowe zabiegi niezbedne do prawidiowego utrzymania
uktadu hamulcowego pojazdu i profilaktycznego zapobiegania jego uszkodzeniom.

Przeglady okresowe i sezonowe urzadzeri hamulcowych pojazdéw z napedem nalezy wykonywad
zgodnie z zakresem przewidzianym w dokumentacji przegladéw dla danej serii pojazdu oraz
obowigzujgcego cykiu napraw.

§33
Naprawa bieiaca

Naprawa biezaca urzadzert hamulcowych pojazddw pelega na usunigciu usterek powstatych w
okresie migdzy naprawami okresowymi, wykrytych podczas wszelkiego rodzaju przegladow,
ogledzin, prob hamuica lub podczas jazdy, a ktérych usuniecie przekracza zakres przeglgdu
kontrolnego.

Naprawy bieigce wykonujg wyznaczone jednostki naprawcze. Zakres napraw biezacych

obejmuje:

1} wymiang zuzytych lub uszkodzonych czesci, jak wstawki hamulcowe, oktfadziny cierne,
uszczelki pokryw, sworznie przektadniiinne,

2} wymiane albo naprawe uszkodzonych lub wadliwie dziatajacych czesci jak: zawory
rozrzgdcze, glowne i dodatkowe zawory maszynisty, sprezarki, regulatory biegu sprezarek,
zbiorniki powietrza, manometry, czesci hamulca recznego, diwignie i ciegla przektadni, kurki
koncowe, kurki wyfaczajgce, kurki odwadniajace, kurki naglego hamowania, zawory
bezpieczenstwa, zbiorniki gtéwne, urzadzenia smarujgce sprezarek itp.,
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3) usuwanie nieszczelnosci w urzadzeniach hamulcowych oraz wszelkich zauwazonych usterek
mogacych doprowadzi¢ do uszkodzen iub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu; naprawa ta
obejmuje réwniez wymiane czedcl warunkujgcych cigglosé niezawodnej pracy.

Podczas naprawy urzadzen hamulcowych nie wolno uizywaé materialéw nie odpowiadajacych

obowigzujgcym warunkom technicznym jak rowniez dokonywad zmian konstrukcyjnych.

Po dokonaniu naprawy urzadzenn hamulcowych nalezy sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania catego

ukfadu hamulcowego.

Odpowiedzialnos¢ za jakos$¢ wykonanej naprawy biezgcej ponoszg pracownicy bezpoérednio

wykonujgcy te naprawy.

Rozdziat X
ZESTAWIANIE POCIAG()W | tACZENIE PRZEWODOW POWIETRZNYCH

§£34
Zestawianie skiadu pociggu

Pociggi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym, w ktérym hamuicem podstawowym jest
hamulec pneumatyczny.

W skiadzie pociggu powinien znajdowal sie tylko tabor kolejowy sprawny technicznie i
odpowiadajacy warunkom przewozu.

Predkosc konstrukcyjna kazdego pojazdu kolejowego nie powinna byé mniejsza od predkosci
przewidzianej dla danego pociggu.

Tabor kolejowy powinien by¢ ze sobg wlasciwie sprzegniety. Wagony w stanie fadownym
powinny by¢ réwnomiernie zatadowane, a fadunek wiasciwie zamocowany.

Pocigg, o ktérym mowa w ust. 1, musi by¢ tak wyposazony w hamulce postojowe i reczne, aby w
razie uszkodzenia hamuica zespolonego i zatrzymania pociggu na szlaku moina bylo pocigg
zahamowa¢ hamulcami postojowymi i recznymi zgodnie z postanowieniami.

Wszystkie nieuszkodzone hamulce znajdujace sie w pociggu hamowanym hamulcem zespolonym
powinny by¢ wigczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce wagonéw z materiatami
wybuchowymi oraz hamulce wagondw znajdujgcych sie bezposrednio przed i za wagonami z
materiatami wybuchowymi, ktdre powinny by¢ wylgczone. Hamulce tych wagondw nie musza
by¢ wylaczone, jezeli wagony wyposazone sg w foiyska toczne, majg przepisowe blachy
ochronne mocowane niebezpoérednio do podiogi, mocny i bezpieczny dach, szczelny szalunek i
podloge oraz dobrze zamykajgce sie drzwi i przewietrzniki.

W skladzie pociagu powinna znajdowac¢ sie odpowiednia liczba wagondw z czynnymi hamulcami,
Zapewniajgca rzeczywisty procent masy hamujgcej pociggu co najmniej rowny wymaganemu
procentowi masy hamujacej dla tego pociggu.

Na stacji formowania, na ktdrej znajduje sie punkt napraw wagondw, do sktadu pociggu nie
moze by¢ wigczony prozny wagen towarowy, ktory jest oznaczony nalepkami Mw 543 ,Hamulec
niezdatny do ulytku”; wagon taki nalezy skierowaé do punktu napraw. tadowny wagon
towarowy z nieczynnym hamulcem moze hbyé wlaczony do skfadu pociggu po oznaczeniu
nalepkami Mw 543 i Mw 539 ,Nie ladowa¢ — po wytadowaniu zwrécié na kolej macierzystg”.
Wagon ten po wyladowaniu na stacji przeznaczenia nalezy przestaé do punktu napraw,

Pojazdy kolejowe z czynnymi hamulcami powinny by¢ rozmieszczone rownomiernie i w liczbie
zapewniajacej uzyskanie wymaganej masy hamujgcej, przy czym pierwszy i ostatni pojazd
kolejowy skiadu pociagu powinny mieé czynny hamulec zespolony.

Rozmieszczenie wagondw z czynnymi hamulcami zespolonymi w skfadzie pociggu towarowego
powinno by¢ réwnomierne. W pociggu przygotowanym do wyprawienia w jednej grupie nie
moie byt wiecej niz 4 wagony 2-osiowe lub 2 wagony 4-(i wigcej) osiowe maijace tylko przewdd
gtowny lub hamulec wylaczony z dziatania. W pociagu kursujgcym na odcinku o wigkszym
pochyleniu toru szlakowego tzn. takim, na ktérym pochylenie miarcdajne jest wieksze od 15%o
na diugosci co najmniej 1000 m lub wigksze od 10%0 na dfugosci wiekszej niz 5 km, w jednej
grupie nie powinny hy¢ wiecej niz 2 wagony 2-osiowe lub 1 wagon 4 - {i wiecejjosiowy majace
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tylko przewod giowny lub hamulec wylgczony z dzialania. W pociggu towarowym, w ktorym
pierwsze pie¢ wagondéw ma nastawienie hamulcéw G, a pozostale wagony — nastawienie
hamulcow P, {,diuga lokomotywa”}, obowigzujg ponadto ograniczenia dotyczace zestawiania
skiadu pociggu podane w tabeli w § 16 ust. 3.

W wyjatkowych przypadkach, za zgoda zarzadcy infrastruktury, w pociggach towarowych
mozliwe jest wlgczenie pojazdu kolejowego z nieczynnym hamuicem na koricu skladu, o ile nie
moina go wigczyé w inne miejsce pociggu. Pojazd ten powinien byé przygotowany do jazdy i
polaczony z przewodem glownym hamulca zespolonego pociagu.

§35
taczenie i rozlgczanie przewoddow powietrznych

Przewody powietrzne sasiednich wagonow mogg by¢ taczone sprzegami powietrznymi tylko po

uprzednim sprzegnieciu tych wagondw sprzegiem Srubowym (lub samoczynnym), a rozigczenie

sprzegéw powietrznych nalezy w kaizdym przypadku wykonad przed roztaczeniem sprzegu
srubowego (lub samoczynnego).

Przy faczeniu sprzegéw hamulcowych przewodu gldwnego naleiy wykonac kolejno nastepujace

czynnosci;

1} upewnic sie, ze jest to sprzeg nalezgcy do przewodu giéwnego hamulca,

2} sprawdzi¢, czy stan uszczelek gumowych w gtdwkach sprzegow jest wlasciwy,

3}  w przypadku taczenia sprzegdw hamulcowych przewodu giéwnego wagonow i pojazdow z
napedem, ktérych przewody gldwne sg napetnione sprezonym powietrzem, naleiy sprzegi
hamulcowe oczysci¢ z wody i zanieczyszczenl poprzez kilkakrotne otwieranie i zamykanie
kurkéw korcowych gczonych wagondw; przy przewaodach rozwidlonych naleiy oczyszczal
kazde rozwidienie oddzieinie,

4} polgczyt sprzegi,

5} otworzy¢ kurki koficowe taczonych pojazdow.

W taki sam sposéb jak opisany w ust. 2 naleiy postepowad przy faczeniu sprzegow przewodu

zasilajgcego.

lezeli faczone wagony i pojazdy z napedem maja rozgateziony przewdd gléwny (poe dwa sprzegi

hamulcowe na czotownicy}, to do faczenia ich przewoddw gldwnych nalezy uizyé po jednym

sprzegu przestrzegajac zasady, aby taczy€ sprzegi znajdujgce sie po tej samej stronie haka
cieglowego. Nalezy tak postepowac réwniez wtedy, gdy tylko jeden z wagondw ma rozgaleziony
przewdd. Zasada ta dotyczy takie sprzegéw przewodu zasilajgcego.

Kurki koncowe przy wszystkich sprzegach powietrznych faczgcych wagony skladu pociggu muszg

byé calkowicie otwarte. Ostatni kurek koricowy przewodu gléwnego hamuica i przewodu

zasHajacego musi by¢ catkowicie zamkniety, a sprzeg zawieszony na wsporniku. Kurki kericowe
nie potaczonych sprzegdéw powietrznych powinny byé zamkniete, a sprzegi podwieszone na
wspornikach.

Przy rozlgczeniu sprzegdw powietrznych nalezy wykonac kolejne nastepujace czynnodci -

1} zamknad kurki koncowe rozigczanych pojazdow,

2} rozlgczyc glowki sprzegdw,

3} zawiesiC sprzegi na wspornikach.

taczenie i rozigczanie sprzegéw powietrznych pomiedzy wagonami, otwieranie i zamykanie

kurkow koricowych oraz zawieszanie sprzegdw na wspornikach nalezy do obowigzkéw

pracownikow dokonujacych sprzegania | rozprzegania pojazdéw w skladzie pociagu.

§36
Dotgczanie wagondw do skiadu pociagu

W pociggach towarowych za ostatnim wagonem z czynnym hamulcem moina wlgczyé bez
czynnego hamulca jeden wagon (pojazd) uszkodzony lecz zdatny do ruchu, jeieli rodzaj
uszkodzenia nie pozwala na wigczenie go w innym miejscu; nie dotyczy to przypadku, gdy w
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koricu pociggu znajdujg sie wagony z fawami pokretnymi polaczone rozworg lub samym
tadunkiem. Wagon taki (pojazd} powinien byé odpowiednio przygotowany do jazdy i wiaczony
do przewodu gldwnego hamulca tak, aby w przypadku rozigczenia nastapito zadziatanie hamulca
zespolonego. Wyjatkowo moze byé stosowane odstepstwo od tej zasady przy zabieraniu
wagonu {pojazdu) z miejsca wypadku na sziaku do najblizszej stacji oraz jego transportowania do
naprawy oscbnym pojazdem z napedem pod konwojem.

Rozdziat XI
OBSLUGA HAMULCOW PODCZAS PROWADZENIA POCIAGU

§37
Gotowosé do hamowania

Hamulec zespolony {pneumatyczny) pociggu musi by¢ zawsze sprawny, réwniez w przypadku,
gdy pociag jest wyposazony takze w inny rodzaj hamulca. W pociggach zestawionych z pojazdéw
wyposazonych w hamulec pneumatyczny i elektropneumatyczny, hamulcem podstawowym jest
hamulec pneumatyczny.
Maszynista moze uruchomit pociagg i wyjecha¢ ze stacji, na ktérej wymagana jest proba hamulca,
dopiero po wykonaniu tej proby z pozytywnym wynikiem.
Dowodem wykonania proby hamulca jest karta préby hamulca. Maszynista musi zapoznac sig z
zawartymi w niej zapisami dotyczacymi stanu hamulcdw w  prowadzonym pociggu.
Potwierdzeniem tego jest podpis maszynisty na karcie préby hamulca.
Podczas jazdy pociggu rekojeici gtéwnych zaworéw maszynisty w kabinach sterowniczych, z
ktorych nie prowadzi sie pociggu, muszg byC w polozeniu jak podano § 47 ust. 2. Dotyczy to
takie zaworu maszynisty na nieczynnym stanowisku sterowniczym, jesli lokomotywa
jednokabinowa posiada dwa oddzielne stanowiska sterownicze (dla obydwdch kierunkéw jazdy).
Rekojesé gléwnego zaworu maszynisty na stanowisku, z ktdérego prowadzony jest pociag,
powinna by¢ w polozeniu ,jazda”. Ci$nienie robocze w przewodzie gidwnym hamulca musi by¢
utrzymywane stale na poziomie 0,5 MPa, a w zbiornikach gléwnych w granicach przewidzianych
dla danego typu pojazdu z napedem. Podczas jazdy nie wolno dopuszczac do ich przekroczenia.
Zabrania sie w sprawnym, czynnym pojeidzie z napedem prowadzgcym pociag wytaczaé naped
sprezarki powietrza podczas jazdy i postoju na szlaku.
Zabrania sie wylaczaé z dziatania hamulec zespolony pojazdu z napedem; wyjatek stanowi
uszkodzenie tego hamulca.
§38
Hamowanie kontrolne

W celu upewnienia sie, czy hamulec zespolony pociggu dziala prawidlowo, wykonuje sig
hamowanie kontrolne pociggu. W zaleinosci od okolicznosci nakazujgcych wykonanie
hamowania kontrolnego, hamowanie to wykonuje sie z réznych predkoéci.
Hamowanie kontrolne pociggu wykonuje sie:
1) w nastepujgcych okolicznosciach:

a} po kazdej prébie hamulcow,

b} po zmianie druzyny trakcyjnej.
Hamowanie wykonuje sie na pierwszym odcinku toru po osiggnieciu predkosci nie wiekszej jak
60 km/h, w taki sposob, aby maszynista wyraZnie odczut hamowanie pociggy, ale jednoczesnie
tak, aby w miare moznosci nie spowodowa¢ zatrzymania pociggu. Hamowanie nalezy wykonad
przy pomocy hamulca zespolonego {pneumatycznego), stosujac hamowanie stuzbowe.
Na pierwszym odcinku, na ktérym predkosé rozktadowa pociggu wynosi co najmniej 130 km/h
hamowanie kontrolne nale?y przeprowadzi¢ z predkosci 130 km/h, tak aby zmniejszy¢ predkosc
do 90 - 100 km/h. Nie wykonuje sie tego hamowania, jesli wczesniej przeprowadzano
hamowanie pociggu z predkosci co najmniej 100 km/h.
Hamowanie kontrolne pociggu z predkosci rozktadowe]j wykenuje sie:
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1) w nastepujacych okolicznoéciach:

a) przy zblizaniu sie do stacji wezlowej,

b} przy zblizaniu sie do mieisca planowego zatrzymania,

c) przed wjazdem na odcinek o pochyleniu toru co najmniej 5%., na ktérym znajduja sie

syghalizatory.

Hamowanie kontrolne wykonuje sie w wymienionych w pkt 1-3 okolicznosciach tylko wtedy, gdy
hamulce nie byly uiywane przez okres co najmniej pét godziny w pociggach towarowych i 1
godziny w pociggach pasazerskich. Hamowanie nalezy wykonaé w odlegloéci odpowiednio przed
stacjg weztowa, miejscem planowego zatrzymania lub pochyleniem toru co najmniej 3,5 km dla
pociggéw pasazerskich i 7 km dla pociggéw towarowych, wykonujgc hamowanie sluzbowe, tak
aby maszynista wyraZnie odczul hamowanie pociggu.
W razie stwierdzenia podczas hamowan kontrolnych lub innych hamowan w czasie prowadzenia
pociggu niewystarczajgcej skutecznosci hamulcow, nalezy pocigg zatrzymad i zgdaé pomocy lub
tez prowadzi¢ ze zmniejszong predkoécia.

§ 39
Hamowanie stuzbowe

Hamowanie stuzbowe stosuje sie do regutowania predkosci lub zatrzymania pociagu.
Hamulec elektrodynamiczny powinien by¢ uiytkowany do celéw podanych w ust. 1 jesli jest
sterowany jednym sterownikiem {zaworem maszynisty} hamulca pneumatycznego zespolonego i
elektrodynamicznego. Hamowanie pociggu samym hamulcem elekirodynamicznym moze mieé
miejsce wtedy, gdy wynika to z zaprogramowanego dziatania ukladu samoczynnej predkosci
zadanej,
Przy hamulcu pneumatycznym pierwszy stopiest hamowania uzyskuje sie po obnizeniu ciénienia
w przewodzie gidwnym hamulca o 0,05 MPa ponizej ci$nienia roboczego. W pociggach
towarowych o dfugosci sktadu pociggu wigkszej niz 300 m nalezy jednak stosowaé hamowanie
sluzbowe przez obnizenie cisnienia co najmniej o okolo 0,1 MPa.
Nastepne stopnie hamowania uzyskuje sie przez dalsze obnizanie cidnienia w przewodzie
gtdwnym, odpowiednio do potrzebnej sily hamowania. Najwiekszy spadek cisnienia w
przewodzie glédwnym w stosunku do ci$nienia roboczego podczas hamowania stuzbowego
wynosi okolo 0,15 MPa, przy ktorym uzyskuje sie najwyzszy stopiern hamowania stuzbowego -
hamowanie petne.
§ 40
Zatrzymanie pociggu

Aby zatrzymaé pociag, naleiy, po wylaczeniu napedu, stosowadé hamowanie stuzbowe; nie

dotyczy to sytuacji awaryjnych.

Jedli maszynista prowadzi pocigg z najwiekszg dozwolong predkoscig na danej linii i rozpoczat

hamowanie dopiero w odleglosci obowigzujacej drogi hamowania przed sygnatem wskazujgcym

sygnat ,st6j” (na wysokosci tarczy ostrzegawczej lub semafora z sygnalem ostrzegajacym),
powinien zastosowad od razu hamowanie peine.

W przypadku prowadzenia pociggu towarowego o diugosci powyiej 300 m nalezy ponadto

stosowac sie do zalecen w ust. 2.

W celu zatrzymania pociggu towarowego o diugosci powyzej 300 m maszynista powinien

przestrzegac nastepujgce zasady:

1} przed rozpoczeciem hamowania nalezy wytaczyc sile pociggowa, w miare mozliwoéci na
okres okolo 10 sekund,

2) nalezy wdrozy¢ hamowanie przez obnizenie ci$nienia w przewodzie gléwnym o ok. 0,1 MPa
przy pierwszym wskazniku W1la, Wilb lub w odlegtosci 300 m przed semaforem
samoczynnej blokady liniowej, a nastepnie, odpowiednio do potrzeb, stosowaé dalsze
stopnie hamowania; nalezy unikal stosowania szybko po sobie nastepujacych stopni
hamowania, ktére mogg wywolaé nabieganie wagondw i szarpniecia,
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3) w czasie zlych warunkéw atmosferycznych, jedli sygnaly na tarczach ostrzegawczych i
semaforach sg widoczne dopiero z niewielkiej odlegtosci, nalezy od razu po zauwaieniu
sygnatu ostrzegajgcego wdrozyé hamowanie pefne i uruchomié piasecznice.

Podczas prowadzenia pociggu naleily zwraca¢ uwage na stan powierzchni szyn. W

niesprzyjajacych warunkach, jak np. wilgo¢, szron, obiodzenie, opady $niegu lub lidcie na

szynach, wystepuje zmniejszenie przyczepnosci kot do szyn, co moze wydluiy¢ droge
hamowania. W takich przypadkach nalezy odpowiednic wczeéniej rozpoczgé hamowanie.

Przy wjeidzie pociagu do stacji czotowej lub na tor zeberkowy maszynista powinien rozpoczgc

hamowanie z takim wyprzedzeniem, aby pociag zatrzymal sie w okresionym miejscu bez

koniecznosci wykorzystania pelnej sity hamowania; dzieki temu pozostaje do dyspozycji rezerwa
sity hamowania, ktora mozna wykorzystad w razie potrzeby.

Maszynista nie moie stosowaé w trakcie zatrzymywania pociggt zmniejszenia stopnia

hamowania, jesh w skladzie pociagu sa pojazdy z hamulcami nie luzujacymi stopniowo.

Po zatrzymaniu pociggu prowadzonego na hamulcu zespolonym {pneumatycznym), pociag

towarowy powinien pozosta¢ zahamowany ai do chwili odjazdu. Jezeli podczas postoju pociggu

na stacji majg by¢ dokonywane ogiedziny techniczne w pociagu, maszynista po zatrzymaniu
luzuje hamulec pneumatyczny, a pojazd z napedem hamuje hamulcem dodatkowym.

§41
Odhamowanie pociagu

Odhamowanie pociggu moie byé przeprowadzone w sposéh stopniowy, tzn. przez stopniowe
zmniejszanie ci$nienia w cylindrach hamulcowych pojazddw, z zastrzezeniem jak w ust.2, lub
jako odhamowanie pelne, przy ktérym nastepuje w sposéb ciggly catkowite opréinienie
cylindréw hamulcowych.

Odhamowania stopniowego nie nalezy wykonywad przy prowadzeniu pociggu, w skladzie
ktérego znajdujg sie jakiekolwiek pojazdy wyposazone w hamulec nie luzujgcy stopniowo; wtedy
nalezy wykona¢ odhamowanie pelne.

Nie wolno réwniez stosowaé odhamowania stopniowego pociggéw towarowych o dlugosci
powyiej 300 m,

W pociggach towarowych o diugosci powyzej 300 m, od chwili ustawienia zaworu maszynisty w
potozenie hamowania nie nalezy przechodzi¢ w faze odhamowania przed uplywem 30 sekund.

§42
Hamowanie w sytuacjach awaryjnych

W sytuacji awaryjnej nalezy natychmiast zastosowa¢ takie hamowanie, aby zatrzyma¢ pociag na

mozliwie krotkiej drodze hamowania.

Sytuacje awaryjne nastepuja w przypadku zauwazenia:

1) jakiegokolwiek zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub pociggu,

2} spadku cidnienia powietrza w przewodzie gldwnym, np. wskutek uzycia hamulca
bezpieczenstwa, uzycia nagtego hamowania, pekniecia sprzegu hamulcowego, rozerwania
pociagu itp.,

3} nie dziatania lub niewlasciwego dziatania hamulca zespolonego.

W celu zatrzymania w sytuacji awaryjnej pociagu, maszynista powinien zastosowa¢ hamowanie

nagle, tj. ustawié¢ rekojesé¢ gidwnego zaworu maszynisty w potozenie ,hamowanie nagte” dla

spowodowania szybkiego spadku ci$nienia powietrza w przewodzie gléwnym hamuica i

pozostawié¢ ja w tym polozeniu az do chwili catkowitego zatrzymania pociggu. W razie

niewlaéciwego dziatania gléwnego zaworu maszynisty nalezy otworzyé zawér bezpieczeristwa

{tzw. klape Ackermanna). Oprécz tego maszynista powinien uruchomic piasecznice, o ile nie

uruchamia sie ona samoczynnie.

W pociggach z czynnym hamulcem elektropneumatycznym do naglego zatrzymania pociggu

maszynista powinien zastosowac hamowanie peine hamulcem elektropneumatycznym. Jeieli
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hamulec eiektropneumatyczny ulegt uszkodzeniu stosuje sie do naglego zatrzymania hamulec
pneuamatyczny

Kazdy pracownik druzyny pociagowej, ktéry zauwazy takie niebezpieczenstwo, ktérego moina
uniknaé lub ktdrego skutki mozna zmniejszy¢ przez zatrzymanie pociggu, powinien natychmiast
uruchomi¢ hamulec zespolony pociggu ciggnac energicznie raczke hamuica bezpieczenstwa lub
otwierajac kurek naglego hamowania.

§43
Stosowanie hamulca dodatkowego i postojowego

Hamulec dodatkowy {niesamoczynny} pojazdu trakcyjnego nie powinien by¢ stosowany do

hamowania pociggu, gdy: jego uiycie moze wywolywal nabieganie wagonéw i szarpania

pociggu.

Hamulca dodatkowego moina uzyé w nastepujacych przypadkach:

1} do regulowania predkosci i zatrzymywania pojazdéw z napedem jadacych luzem,

2} przy dojeidzaniu do skladu pociggu i podczas manewrow,

3} do zahamowania pojazdu z napedem podczas postoju pociagu,

4} przy prowadzeniu pociggu w przypadkach przewidzianych w §44,

5] podczas pracy manewrowej, gdy przetaczany tabor nie jest potaczony przewodem gidwnym
z pojazdem z napgedem wykoenujacym prace manewrowa,

6) do zmniejszenia predkosci, zatrzymania badZ utrzymania w miejscu pociggu, gdy nastgpilo
uszkodzenie hamulca zespolonego.

Hamulec postojowy pojazdu z napedem powinien zostal zastosowany w nastepujacych

przypadkach:

1) podczas postoju pojazdu z napedem, jeéli druzyna opuszcza pojazd tub nastapita, albo ma
nastapic, przerwa w napedzie sprezarki powietrza,

2) do zmniejszenia predkodei, zatrzymania i utrzymania na miejscu pociggu lub pojazdu z
napedem, gdy pozostale rodzaje hamulcédw prrzestaly dziatac.

Hamulec dodatkowy i hamulec postojowy nalezy podczas jazdy pojazdu stosowaé tak, aby nie

dopusci¢ do poslizgu két na szynach.

W pojezdzie z napedem hamulec elektrodynamiczny, ktdrego dzialanie nie jest powigzane z

dzialaniem hamulca zespolonego pojazdu {brak jest uktadu samoczynnie regulujgcego

wspdldziatanie hamuica zespolonego i elektrodynamicznego), traktowany jest pod wzgledem

stosowania jak hamulec dodatkowy. Mozna go uzy¢ w przypadkach podanych w ust. 2 pkt 1i 4.

§44
Obstuga hamulca na diugich spadkach toru

Do regulowania i utrzymania dopuszczalnej predkosci na diugich spadkach toru maszynista
powinien z odpowiednim wyprzedzeniem, opierajac sie na wynikach hamowania kontrolnego,
poprzednio wykonanych hamowan i znajomosci szlaku, podejmowac decyzje co do zastosowania
hamowantia i sily, z jakg powinny dziata¢ hamulce pociggu.

W celu zmniejszenia predkosci lub zatrzymania jej wzrostu maszynista powinien stosowad
hamowanie stuzbowe.

W celu zwiekszenia predkosci pociggu lub powstrzymania spadku predkosci maszynista powinien
zastosowac odhamowanie pociggu.

Przed rozpoczeciem odhamowania petnego nalezy predko$¢ pociggu tak zmniejszyé, aby
napetnienie przewodu gtéwnego i zbiornikéw powietrznych nastapito przed osiagnigciem przez
pocigg najwieksze} dopuszczainej predkosci. Nieumiejetne postugiwanie sie hamulcem w tych
warunkach prowadzi podczas kolejnych hamowan do zmniejszania sity hamowania, ktéra moze
sig okazac niewystarczajaca do potrzeb,
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5. W przypadku uszkodzenia hamulca zespolonego maszynista powinien uzyé hamulca
dodatkowego pojazdu z napedem (a w ostatecznosci hamulca postojowego) do zmniejszenia
predkosci pociggu lub jego zatrzymania.

§45
Zahamowanie potiggu, ktory ukonczyt jazde

1. Przed odczepieniem pojazdu z napedem od pociagu, ktory ukenczyl jazde, maszynista powinien
zahamowa¢ sktad pociggu hamulcem zespolonym stosujgc hamowanie peine. Niezaleinie od
tego czy sklad zostal zahamowany hamulcem zespolonym, czy tez nie, nalezy zahamowat
hamulcem postojowym lub recznym pierwszy i ostatni wagon posiadajacy ten hamulec. Ten
sposob postepowania hie dotyczy pociggdéw zestawionych z zespoldw trakeyinych bez obstugi
konduktorskiej, gdzie po zahamowaniu pociggu hamulcem zespolonym nalezy dokonad
zahamowania hamulcem postojowym w jednej czofowej kabinie.

2. Sposéb zabezpieczenia skiadu pociggu, ktéry skoriczyt jazde, w zaleinodci od warunkéw
miejscowych okresla regulamin techniczny danej stacji. Jeéli konieczne jest zastosowanie
dodatkowych zabezpieczen sktadu pociggu przed zbiegnieciem to regulamin techniczny podaje
rodzaj zabezpieczen (plozy, kliny} oraz wyznacza pracownika, do obowigzkéw ktérego naleiy
stosowanie tych zabezpieczen.

§ 46
Zahamowanie pociggu przed odczepieniem pojazdu z napedem na torze szlakowym lub po
rozerwaniu pociagu

1. Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociggu pojazdu z napedem jub
odczepienia tego pojazdu wraz z czescia skladu pociggu, maszynista powinien przed tym
zahamowac pocigg hamulcem zespolonym, stosuigc hamowanie peine,

2. Niezaleznie od postanowiest ust.1, przed odczepieniem pojazdu z napedem {lub pojazdu z
napedem z grupg wagonow), a takie w pozostajgcej na szlaku czeéei sktadu po rozerwaniu
pociggu, nalezy - hamulcem postojowym lub recznym:

1} jezeli skiad pociggu lub jego cze$é stoi na pochyleniu do 2,5%. - zahamowac pierwszy i
ostatni wagon posiadajacy taki hamulec,

2) jezeli skfad pociagu lub jego czesé stoi na pochyleniu wiekszym niz 2,5%0 - zahamowad
wedtug ponizszej tabeli:

Na pochyleniu Procent masy ogoinej sktadu pociggu jaki nalezy zahamowaé
ponad —do hamulcem postojowym lub recznym
2,5 %0 ~ 9 %o 6 %
9 %o ~ 15 %o 10 %
15 %o — 20 %o 14 %
20 %o — 30 %o 21%

Z ogdlnej liczby wagonéw zawsze naleiy zahamowad pierwszy wagon od strony spadku,
posiadajgcy hamulec postojowy lub reczny. Z pozostatej liczby wagondw, ktére powinny by¢
zahamowane, jedli jest mozliwos¢ wyboru, nalezy zahamowac wagony majace najwieksza
mase 0goIng (brutto),

3} jedli nie wiadomo, na jakim pochyleniu stoi pocigg (brak znakéw niwelety i pochylenia
podiuznego na szlaku), zahamowa¢ w miare mozliwosci wszystkie pojazdy z hamulcem
postojowym i recznym.

§ 47
Prowadzenie pociggu przy uzyciu kilku pojazddw z napgdem

1. Przy prowadzeniu pociagu przez dwa pojazdy z napedem znajdujgce sie na czole pociggu, nalezy
polaczyé przewody glowne obydwu pojazdow.
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Obsiuga hamulca zespolonego pociggu naleiy do maszynisty prowadzacego (pierwszego)

pojazdu z napedem.

Rekojes¢ giownego zaworu maszynisty (rekojesci gtdwnych zawordw maszynisty} drugiego

pojazdu z napedem maszynista ustawia w pofozenie:

1) Hl ,podwdijna trakcja” przy zaworze gléwnym maszynisty Knorr H14K1, je$li sprezarka tego
pojazdu jest czynna i utrzymuje w zbiorniku gldownym cisnienie powietrza o wartoéci wyiszej
niz ci$nienie robocze w przewodzie gldwnym hamulca; jeéli sprezarka jest nieczynna lub
uszkodzony jest zbiornik glowny powietrza albo jego przewody, maszynista powinien
dodatkowo zamkna¢ tréjdrogowy kurek przestawczy w zaworze maszynisty,

2} 1,odciecie, podwdjna trakcja” przy zaworze maszynisty Oerlikon FV4a,

3} 1, Srodkowe” przy zaworze maszynisty Knorr D2,

4) IV ,podwdijna trakcja” przy zaworze gléwnym maszynisty Dako,

Analogicznie trzeba postgpic¢ we wszystkich nieczynnych kabinach prowadzgcego

pojazdu z napedem.

W razie groigcego niebezpieczenstwa, maszynista drugiego pojazdu powinien zastosowaé

hamowanie nagfe.

W przypadku transportu w pociggu nieczynnego pojazdu z napedem gtéwny zawdr maszynisty i

urzgdzenia hamulcowe tego pojazdu powinny by¢ ustawione zgodnie z postanowieniami ust. 2.

§48
Jazda z pojazdem popychajgcym

lezeli pojazd z napedem popychajacy jest sprzegniety ze skfadem pociagu i jego hamulec jest
wigczony do hamulca zespolonego pociggy, to obstuga hamulca zespolonego pociggu nalezy do
maszynisty pojazdu trakcyjnego prowadzacego pociag.

Maszynista pojazdu popychajgcego ustawia urzadzenia hamulcowe zgodnie z postanowieniami §
47 ust. 2.

Jezeli maszynista pojazdu popychajacego zauwaiy przeszkode, ktéra wymaga zatrzymania
pociggu, powinien dac sygnal Rp5 ,Hamowad”, przestaé popychaé i niezwlocznie pociag
zahamowad.

W przypadku uszkodzenia sprezarki powietrza lub zbiornika gidwnego prowadzacego pojazdu z
napedem, urzadzenia hamulcowe tego pojazdu nalezy ustawic zgodnie z § 45 ust, 2.

Napetniania przewodu giéwnego pociggu i utrzymania w nim statego cidnienia roboczego
dokonuje wtedy maszynista pojazdu z napedem popychajacego, a hamowania - maszynista
pojazdu prowadzacego, wykorzystujgc w gléwnym zaworze maszynisty polozenie ,hamowanie
nagie” lub zawdr naglego hamowania,

§49
Jazda pociagiem ziozonym z pojazdéw z napedem

W zakresie ustawiania urzadzen sterujgcych hamulcami jazda pociggiem ztozonym z pojazdéw z
napgedem stwarza analogiczng sytuacje, jak prowadzenie pociggu przez dwa pojazdy na czole
pociagu lub z pojazdem z napgdem popychajacym. Rekojesci zawordw maszynisty we wszystkich
kabinach sterujgcych oprocz kabiny, z ktdrej pociag jest prowadzony, powinny byé ustawione
zgodnie z postanowieniami § 44 ust. 2.

W przypadku pociggu zestawionego z zespotéw trakcyjnych rekojeéci zaworéw giéwnych
maszynisty we wszystkich kabinach oprocz kabiny, z kiérej prowadzony jest pociagg, powinny byé
ustawione w poloienie ,odcigcie”, tj.

1} przy zaworze Oerlikon FVEL6 w polozenie VI,

2} przy zaworze Knorr St113 w potozenie IV.
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§50
Obowiazki druzyny trakcyjnej po zakonczeniu jazdy

Przed opuszczeniem pojazdu z napedem maszynista powinien pojazd zabezpieczyé przed

zbiegnieciem za pemoca hamulca postojowego.

Po odstawieniu pojazdu z napedem nalezy :

1) oczyécié z wody i zanieczyszczeri przewdd glowny zdejmujac sprzegi hamulcowe ze
wspornikéw i otwierajgc kurki koricowe; nastepnie sprzegi hamulcowe nalezy zawiesi¢ na
wspornikach, a kurki pozostawi¢ w stanie otwartym;

2) otworzy¢ kurki spustowe odwadniaczy i odpylaczy przewodu gléwnego i pozostawié je w
stanie otwartym,

3} otworzy¢é kurki spustowe zbiornikéw gléwnych, pomocniczych | wyrdwnawczych i
pozostawié w stanie otwartym,

4} otworzy¢ kurki spustowe odoliwiacza | osuszacza powietrza i pozostawi¢ je w stanie
otwartym.

Do obowigzkéw druzyny trakcyjnej po zakonczeniu pracy nalezy réwniez odnotowanie usterek w

ksigzce pojazdu z napedem, a takze zgloszenie Dyspozytorowi AC, bezposrednio lub

telefonicznie, ewentualnych uszkodzen hamulca pojazdu z napedem.

ROZDZIAL XII
POSTEPOWANIE W PRZYPADKU USZKODZEN | ZAKEGCEN W DZIALANIU HAMULCOW

§51
Niesprawne hamulce w pociggu

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi nieprawidiowosci w drziataniu
hamulcéw zespolonych i nie moze ich usuna¢ lub nie jest pewien sprawnego dziatania hamulcow
zespolonych, to powinien zatrzymacé pocigg w miare mozliwosci na torze poziomym,

Przy czynnej tacznoéci radiotelefonicznej maszynista powinien powiadomic¢ o zaistniatej sytuacji
sgsiednie stacje i podawad sygnal Al ,Alarm”.

Po zatrzymaniu pojazd z napedem powinien zostad bezzwlocznie zahamowany hamulcem
dodatkowym i postojowym, a wagony hamulcami postojowymi i recznymi.

W kazdym przypadku pojazd z napedem i co najmniej pierwszy wagon powinny by¢ zahamowane
hamulcem recznym lub postojowym. W razie niemoznoéci szybkiego ustaienia profilu toru, na
ktdrym zatrzymany zostal pociag, powinny zosta¢ zahamowane wszystkie wagony posiadajgce
hamulce postojowe lub reczne.

W pociggu z dwuosocbowy obsadg trakcyjng, wykonujacy hamowanie powinien zahamowac
hamulcem postojowym lub recznym pierwszy wagon od strony spadku, a z pozostalej liczby
wagonow, jesli jest moiliwosé wyboru, powinny by¢ zahamowane wagony o najwiekszej masie
ogdlnej {brutto). Przy pociggu z jednoosobowa obsadg trakcyjng maszynista hamuje hamulcami
postojowymi lub recznymi wymagang liczbe kolejnych wagondw za pojazdem (pojazdami) z
napedem,

W pociagu z jednoosobowg obsadg trakcyjng, odszukiwania przyczyn niesprawnosci (jesh nie
daja sie one w sposéb oczywisty okresli¢c przez maszyniste), ich usuwania i préby hamulca
dokonuje pracownik dostany maszyniscie pociggu do pomocy.

leieli podczas szczegblowej préby hamulcéw zostang wykryte wieksze wuszkodzenia w
urzadzeniach hamulcowych, uniemoizliwiajace prowadzenie calego pociggu lub jego czesci na
hamulcach zespolonych, zabrania sie wyjazdu pociggu ze stacji.

Przy scigganiu pociggu ze szlaku pracownicy organizujacy i wykonujacy to zadanie powinni
kierowaé sie nastepujacymi zasadami, zaleinie od miejsca powstalego uszkodzenia urzadzen
hamulcowych i warunkéw na szlaku;
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1) jesli uszkodzenie urzadzen hamulcowych nastgpito w pojeZdzie z napedem, to do pociagu
musi by¢ dostany dodatkowy pojazd z napedem, z ktérego bedzie mozliwe sterowanie
dziataniem urzadzen hamulca zespolonego w pociagu;

2) jesdli uszkodzenie urzgdzert hamulcowych nastapito w skiadzie pociggu, a pocigg stoi na
wzniesieniu lub przy jego Scigganiu do najbliZszej stacji bedzie pokonywane wzniesienie,
scigganie musi odbywac sie z pomocg ubezpieczajacego pojazdu z napedem dolgczonego na
koicu pociggu (lub czedci pociggu). Ubezpieczajacy pojazd z napedem musi byé polgczony
przewodem gléwnym z czgécig pociggu za wagonem z uszkodzonym hamulcem. W
zaleznodci od potrzeb i uzgodniedt pomigdzy maszynistami obu pojazdéw z napedem,
maszynista ubezpieczajgcego pojazdu dokonuje popychania lub hamowania koricowej czesci
pociggu, wedtug sygnaldéw przekazywanych przez maszyniste pojazdu prowadzgcego.

Fakt uszkodzenia urzadzer hamulcowych pociagu lub wylgczenie z dziatania hamulca wagonu

pracownik prowadzacy raport z jazdy odnotowuje w raporcie, a w karcie préb hamulca poprawia

rzeczywistq mase hamujaca i procent rzeczywiste] masy hamujgcej. Przy jednooscbowej

obstudze to maszynista poprawia w karcie prob hamulca wartosc rzeczywistej masy hamujgcej i

procentu masy hamujgcej pociggu.

§52
Spadek cisnienia w przewodzie gldéwnym na skutek rozerwania pociagu, pekniecia sprzegu
hamulcowego itp.

Jezeli podczas jazdy pociggu maszynista stwierdzi spadek ci$nienia w przewodzie gléwnym {na
podstawie wskazari manometru) i odczuje samoczynne hamowanie pociggu lub stwierdzi
wzmoiong prace sprezarki powietrza, powinien natychmiast wytgczy¢ z pracy ukiad napedowy
pojazdu i ustawic rekojesc zaworu gldwnego maszynisty w potozenie hamowania naglego.
Rekojes¢ zaworu maszynisty powinna pozostawaé w potozeniu hamowania naglego do momentu
zatrzymania pociggu.

Po zatrzymaniu sig maszynista lub drugi maszynista - odpowiednio do obsady pociggu - dokonuja
zahamowania hamulcéw postojowych i recznych, powinni odszukaé przyczyne spadku cisnienia
w przewodzie gldwnym hamulca. Dla ulatwienia odszukania miejsca ucieczki powietrza z
przewodu giownego, rekojes¢ zaworu maszynisty nalezy przestawiac co pewien czas w poloZenie
JNapeinianie” (albo ,napelnianie uderzeniowe”). Polozenia tego nie stosuje sie, jesli
nieszczelnosci szuka sam maszynista.

W przypadku stwierdzenia rozerwania pociggu, nalezy oderwang ({tylna) cze$é¢ pociagu
natychmiast zahamowad hamulcami postojowymi i recznymi.

Warunki Sciggania ze szlaku rozerwanego sktadu pociggu, jeshi nie mozna polaczyé przewodu
gléwnego w miejscu rozerwania lub gdy pociag $ciagany jest w czesciach, powinny odpowiadad
postanowieniom § 45 ust.2.

Jezeli przy jednoosobowe] obsadzie trakcyjnej maszynista podczas sprawdzania sktadu pociggu
nie moze ustali¢ przyczyny nagtego spadku cisnienia w przewodzie gldwnym hamulca, powinien
zazgdal od dyzurnego ruchu najblizszej stacji udzielenia pomocy w odszukanit i usunieciu
przyczyny.

Po zamknigciu zaworu (kurka) nagiego hamowania w wagonie, wymianie sprzegu hamulcowego
lub usunigciu nieszczelnosci przewodu, jesli przy tej czynnosci byly rozigczane sprzegi lub
zamykane kurki koricowe, nalezy wykona¢ prébe uproszczong hamulca.

Powod zatrzymania pociggu wskutek zaistnienia naglego hamowania musi byé odnotowany w
raporcie z jazdy, musi zosta¢ wykonana i odnotowana w karcie préby hamulca préba
uproszczona hamulcow.

Jezeli maszynista nie jest w stanie okresli¢ przyczyny spadku cisnienia w przewodzie gléwnym, na
linii wielotorowej, w zlych warunkach atmosferycznych, winien zastosowad automatyczne
nadawanie sygnalu ,Alarm” lub uruchomié¢ system ,RADIO — STOP” w pojazdach do tego
przystoscwanych,
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§53
Zahamowany wagon w pociggu

1. Jedli maszynista prowadzac pocigg zauwazy lub zostanie poinformowany, ze po odhamowaniu
pociggu kidryé z wagonéw pozostal zahamowany, powinien wykonadé hamowanie peine i
ponownie prawidtowo napetni¢ przewdd giéwny hamulca.

2. leteli dziatanie wg ust, 1 nie spowodowato odhamowania wagonu, maszynista powinien:

1} przy hamulcu pneumatycznym, podwyiszyé za pomoca regulatora ciSnienie w przewodzie
gtéwnym hamulca o 0,02 MPa, a nastepnie powoli, z predkoscig ok. 0,01 MPa na minute,
obnizyé je do normalnej wartoéci (szybkie obnizanie ci$nienia spowodowatoby hamowanie),

2) przy hamulcu elektropneumatycznym — dokonaé petnego zahamowania i odhamowania
hamulcem pneumatycznym.

W przypadku, gdy i te dziatania nie spowodujg odhamowania, maszynista powinien w
dogodnym miejscu pociag zatrzymac.

Maszynista powinien wylgczy¢ hamulec wagonu i za pomocg odluzniacza opréinic jego
zbiorniki.

3. Jezeli podczas wylaczania hamulca stwierdzi sig, ze na powierzchni tocznej powstaly plaskie
miejsca o diugoéci ponad 60 mm lub glebokoéci ponad 1 mm albo nalepy o diugosci ponad 60
mm lub o wysokosci ponad 1 mm, dalsza jazda pociagu moze odbywaé sig z predkoscig nie
wieksza niz 20 km/h do najblizszej stacji. Tam wagon powinien zostal wylaczony ze skiadu
pociggu powiadamiajgc dyspozytora spotki.

4. Zatrzymanie pociggu w celu wylgczenia nieprawidiowo dzialajacego hamulca wagonu nalezy
odnotowad w raporcie z jazdy lub, jedli pocigg kursuje bez tego dokumentu, w karcie prob
hamulca w rubryce ,uwagi”’. W karcie préb hamulca nalezy w kazdym przypadku poprawié
wartos¢ rzeczywistej masy hamujgcej pociagu.

§54
Uszkodzenie sprezarki powietrza, nieszczelno$¢ zbiornika gtéwnego, wadliwe dziatanie zaworu
maszynisty, uszkodzenie regulatora ci$nienia

1. Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi uszkodzenie sprezarki powietrza,
nieszczelno$é przewodu gldwnego, wadliwe dziatanie zaworu maszynisty albo uszkodzenie
regulatora ciénienia, powlnien w miare moiliwosci stara¢ sie doprowadzi¢ pociag do najblizszej
stacji, z zastrzeZzeniem jak w ust. 2.

2. Jazda pociggu jest dopuszczalna tylko do czasu, kiedy ci$nienie powietrza w zbiorniku gléwnym
bedzie nie nizsze niz 0,55 MPa. Jezeli doprowadzenie pociggu do stacji nie jest moiliwe,
maszynista powinien zatrzyma¢ go na szlaku w miejscu, w ktérym profil linii jest korzystny do
zatrzymania, postoju i rozruchu pociggu.

Po zatrzymaniu pociggu, wagony nalezy zahamowa¢é hamulcem recznym, a pojazd z napgdem
nalezy zahamowac hamulcem postojowym {recznym).

§55
Przetadowanie urzadze hamulcowych podczas jazdy

1. Jedli maszynista stwierdzi zbyt wysokie, lecz nie przekraczajgce 0,55 MPa cisnienie w przewodzie
gléwnym, powinien obnizy¢ to cinienie do wartosci 0,5 MPa regulatorem cisnienia.

2. Jeéli cidnienie w przewodzie gléwnym przekracza 0,55 Mpa, maszynista powinien w miarg
mozliwosci pocigg zatrzymaé na poziomym odcinku toru wykonujac hamowanie stuzbowe przez
obnizenie ciénienia w przewodzie gtéwnym hamulcowym najwyzej o 0,1 MPa.

Po zatrzymaniu nalezy wykona¢ hamowanie pelne, za pomocg odluiniaczy odhamowac
wszystkie hamulce w pociagu i wykonaé prébe szczegéiowa hamulca.
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Rozdziat Xili
POSTANOWIENIA KONCOWE

§ 56
Postanowienia koricowe

1. Wszyscy pracownicy zwigzani z utrzymaniem i prawidtowa eksploatacjg hamulcéw oraz ich
zwierzchnicy sg obowigzani do Scistego przestrzegania postanowien niniejszej instrukcji.
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ZALACZNIKI
Zalacznik nr 1. Wzér Karty préby hamulca | urzadzen pneumatycznych pociggu

Karta proby hamulca i urzadzen pneumatycznych
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Zatacznik nr 2, Wzér miedzynarodowe] Karty préby hamulca i urzgdzen pneumatycznych pociggu

MEZINARODNI ZPRAVA O BRZDENI A VLAKU (ZOB) o Cliko s
MIEDZYNARODOWA KARTA PROBY HAMULCA umer karly
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Zatacznik nr 3, Tablice hamowania pociggdéw {procent wymaganej masy hamujgcej)

Tablica A

Procenty wymagane} masy hamujgcej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m

|- Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il - Hamulce zespolone wolno dzialajgce

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie hamowania 15 20 25 30 35 40 | 45
w %o procent wymagane] masy hamujgcej wynosi;

¢] | 6 6 6 8 11 16 21
H 6 6 6 8 12 18 26

1 | 6 6 6 9 12 17 23
i 6 6 6 9 12 18 27

2 ] 6 6 7 10 13 18 24
H 6 6 7 10 15 21 29

3 i 6 6 8 11 14 19 25
H 6 6 8 11 16 22 30

4 i 6 6 9 12 16 20 26
H 6 6 9 12 17 24 32

5 i 6 7 10 13 17 22 28
] 6 7 10 14 18 25 33

6 I 7 8 11 14 18 23 29
] 7 8 11 i5 20 26 34

7 | 8 g 12 15 19 24 30
] 7 9 12 16 21 28 36

8 | 9 10 13 16 20 25 32
] 8 10 13 17 22 29 38

10 | 11 13 15 19 23 28 34
It 10 12 15 19 25 32 41

12 | 13 15 17 21 25 30 37
] 12 14 18 22 28 35 44

14 | 15 17 20 23 28 33 40
Ik 14 17 20 24 30 38 47

16 | 17 19 22 25 30 36 43
il 17 19 - 22 27 33 41 50

18 | 19 21 24 28 33 38 46
] 19 21 25 30 36 44 54

20 | 21 23 26 30 35 41 48
it 21 23 27 32 38 47 57

22 | 23 25 29 33 38 44 51
i 23 26 30 35 41 50 60

25 | 26 29 32 36 42 48 55
H 26 29 33 358 46 54 65

30 | 31 34 38 42 48 55 63
I 31 35 40 46 53 62 74

35 | 37 40 44 45 55 62 70
i 37 41 46 53 61 70 82

40 | 42 45 50 55 61 69 78
] 43 47 53 60 69 79 91
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cd. Tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 400 m fub 500 m

Miarodajne Sposéh Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie hamowania 50 | 55 I 60 | 65 I 70 l 75 | 80 | 35 | 20
W %o procent wymagane] masy hamujgcej wynosi:
0 { 28 36 46 56 67 80 93 110 131
1l 35 47 61 80 - - - - -
1 i 29 37 47 58 69 82 96 112 -
i 37 49 63 a3 - - - - -
2 I 31 39 48 59 71 84 98 114 -
il 38 51 66 85 - - - - -
3 I 32 40 50 61 72 85 100 117 -
I 40 52 68 87 - - - - -
4 ! 33 42 51 62 74 87 102 119 -
1l 42 54 70 90 - - - - -
5 | 35 43 53 69 76 89 104 121 -
il 43 56 72 92 - - - - -
6 | 36 45 55 66 78 91 106 124 -
] 45 58 74 95 - - - - -
7 i 37 46 56 67 79 93 109 126 -
] 47 60 76 97 - - - - -
8 i 39 48 58 69 81 95 111 129 -
1l 48 62 78 100 - - - - -
10 | 42 51 61 72 84 99 115 - -
Il 52 65 82 “ - - - - -
12 i 45 54 64 76 38 103 120 - -
Il 55 69 87 - - - - - -
14 I 48 57 67 79 92 107 125 - -
il 59 73 91 - - - - - -
16 I 51 60 71 83 96 111 129 - -
] 62 77 96 - - - - - -
18 i 54 63 74 86 99 115 - - -
i 66 81 100 - - - - - -
20 | 57 66 77 90 103 120 - - -
il 70 85 - - - - - - -
22 | 60 68 81 93 107 - - - -
] 73 89 - - - - - “ -
25 I 64 74 86 99 - - - - -
] 79 95 - - - - - - -
30 | 72 82 94 - - - - - -
I 88 - - - - - - - -
35 i 80 91 - - - - - - -
i 97 - - - - - - - -
40 | 88 99 - - - - - - -
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Tablica B

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
| — Hamulce zespolone szybko dziatajace
If — Hamulce zespolone wolno dzialajgce

Miarodajne Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie hamowania | 20 | 25 [ 30 [ 35 [ 40 | 45 [ 50 [ 55 | 60

W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 6 6 8 11 14 18 23
H 6 6 6 6 8 11 15 20 26
1 ! 6 6 6 7 S 12 15 19 24
] 6 6 6 7 9 12 16 21 27
2 | 6 6 6 8 10 13 16 20 25
i 6 6 6 8 10 13 18 23 29
3 | 6 6 7 9 11 14 18 22 27
] 6 6 7 9 11 15 19 24 30
4 t 6 6 8 10 12 15 19 23 28
] 6 6 8 10 12 16 20 26 32
5 | 7 7 9 11 i3 16 20 24 29
I 7 7 g 11 14 17 22 27 33
6 | 7 8 10 12 15 18 21 26 31
] 7 8 10 12 15 15 23 28 35
7 | 8 9 11 13 16 19 23 27 32
i 8 9 11 13 16 20 24 30 36
8 | 9 10 12 14 17 20 24 29 34
il 9 10 12 14 17 21 26 32 38
10 f 11 12 14 17 19 23 27 31 37
H 11 12 14 17 20 24 29 35 41
12 | i3 14 16 19 22 25 29 34 40
il i3 14 16 19 23 27 32 38 45
14 | 15 17 19 21 24 28 32 37 42
i 15 17 19 22 25 30 35 41 48
16 H 17 19 21 24 27 31 35 40 45
] 17 19 21 24 28 32 38 44 52
18 | 19 21 23 26 29 33 38 43 48
i 18 21 23 27 31 35 41 47 55
20 | 21 23 25 28 32 36 40 46 51
il 21 23 26 29 33 38 44 51 58
22 } 23 25 28 3t 34 38 43 48 54
] 23 25 28 32 36 40 47 54 62
25 | 26 29 31 34 38 42 47 53 59
il 26 29 32 36 40 46 52 59 67
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cd. Tablicy B

Procenty wymaganej masy hamujacej dia drogi hamowania 700 m

Miarodajne Spostb Przy predkoscl w kilometrach na godzing

pochylenie | >P>" | 65 [ 70 [ 75 [ 80 | 85 | 90 | 95 | 100 ] 105 | 110 | 115 [ 120

w %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:
0 I 28 34 41 48 57 66 71 88 95 104 | 114 | 125
Il 33 41 51 62 76 93 - - - - - -
1 | 29 35 42 50 58 68 78 90 96 105 | 116 | 128
H 34 42 53 64 78 95 - - - - - -
2 | 31 37 44 51 60 69 80 91 98 107 | 118 | 130
Il 36 49 54 66 80 97 - - - - - -
3 I 32 38 45 53 62 71 82 93 100 | 169 | 120 | 133
il 37 46 56 68 82 99 - - - - - -
4 | 34 40 47 54 63 73 83 94 | 101 | 111 | 121 -
! 39 48 58 70 85 - - - - - - -
5 ! 35 41 48 56 65 74 85 9 | 103 | 112 | 123 -
H 41 50 60 72 87 - - - - - - -
6 | 36 43 50 58 67 76 87 97 105 | 114 | 125 -
I 42 51 62 74 89 - - - - - - -
7 H 38 44 52 59 68 78 89 99 106 | 116 | 127 -
] 44 53 64 76 91 - - - - - - -
8 | 39 46 53 61 70 80 o1 100 | 108 § 118 | 129 -
il 46 55 66 78 93 - - - - - - -
10 | 43 49 56 67 74 83 94 103 | 111 | 121 | 133 -
1 49 59 70 | 83 98 - - - - - - -
12 | 45 52 60 68 77 87 97 107 - - - -
Il 53 63 74 87 - - - - - - - -
14 { 49 55 63 71 80 91 100 - - - - -
] 56 66 78 9 - - - - - - - -
16 | 52 58 76 75 84 94 103 - - - - -
Il 60 70 82 95 - - - - - - - -
18 I 55 62 69 78 87 97 107 - - - - -
H 64 74 86 99 - - - - - - - -
20 | 58 65 73 81 91 100 - - - - - -
Il 67 78 90 - - - - - - - - -
22 i 61 68 78 85 94 104 - - - - - -
i 71 82 94 - - - - - - - - -
25 | 66 73 81 90 99 - - - - - - -
Il 76 87 - - - - - - - - - -
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Tablica C

Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 1000 m
{ - Hamulce zespolone szybko dzialajgce
il -Hamulce zespolone wolno dzialajgce

Miarodajne| Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzing

pochylenie lhamowania] 20 | 25 ] 30 | 35 [ 40 [ 45 [ 50 [ 55 [ 60 [ 65 | 70 [ 75 [ 80 | 85

W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
¢ 1 6 6 6 6 6 7 10 (13 17 | 21 | 25 | 29 | 35 | 40
i 6 6 6 6 6 8 11 [ 14 ; 18 | 22 | 27 | 33 | 39 | 46
1 { 6 6 6 6 6 8 11 . 14 118 | 22 ] 26 | 31 | 36 | 41
] 6 6 6 6 6 9 12 [ 15 | 19 | 23 | 28 | 34 | 40 | 47
2 | 6 6 6 6 7 10 | 12 | 16 | 19 [ 23 | 27 | 32 | 37 | 43
il 6 6 6 6 7 10 } 13 | 16 | 20 | 25 | 30 | 36 | 42 | 49
3 t 6 6 6 6 8 11 {14 [ 17 | 22 | 24 | 29 | 34 | 39 | 44
Il 6 6 6 7 9 11 7 14 [ 18 | 22 | 26 | 31 § 37 ¢ 43 | 51
4 I 6 6 6 7 9 12 | 15 [ 18 | 22 | 26 | 30 | 35 | 40 | 46
H 6 6 6 8 1012 | 15 | 18 | 23 ; 28 ( 33 | 39 | 45 | 52
5 | 6 6 7 8 11 113 | 16 | 19 | 23 | 27 | 31 | 36 | 42 | 47
I 6 6 7 9 11 | 14 | 17 { 20 | 25 | 28 | 34 | 40 | 47 | 54
6 | 6 7 8 10 |12 | 14 | 17 | 21 | 24 | 28 | 33 | 38 | 43 | 49
il 6 7 8 16|12 15 | 18 | 22 | 26 | 31 | 36 | 42 | 48 | 56
7 | 6 8 9 11 (13 | 15 | 18 | 22 | 26 | 30 ;: 34 | 39 | 44 | 50
In 7 g g 11 | 13 | 16 | 18 | 23 | 27 | 32 | 37 | 43 | 50 | 57
8 | 7 9 10 ; 12 | 14 | 17 | 20 | 23 | 27 | 31 | 35 | 40 | 46 | 52
i 8 9 10 (12 | 14 (17 | 20 | 24 | 29 | 34 | 39 | 45 | 52 | 59
10 i 1011 12 | 14 | 16 | 19 1 22 1 25 1 29 | 33 | 36 | 43 | 49 | 55
I 10 ¢ 11 {43 | 15 1 17 | 20| 23+ 27 | 32 | 37 | 42 | 48 | 55 | 63
12 | 12113 | 14 [ 16 ; 18 | 21 | 24 | 28 | 32 | 36 | 41 | 46 | 52 | 58
i 12 113 | 15 | 17 | 19 | 22 | 26 | 30 | 34 | 40 | 45 | 52 | 59 | 66
14 | 14 | 15| 17 | 18 { 21 | 24 | 27 | 30 | 34 | 39 | 43 | 49 | 59 | 61
il 14 | 15| 47 | 19 | 22 1 25 | 28 | 32 | 37 | 43 | 48 | 55 | 62 | 70
16 ; 16 |17 | 19 § 21 | 23 | 26 29 | 33 | 37 | 41 | 46 | 51 | 57 | 64
] 16117 |19 | 22 | 29 | 27 | 31| 35 | 40 | 46 | 52 | 58 { 66 | 74
18 | 18 | 18| 21§ 23 | 25 | 28 { 32 | 35 [ 39 , 44 | 49 | 54 | 60 | &7
] 18 | 20| 22 | 24 | 27 | 30 { 34 | 36 | 43 ) 49 | 55 { 62 | 69 | 78
20 I 2012 | 23 | 25 | 28 , 30 | 34 | 38 | 42 | 46 | 51 | 57 [ 63 | 70
H 2122124 ) 2| 2933 |36 |41 406 | 52 )58 |65 | 73| 82
22 i 22124 ) 25| 27 130133 36|40 44 | 49 | 54 [ 60 | 66 | 73
H 22124 26 | 29 | 32| 35|39 | 44 | 49 | 55 | 62|69 | 77 | 8
25 | 251 27 28 | 31|33 | 36|40 | 44 | 48 | 53 | 58 | 64 | 70 | 77
il 25 27 (30| 33 | 3 | 40 | 44 | 48 | 54 | 60 | 67 | 74 | 83 | 93
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¢d. Tablicy C

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

Miarodajne| Sposéb Przy predkosci w kilometrach na godzing
pochylenie |hamowania| 90 | 95 [ 100] 105 [ 110 ] 115 [ 120 [ 125 | 130 [ 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160
W %o procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

¢] I 46 | 52 | 59 | 66 | 74 | 83 | 92 | 100 | 110 | 123} 135 | 150 | 164 | 180 | 195
I 54 |63 | 74| - - - . . - - - - - - -

1 | 47 | 54 | 60 | 68 [ 76 | 85 | 94 [ 102 | 112 | 126 | 137 | 152 | 166 | 182 | 197
1l 55 165 | 76 - - - “ - - - - - - - -

2 | 49 | 55 {62 { 70 | 78 | 87 | 96 | 104 | 114 [ 129 | 140 | 155 | 169 | 185 | 200
i 57 | 67 | 78 | - - - - - - - - - - S .

3 I 50 | 57 | 64 | 72 | 80 ; 89 | 98 {105 | 116 | 132 | 143 | 158 | 172 | 188 | 202
Il 59 | 69 | 80 - - - - - - - - - - - -

4 | 52 | 58 | 65 | 73 | 82 | 91 (100 | 107|119 | 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
H 61 | 71 | 82| - - - - - - - - - - . -

5 | 54 | 60 | 67 | 75 | 83 | 93 | 101|109 | 121 | 136|148 | 163 | 178 | 193 | 208
i 63 | 73 | 84 - - - - - - - - - - - -

6 H 55 | 62 | 69 | 77 ; 85 | 95 [ 102111123138 | 151|166 | 181 196 | 211
] 64 | 74 | 86 - - - - - - - - - - - -

7 | 57 {63 {70 ) 78 | 87 | 97 | 104 (112 | 126 | 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
i 66 | 76 | 88 - - - - - - - - - - - -

8 f 58 | 65 | 72 | 80 | 85 | 99 (105|114 | 128 | 144 | 157 {173 188 | 202 { 217
Il 68 | 78 L 90 | - - - A . - . y . y -

10 | 61 | 68 | 75 | 83 | 93 | 101 (108 | 118|132 [ 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
n 72 | 82 | 94| - - - - y - . - - -
12 ! 64 | 71 | 79 | 87 |96 102|311 j122| - | - | - | - | - | - | -
Il 718 |99 | - - | - |- |-t -1-0-1-1-1-
14 i 67 | 74 | 82 | 90 | 99 104 |114| - | - - -] - - - -
1 79 190 | - - - - -] - - -l - - - - .
16 I 70 | 78 [ 86 | 94 | - - - - - T - - -
il 83 | 95 | - . - . - - - y . - - - -
18 ] 74 | 81| 89| 97| - - - - - - - N - -
Il 88 |93 | - | - |- N - . - . - - N
20 | 77 | 84 | 92 | 99 | - - - - - - - . . . -
i 97 | - | - -l -1-71-!-1-1-1-1-1-4%-1-*
22 ! 80 | 87 | 96 | - - N - N . - -
I 97 1 - - - - - - - - - - - - - -
25 I 84 | 92 {99 | - - - - - - - - . . - -
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Tablica D

Procenty wymagane]j masy hamujacej dla drogi hamowania 1300 m
Hamulce szybko dziatajgce: R

Miarodajne . Predkodé w km/h

pochylenie SPosob T 95 30 35 [ 40| 45 50| 55 | 60 | 65 | 70| 75| 80 85 | 90

o hamowania —-

w %o procent masy hamujace]
0 R 616|6]6]6]7[10]13]17]21]25][29]35]40]4s
1 R 6|6|6|6]6 8 |11]14/18]22]26(31]36[41{47
2 R 6|6|6|6]7]10]12]16 19]23]27]32]37]43]49
3 R 6|6|6]6[8[11]1a]a7]21]24]20]34]39]44]50
4 R 6|6|6]7 9|12|15]18|22]26[30/35]40]46]52
5 R 6|6 |7 |8[11]13]{16]19[23[27[31]36]42[47 54
6 R 6|7 [8]10]12]14]17]21]24]28]33]38]4a3]a9]55
7 R 6|8 |9 11|13]15[18]22]26]30]34]39]4aa]50]57
8 R 7 | 9]10]12|14]17 20| 23]27]31]35]40]46]52]58
9 R 9 [10]11]13[15]18]21]24]28]32]36]42]48]|54]60
10 R 10[11]12]14]16]19]22] 25293336 |43 |49 55|61
11 R 11)12[13|15]17| 20 23] 27[31]35/39]45]51] 57|63
12 R 1213 /141618 21( 242832364146 52|58 64

Miarodajne Sposdb Predkos$é w km/h
pochylenie | 0" " " |95]100] 105 [ 110 125|120 125 [130] 135 [ 140 [ 145 | 150 155 ] 160
W %o procent masy hamujgcej

0 R 52| 59 | 66 | 74 | 83 | 92 [100] 100 100] 101|110 119]129] 140
1 R 54| 60 | 68 | 76 | 85 | 94 [100]100] 100|102 1111 | 121] 131|142
2 R 55| 62 | 70 | 78 | 87 { 96 | 100|100 100] 104 | 113]123] 133 143
3 R 57| 64 | 72 | 80 | 89 | 98 [ 100 100] 100 106|115 124 | 134 145
4 R 58| 65 | 73 | 82 | 91 [100] 100 | 100 100 107] 116 | 126 | 136 | 146
5 R 60| 67 | 75 | 83 | 93 | 100|100 100 | 100] 109 118]127]137] 148
6 R 62| 69 | 77 | 85 | 93 | 100|100} 100|102 | 110|119 | 129 133|150
7 R 63| 70 | 78 | 86 | 93 [100{ 100! 100|103 ] 112]121]131] 141151
8 R 65| 72 | 80 | 87 | 94 [ 100|100 100105 | 113123 [ 132|142 153
9 R 67| 74 | 81 | 87 | 94 [100]100] 100 | 106 | 115|124 | 134|144 | 155
10 R 68| 75 | 81 | 88 | 94 [100]100] 100 108]117]126] 135|145 | 156
11 R 69| 76 | 82 | 88 | 94 [100]100] 102|121 120|129 135]149] 160
12 R 70| 76 | 82 | 88 | 94 | 100 100|103 [112] 122131 ] 141|151 ] 161
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Zatacznik nr 4. Ujednolicane oznaczenia systeméw hamulca zespolonego, nastawien urzadzen
hamulcowych i wyposazenia hamufcowego

Tablica 4-|
Oznaczenia systeméw hamulca samoczynnego wg UIC

Oznaczenie System hamulca Uwagi
Hamulce K Knorr szybkodziatajgcy
nie luzujgce W Westinghouse szybkodziatajgcy lub  z  zaworem
stopniowo rozrzadczym trojdrogowym LuV-1 albo

LuXR-1

Bo Bozic

8d Breda

Dr Drolshammer

Kk Kunze-Knorr

Hik Hildebrand-Knorr
Hamulce K-RL Knorr szybkodziatajgcy z zaworem Rihosek-
umozliwiajace Leuchter
stopniowe W-RL Westinghouse szybkodziatajacy lub z zaworem
luzowanie rozrzadczym tréjdrogowym LuR
(odhamowanie) i zaworem Rihosek-Leuchter

WA Westinghouse typ A

WE Westinghouse typE

wu Westinghouse typ U

Ch Charmilles

Dk DAKO

O Qerlikon

KE Knorr KE seria zaworow ,ujednoliconego

dziatania”
MH MZT HEPOS
SW SAB-WABCO

Uwaga: wagony kolei 1520mm moga by¢ wyposazone w hamuice innych systemoéw.

Tablica 4-I1
Oznaczenia nastawief hamulca — przebieg hamowania
Oznaczenie Oznaczenia innych Nastawienie Sposob dziatania
PKP kotel

Glub T G, M towarowy wolnodziatajgcy
Plub O P, V oscbowy
R R pospieszny
R koloru R koloru pospieszny, z wilgczonym | szybkodziatajycy

Czerwonego czerwonego przyspieszaczem naglego

hamowania

R+Mg R+Mg lub Mg pospieszny, wigczonym

SZYNOWYm

magnetycznym  hamulcem
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Tablica 4-1

Oznaczenia nastawie hamulca w zaleznosci od tadunku

Oznaczenie PKP Oznaczenia innych | Nastawienie
kolei

Préz. Leer prozny

tad. Bel. ladowny

Oznaczenia wyposazenia dodatkowego:

A
Mg
£

=)

L

Inne oznaczenia

& ~RE

urzadzenie samoczynnej regulacji sily hamowania w zalezno$ci od masy pojazdu

magnetyczny hamulec szynowy

hamulec elektrodynamiczny w pojeidzie trakcyjnym

koloru zéttego - pojazd wyposazony w hamulec elektropneumatyczny,

koloru czerwonego - pojazd wyposazony w przewod przelotowy do  sterowania

hamulca elektropneumatycznego

Uwaga: hamulec elektropneumatyczny moze by¢ oznaczony réwniez nieco innym
symbolem (zaleZy to od zastosowanego sposobu sterowania), takze w kombinacji z
oznaczeniem mostkowania hamulca bezpieczenstwa {patrz nitej); zawsze jednak
oznaczenie hamulca elektropneumatycznego zawiera litery ,ep”

uktad mostkowania hamulca bezpieczenstwa

hamulec tarczowy
hamulec kiockowy wyposazony we wstawki hamulcowe ,,K” z tworzywa sztucznego

hamulec P {,0sobowy”) o procencie masy hamujace} wagonu préznego od 105% do
120%

hamulec R {,,pospieszny”} o procencie masy hamujgcej wagonu proinego od 121% do
149%

na nastawieniu R {, pospieszny”) hamulec zapewnia procent masy hamujacej wagonu
préznego od 150% do 170%

bialy pasek na stupku naroinym wagonu towarowego - wagon jest wyposazony w przewod
przelotowy hamulca.
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Zatgcznik nr 5. Przyklady typowych tablic | potozert diwigni nastawczych

Uwaga: wartosci masy hamujacej i masy przestawczej wystepujgce w tablicach w zatgczniku podano
tylko przykiadowo.

Czgs¢ 1. Tablice przestawcze umotliwiajgce wybor przebiegu hamowania (hamulec wolno i szybko
dziatajgcy)

Tablica 5-|

Tablica ,T-0" (,G - P")

potozenie dzwigni nastawienie

»Towarowy”

»0s0bowy”
Tablica 5-I1
Tablica ”P -R" {,,0 = R")
polozenie dzwigni nastawienie
TR ER
»Osobowy”

,»0 wysokim stopniu
hamowania”
- ,hospieszny”
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Tablica 5-lii

Tablica ,,G-P—R"

pofozenie diwigni nastawienie

-

(P)

®
e

J~towarowy”

,»osobowy”

a.’
o
=@
<
<)
=

»0 wysokim stopniu

hamowania”
- »pospieszny”
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Tablica 5-1V

Tablica ,,P—-R - R+Mg” (,P—-R-Mg")

polozenie diwigni nastawienie
([ e
-~ @

»osobowy”

R+Mg

(i)

-
™y

\
s

U
Q

70 t — masa hamujgca
bez czynnego
przyspieszacza
hamowania
naglego

75 t (kolor czerwony) —
masa hamujgca
z wigczonym

»0 wysokim stopniu
hamowania”-
,bospieszny”

»0 wysokim stopniu
hamowania +
magnetyczny hamulec

szynowy”
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Tablica 5-V

Tablica ,G -~ P - R ~R+Mg” (,G—P—R—- Mg")

polozenie diwigni

nastawienie

(F) < {7D]

R+Mg

Ltowarowy”

5
—
&

»oschowy”

t - masa
hamujgca
bez czynnego
przyspieszacza
hamowania
naglego

75 t {kolor czerwony)
— masa

»0 wysokim stopniu
hamowania”-
~pospieszny”

»0 wysokim stopniu
hamowania +

magnetyczny hamulec

szynowy”
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Czest 2. Tablice przestawcze umotiliwiajgce dopasowanie sity hamowania do obcigienia wagonu

Tablica 5-Vi

Tablica ,,prozny - ladowny”

potozenie diwigni

nastawienie

»prozny”

Jladowny”
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Tablica 5-Vil

Tablica z dwoma polozeniami fadowny”

potozenie diwigni nastawienie

@- Lprozny”

t——-———Iﬁsy przestawcze

w
W

Q YlP &
proZ)O)ean?
J

Hladowny I

Jladowny 11"

| (5l5) (7ls)
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Czesc 3. Tablice i kurki wylaczenia hamulca

Tablica 5-Vlil

Tahlica wytgczenia hamulca

potozenie diwigni stan hamulca
Wyl FHamulec
O o
LW,
- wiaczony

wylgczony

{uwaga: diwignia moze byC
réwniez skierowana w prawo)

Tablica 5-1X

Kurki wylgczenia hamulca

potoienie uchwytu kurka stan hamulca

wlgczony

% wylgczony
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Zatacznik nr 6 - Oznaczenia polozen rekojesci gléwnych zaworéw maszynisty

Zawory maszynisty w lokomotywach

Zawor FV4a (system QOerlikon)

Zawor D2 (system Knoir}

i odclecie, podwdjna trakcja

napetnianie uderzeniowe

il napelnianie uderzeniowe

jazda

N |jazda

]

polozenie srodkowe, odciecie

IV* || stopien hamowania tV* || stopiert hamowania
v* | hamowanie pelne V* hamowanie peine
VI hamowanie uzupetniajgce Vi hamowanie nagie
Vil | hamowanle nagle
Zawor H1AKL (system Knory) Zawor 394 {tylko w lok, SM48)

I napetinianie, luzowanie i napelnianie, izowanie
i jazda ! jazda {z samoczynna likwidacjg
I odciecie, podwdjna trakcja przetadowania przewodu giéwnego)
IV [ustalenie stopnia hamowania 1H odciecie (bez zasilania przewodu
Vv hamowanie stuzbowe glownego)
Vi hamowanie nagte Y ustalenie stopnia hamowania

Va | jak IV, z dalszym ohnizeniem cidnienia w

przewodzie gidownym
\Y hamowanie stuzbowe
Vi hamowanie nagle
Zawor DAKO

| fala uderzeniowa

] jazda

il szczelnosd

v hamowanie sluzbowe

| odciecie

)i hamowanie nagle
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Zatacznik nr 7 - Obstuga i utrzymanie hamulcdw w pociggach w okresie zimy

§1
Przygotowanie urzgdzen hamulcowych pojazdu z napedem podczas przegladu sezonowego

1. W celu zapewnienia niezawodnej pracy urzadzern hamulcowych pojazdéw z napedem, naleiy
podczas przegladu sezonowego doprowadzié do wiasciwego stanu technicznego hamulce,

1} Szczegdlng uwage nalezy zwracaé na to aby:

a) do smarowania sprezarek zastosowac wiasciwe oleje i smary,

h) kanaly przeptywowe cylindréw powietrznych i gérnej pokrywy spreiarki byly doktadnie
oczyszczone z brudu i smaru,

¢} uzebrowanie cylindréw powietrznych sprezarek byto czyste i nie uszkodzone,

d} sprezarka powietrza posiadata mozliwie duza szczelnosé; w tym celu naleiy sprawdzié
pierscienie tiokowe, zawory, pokrywy, diawiki itp.,

e) przewody powietrzne byly szczelne (zwrdcié uwage na pofgczenie gléwek sprzegéw
hamulcowych i przewodu zasilajacego oraz kurki koncowe),

f)  byly szczelne wszelkie polaczenia pneumatyczne, rdéwnie? potgczenia gwintowane w
zaworach rozrzadczych i cylindrach hamulcowych,

gl przewdd toczny (od sprezarki do zbiornikow gtdwnych), zbiornik (fub zbiorniki glowne z
rurg taczacy) oraz przewdd zasilajacy {od zbiornika gidwnego do zaworu maszynisty)
mialy oczyszczone powierzchnie zewnetrzne,

h) osuszacze powietrza mialy oczyszczong powierzchnie zewnetrzna,

i} odwadniacze byly w nalezytym stanie.

2) W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci w polaczeniach giéwek sprzegéw nie woino
usuwac tych nieszczelnosci przez uderzanie w gléwki sprzegbw, lecz sprzegi naleiy roztaczye,
nastepnie usung¢ nieszczeino$é i ponownie sprzegi polaczyd.

3) Najczestsza przyczyng powstawania nieszczelnosci w glowkach sprzegéw sg:

a) nieprawidiowa lub uszkodzona uszczelka gumowa,
b} zanieczyszczony $niegiem, lodem [ub brudem rowek uszczelki,
¢} nieprawidlowe polaczenie gldwek sprzegéw,
2. Podczas przygotowania do pracy w okresie zimy pojazdu z napedem posiadajgcego rozpylacz
alkoholowy, nalezy go oczyscic i napetni€ jego zbiornik.
3. Naleiy dokona¢ sprawdzenia stanu technicznego i dziatania piasecznic w pojazdach z napedem.

§2
Przygotowanie urzadzet hamulcowych pojazdu z napedem przed wyjazdem

1. Przed kaidym wyjazdem z zakladu obstugujgcego tabor naleizy dokonal ogiedzin technicznych
urzadzeft hamulcowych pojazdu z napedem. Maszyniscie nie wolno wyjechaé z zakladu
obsiugujacego tabor bez uprzedniego sprawdzenia dzialania sprezarki i urzadzen hamulcowych
na obslugiwanym przez siebie pojezdzie. :

2. Ze wzgledu na warunki pracy urzadzert hamulcowych podczas niskich temperatur w okresie zimy,
maszynista powinien dokladnie sprawdzic:

1) stan odwodnienia sprezarki, zbiornika lub zbiornikéw gidwnych, odwadniaczy, zbiornika
wyréwnawczego, zbiornikéw pomocniczych, przewodu gidwnego; naleizy wypuszcza¢ wode
z odwadniaczy pojazdu przed kazdym wyjazdem i po powrocie ,z drogi”,

2) stan czystosci filtra ssacego sprezarki,

3) stan czystosci uzebrowanych powierzchni sprezarki (powinny by¢ one pozbawione smaru i
brudu) oraz zewnetrznych powierzchni przewodu tloczacego jak réwniez odwadniaczy
powietrza,
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Druzyna trakcyjna przed kaidym wyjazdem pojazdu z zakiadu obslugujacego tabor powinna
sprawdzi¢ sprawnos¢ dzialania hamulca zespolonego samoczynnego, dodatkowego i recznego.
Przed wyjazdem taboru z zakladu spotki nalezy usungé wode i zanieczyszczenia z przewodu
gtéwnego hamulca poprzez kurki koficowe z obu stron pojazdu z napedem i upewnié sie, ze:

1) nie ma $niegu lub oblodzen na gitéwce sprzegu,

2) pierscien uszczelniajacy jest wiadciwie zalozony,

3} opaski przy giéwce i koricowe sprzegu sg wiaéciwie zamocowane,

4) nie ma uszkodzen przewodu gumowego,

5} otworek wylotowy znajdujacy sie w kurku koricowym jest drozny.

Dia catkowitego odwodnienia zbiornikdw powietrza, nalezy kurek spustowy zbiornika otwieraé
powoli, aby powietrze sprezone w zbiorniku nie ,przebijato” i nie utrudnialo wyciekania z niego
skroplin.

Nalezy rygorystycznie przestrzega¢ obowigzku zawieszania sprzegéw hamulcowych na
wspornikach, zardéwno w wagonach jak | w pojazdach z napedem, niezaleznie od pory roku; ma
to jednak szczegdlne znaczenie w okresie zimowym.

§3
Przygotowanie hamulca w sktadzie pociggu w okresie zimowym

W ukladzie mechanicznym hamulca podczas przeprowadzania w okresie zimy ogledzin
technicznych urzgdzen hamulcowych sktadu pociggu, pracownik wykonujgcy ogledziny musi
twracaC szczegdlng uwage na to, aby wstawki hamuicowe nie byly przymarzniete do két. W
przypadku przymarzniecia nalezy spowodowaé zwolnienie wstawek przez uderzenie w nie
miotkiem.

Podczas napetniania urzgdzen hamuicowych i przeprowadzania w okresie zimy préby hamulcow

pociagu nalezy bezwzglednie przestrzegac nastepujgcych warunkow:

1} wykrywac i usuwa¢é wszystkie nieszczelnoséci w urzagdzeniach hamulcowych,

2}  wykrywac i odmrazaé zamarznigte miejsca w urzadzeniach hamulcowych,

3) dokfadnie usuwal wode i zanieczyszczenia z urzadzern hamulcowych, w tym réwnie:
przewodu odwadniacza,

4) sprawdzi¢, czy kurki koricowe w skiadzie pociagu sa calkowicie otwarte, gdyz ich niepeine
otwarcie powoduje zweienie przeplywu i fatwos¢ wydzielania sie wilgoci ze sprezonego
powietrza.

Jezeli napeinianie urzadzert hamulcowych skiadu pociagu przeprowadzane jest z sieci stalej

spreionego powietrza, to przed kazdym polaczeniem przewodu gléwnego hamulca wagonow z

przewodem sieci statej sprezonego powietrza nalezy: przewdd, zawdr maszynisty i gumowy

przewdd sprezonego powietrza laczacy sied staly z przewodem gidwnym skiadu pociggu
doktadnie oczysci¢ z wody i zanieczyszczen poprzez kilkakrotne otwieranie kurkow koricowych,

Jezeli napetnianie urzadzen hamulcowych skiadu pociggu przeprowadzane jest za pomoca

pojazdu z napedem, to przed pofaczeniem przewodu glownego hamulca tego pojazdu 2

przewodem gldwnym sktadu pociggu naleiy przewéd gtéwny pojazdu dokladnie oczyséci¢ z wody

i zanieczyszczen przez kilkakrotne otwieranie i zamykanie kurka koncowego. Dla lepszego

oczyszczenia przewodu giéwnego pojazdu z napedem zawdr gtéwny maszynisty powinien by¢ w

tym czasie kilkakrotnie przestawicny z petozenia ,jazda” w polozenie ,napelnianie”.

Przed kaizdym potgczeniem sprzegéw hamulcowych nalezy sprawdzié, czy gléwki sprzegéw

hamulca nie sg wewnairz zanieczyszczone szronem iub lodem, a w razie potrzeby nalezy je

oczysdci¢. Sprzegi hamulcowe nie uzyte do fgczenia przewoddw gidwnych wagondw muszg byd
zawieszone na wspornikach.

Po potgczeniu skiadu pociggu z pojazdem z napedem lub stafy siecig sprezonego powietrza i

przed wykonaniem szczegblowe] proby hamulca, nalezy oczyscié z wody i zanieczyszczen

przewdd gtowny silnym strumieniem sprezonego powietrza przez kilkakrotne otwieranie i

zamykanie kurka koficowego.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

W przypadku stabego przeplywu powietrza (czego przyczyng moze by¢ czedciowe lub calkowite
zamarzniecie przelotéw spreionego powietrza), nalezy — posuwajac sie¢ od czola pociggu -
oczyscié z wody i zanieczyszczen przewod gléwny roztgczajac sprzegi hamuicowe co 8 - 10
wagondw. Po wykryciu grupy wagondéw zawierajacych niedrozne miejsce, nalezy otwierajac
przewéd gtéwny hamulca co 1 - 2 wagony, odnaleZ¢ to miejsce i usungé przyczyne stabego
przepltywu powietrza.
Jezeli pojazd z napedem doczepiony jest do skladu pociggu, ktérego przewod gléwny jest
napetniony sprezonym powietrzem, to przed pofgczeniem sprzegéw hamulcowych pojazdu
trakcyjnego z pierwszym wagonem nalezy réwniez oczysci¢ przewdd gltéwny hamulca skiadu
pociagu przez kilkakrotne catkowite otwieranie i zamykanie kurka koncowego.
Nalezy bezwzglednie przestrzegad, aby szczelnosé przewodu gléwnego hamulca pociagu nigdy
nie byla mniejsza od dopuszczainej.
Trudne warunki zimowe powodujg powstawanie wiekszej ilodci nieszczelnosci w urzadzeniach
hamulcowych, a szczegdlnie wrazliwe na powstanie nieszczelnosc 5g:
1} polaczenia gtowek sprzegow hamulcowych,
2} opaski sprzegu hamulcowego,
3) kurki konicowe,
4) wszelkie polaczenia gwintowe przewodow,
5) polgczenia gwintowe w zaworach rozrzgdczych i cylindrach hamulcowych.
Wszelkle wykryte nieszczelnosci, nawet drobne, powinny by¢ usuniete.
W przypadku stwierdzenia nieszczelnosci w potaczeniach gidwek sprzegébw nie wolno usuwaé
tych nieszczelnoéci przez uderzanie w gldwki sprzegdw (patrz: § 1 ust. 1 pkt 2) zalgcznika).
Nalezy odwadniaé i oczyszczaé odpylacze, zawory zwrotne, przewody gléwne itp. po kaidym
powrocie wagonéw do stacji macierzystej.
Ze wzgledu na gestnienie smaréw podczas mrozéw i zwiekszone opory tarcia czesci ruchomych
w urzadzeniach hamulcowych, nalezy przed dokonaniem préby hamuica wykona¢ hamowanie
przez obnizenie ci$nienia w przewodzie gtéwnym o okoto 0,1 MPa, a nastepnie hamulce
wyluzowac.
W okresie zimowym po zestawieniu pociggu towarowego i polaczeniu przewodu gtownego
skfadu pociggu z przewodem glédwnym pojazdu z napedem lub z siecig stalg sprezonego
powietrza, przed wykonaniem szczegélowej proby hamulca nalezy - posuwajgc sie od czota
pociagu - rozlgczaé sprzegi hamulcowe co 15-20 wagondw i oczyszczaé z wody i zanieczyszczen
przewod glowny silnym strumieniem powietrza.
lezeli do korica skfadu pociggu dolaczony jest wagon lub grupa wagondw, to po potaczeniu
sprzegdw hamulcowych nalezy przewdd gidwny hamulca wagonu lub grupy wagondw oczyscic z
wody i zanieczyszczen przez kurek koficowy ostatniegoe wagonu.
Jezeli do $rodka skladu pociggu dolgczany jest wagon lub grupa wagonéw, to po polaczeniu
sprzegébw hamulcowych z przednig czesScig pociggu nalezy przewdd gléwny ostatniego
dotaczonego do sktadu wagonu oczysci¢ z wody i zanieczyszczeri przez kurek korcowy, a
nastepnie sprzegi hamulcowe pofaczy¢ z pozostaty czescig pociggu i oczysci¢ przewdd glowny
ostatniego wagonu w skladzie pociggu.
§4
Prowadzenie pociggu w okresie zimowym

Maszynista pociggu powinien zwracac baczng uwage na dzialanie hamulcdw poprzez obserwacje
manometréw i na prace sprezarki powietrza, co umozliwia wykrywanie zaklécert w dziataniu
hamulcow spowodowanych zamarzaniem i pozwala na unikniecie niebezpieczenstwa przez
wczesniejsze zatrzymanie pociggu w przypadku zakideeri uniemozliwiajacych lub utrudniajacych
uruchomienie hamulca.

Maszyniscie nie wolno dopuszczaé, aby w zbiornikach gléwnych powietrza i odwadniaczach
pojazdu z napedem zebrala sig znaczna ilo$¢ wody. Dlatego naleiy systematycznie odwadniaé
zbiorniki gléwne pojazdéw z napedem. Odwadnianie tych zbiornikéw powinno by¢ dokonywane
przez druiyne trakcyjng obowigzkowo przed kaidym wyjazdem do pociggu. Podczas jazdy

71




zbiorniki  glowne nalezy odwadnia¢ motliwie co dwie do trzech godzin pracy pojazdu. Kazdy
dluzszy postoj maszynista powinien wykorzystac na doktadne odwodnienie zbiornikéw gtéwnych
i opréznienie odwadniaczy.
Hamowanie stuzbowe w czasie temperatur ponizej 0° C naleiy dokonywaé przez obnizenie
cisnienia w przewodzie gldwnym nie mniej niz o 0,08 — 0,1 MPa, aby zapewni¢ zadzialanie
zawordw rozrzadezych; ma to szczegdlne znaczenie dla hamulcow w koricowej czeéci diugiego
pociggu.
W razie pokrycia powierzchni tocznych szyn szronem Ilub lodem, co powoduje
niebezpieczeristwo  podlizgu kot podczas hamowania, maszynista powinien przed uzyciem
hamulcéw uruchomié piasecznice.
§5
Czynnoéci po zakonczeniu jazdy w okresie zimowym
Po odstawieniu pojazdu z napedem po zakonhczonej jeidzie do zakiadu obslugujacego tabor
nalezy:
1} oczyici¢ z wody i zanieczyszczeri przewdd gléwny pojazdu z napedem sprezonym
powietrzem przez kurki koricowe,
2} spusci¢ wode i oczyscié z zanieczyszczen i pozostatosci skroplin: odwadniacze i odpylacze
przewodu gidwnego hamulca,
3) oczyscic z zanieczyszczen i skroplin zbiorniki gtéwne, pomocnicze i zbiornik wyréwnawczy.
lezeli podczas prowadzenia pociggu nastagpito zakidcenie w dziataniu hamulcéw spowodowane
zamarznieciem, to - niezaleinie czy zakidcenie zostalo usuniete czy nie - maszynista po powrocie
powinien zgltosié o zaistniatym wydarzeniu dyspozytorowi spétki.
Po powrocie do zakladu obslugujacego tabor nalezy usungé oblodzenie lub zasnieienie 2
zasadniczych czesci hamulcowych i z przektadni hamulcowej, przy czym nie wolno do tego celu
uzywac pary. Nalezy usungé smar i brud z cylindréw powietrznych sprezarki, zbiornikow
gtéwnych i przewoddéw powietrznych.
§6
Wykrywanie zamarznie¢ w urzgdzeniach hamulcowych

Okres zimy stwarza warunki do pogarszania sie sprawnosci eksploatacyjne] urzadzen
hamulcowych. W warunkach tych bardzo wainym zadaniem dla obstugi technicznej jest szybkie
wykrywanie miejsc zamarznietych. Wykrywanie zamarznietych miejsc w urzadzeniach
hamuleowych zwigzane jest z dokladnym $ledzeniem wskazart manometréw oraz zwracaniem
uwagi na prawidtowos¢ dziatania urzadzen hamuicowych w pojeidzie z napedem oraz w skladzie
pociagu,

Dla unikniecia trudnosci zwigzanych z zamarzaniem urzadzedt hamulcowych, nateiy zwrdcié
szczegdlng uwage na zjawiska wymienione ponizejw ust. od 2 do 9.

Jezeli przy wiadciwie dzialajgcym regulatorze pracy sprezarki powietrza, ci$nienie w zbiorniku
gldwnym wzrasta ponad ustalong wartodd, to przyczyng moie byé zamarzniecie przewodu
tgczgcego zbiornik gléwny powietrza z reguiatorem pracy sprezarki. W tym przypadku naleiy:

1} odnaleit zamarznigte miejsce opukujgc przewdd miotkiem,

2) podgrza zamarzniete miejsce,

Po powrocie do zaktadu obstugujgcego tabor, nalezy dokonac sprawdzenia {a w razie potrzeby
wymiany} pierscieni uszczelniajgcych polaczenia przewodu.

Jezeli podczas proby hamulca maszynista zauwaiy, ze przy hamowaniu nastepuje krotkotrwala
ucieczka powietrza z przewodu gldwnego hamuica, a przy odhamowaniu manometr zbiornika
gldwnego wskazuje powolny spadek ciénienia, a manometr przewodu gléwnego szybki wzrost
ci$nienia, to przyczyng tego moze by¢ zamarznigcie w przewodzie glébwnym hamulca pojazdu z
napedem fub wagondw w przedniej czesci pociagu.

Jezeli podczas prowadzenia pociggu maszynista stwierdzi, ze nastepuje samohamowanie
pociggu, to moie by¢ ono spowodowane odcigciem doplywu powietrza na skutek zamarzniecia
{niedroznosci) w przewodzie giéwnym.
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Jezeli przy obnizeniu cisnienia dla hamowania stopniowego zaworem maszynisty systemu
JKnorr” uzyska sie hamowanie petne, to przyczyng tego moze by¢ zamarznigcie przewodu
taczacego zhiornik wyrdwnawczy z zaworem maszyhisty.

lezeli maszynista po mimo wiasciwego dziatania hamuicéw pociagu stwierdzi, ze manometry
powietrzne nie wskazujg zmian ci$nienia, to moga by¢ zamarzniete rurki manometrow.

Jezeli przy napetnianiu urzgdzen hamuicowych pociggu po pofgczeniu przewodu giéwnego
pojazdu z napedem z przewodem giéwnym hamulca skladu pociggu manometry przewodu
gtéwnego i zbiornika gidwnego nie wskazg zmian cisnienia, to moglo nastapi¢ zamarznigcie
przewodu glownego hamuica miedzy pojazdem z napedem a skladem pociagu.

Jezeli maszynista po zahamowaniu zaworem dodatkowym i przestawlieniu zaworu w pofozenie
odcigcia stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego wskazuje szybki spadek cisnienia, to
przyczyng moze by¢ zamarzniecie uszczelniajgcego kolnierza tlokowego.

Jezeli podczas hamowania pociggu maszynista stwierdzi, ze manometr cylindra hamulcowego nie
wskazuje wzrostu ci$nienia, to moze to by¢ oznaka zamarznigcia:

1)} zaworu rozrzadczego,

2} przewodu {aczacego przewdd gldwny z zaworem rozrzadczym,

3) przewodu faczacego zawodr rozrzadcezy ze zbiornikiem pomocniczym powietrza,

4) przewodu taczgcego zawor rozrzadezy z cylindrem hamulcowym.

: §7
Usuwanie zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych

W przypadku stwierdzenia niesprawnego dziatania hamulcow podczas prowadzenia pociggu
wskutek zamarzniecia miejsc w przewodzie gitéwnym hamulca ilub innych czesci urzadzen
hamulcowych, maszynista powinien postapi¢ zgodnie z § 48 niniejszej instrukcji, méwigcy o
niesprawnych hamulcach pociggu.
Usuwanie usterek spowodowanych zamarznieciem urzadzen hamulcowych nalezy:
1) na pojezdzie z napedem - do obowigzku druzyny trakcyinej,
2} w wagonach skladéw pociagéw przyjezdzajacych, wyprawianych oraz w pojedynczych
wagonach znajdujacych sie na stacji - do obowigzku rewidentéw taboru,
3} w pociggach zatrzymanych na szlaku — do obowigzku druzyny trakcyjnej.
W celu zlokalizowania zamarznietego miejsca w przewodzie gidéwnym hamulca pojazdu, nalezy
przewdd lekko opukiwaé mtotkiem. ,Gluchy diwiek” wskaze na zamarznigte miejsca. Miejsca te
nalezy podgrza¢ a d roztopienia lodu, a nastepnie oczyéci¢ z wody i zanieczyszczen silnym
strumieniem powietrza.
Do usuwania zamarznie¢ w urzadzeniach hamulcowych przez podgrzanie (oprécz zaworu
rozrzadczego i innej aparatury, patrz ust, 9, 10} mogg by¢ uzywane: pochodnie parafinowe,
maszynki do podgrzewania lub inne S$rodki zastgpcze. Podczas podgrzewania urzadzen
hamulcowych nalezy pamietaé o koniecznosci przestrzegania przepisow bezpieczenstwa
przeciwpozarowego. Zabronione jest odmrazanie urzadzent hamulcowych przy pomocy pary.
Zamarznietego sprzegu hamulcowego w podany wyzej sposdb odmrazac nie wolno, lecz nalezy
go wymieni¢ na sprawny. Zamarznieta w sprzegu hamulcowym woda powinna byC usunigta
przez roztopienie w cieplym pomieszczeniu, a sprzeg dokladnie oczyszczony z wody |
zanieczyszczen.
W razie zamarzniecia zbiornikéw gléwnych lub przewodéw powietrznych biegnacych od
sprezarki do zbiornika giéwnego, nalezy po obnizeniu cisnienia powietrza podgrzewac je przy
zamknietych kurkach spustowych, a nastepnie po usunieciu ognia otworzy¢ kurki spustowe w
celu odwodnienia i oczyszczenia z zanieczyszezer | wody.
Zamarzniete zbiorniki pomocnicze, sterujgce, wyréwnawcze i odwadniacze mozna odmraiac
przez podgrzanie po uprzednim otwarciu kurkéw spustowych i wypuszczeniu z nich powietrza.
Cylindréw hamulcowych w wypadku stwierdzenia zamarznigcia nie wolno podgrzewac ogniem.
Nalezy w miarg mozliwosci, po wyjeciu ttoka, oczysci¢ wewnetrzng powierzchnie cylindra z lodu i
nasmarowa¢. Kolnierz tloka cylindra hamulcowego przepuszczajagcy powietrze nalezy wymienic.
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10.

i1.

Jezeli nie ma moiliwosci dokonania tych czynnosci na miejscu, to hamulec nalezy wylaczyé, a
wagon oznaczy¢ nalepkami Mw 543. Wagony z takim uszkodzeniem nalezy wytgczy¢ do naprawy
biezgcej, a cylinder hamuicowy po niezbgdnej konserwacji musi byé poddany sprawdzeniu
szczelnosci oraz prawidlowosci dziatania.

Zamarznigtych zawordw rozrzgdczych i innej aparatury pneumatycznej podgrzewad nie wolno.
Zamarznigty zawor rozrzadezy (lub inny aparat, np. przekladnik cidnienia) powinien by¢
wymieniony na inny, sprawny. Jezeli nie ma mozliwosci wymiany zaworu na miejscu, to hamulec
powinien by¢ wylaczony, a wagon oznaczony nalepkami Mw 543. Zdemontowane ,zamroione”
zawory rozrzgdcze (inne aparaty), nalezy umiescié w ogrzanym pomieszczeniu w celu
odmrozenia, po czym nalety je oczysci¢, odpowiednio zakonserwowaé oraz sprawdzi¢ ich
dziatanie.

W podobny sposob jak podano w ust. 9 nalezy postgpi¢ z innymi zamrozonymi czeéciami
hamulcowymi jak: odluiniacze, kurki wszelkiego typu, zawory hamulca bezpieczeristwa, glowice
nastawiaczy SAB, itp.

W przypadku przymarznigcia wstawek hamulcowych do obregczy kél, naleiy spowodowad
zwolnienie wstawek poprzez uderzenie w nie miotkiem.
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Wykaz zmian:

Lp. Rodzaj zmiany Nrstrony Datawy ) enia Wpro . ard
zmiany zmiane

Dostosowanie do aktualnych K. Warchat

. wymagart prawnych, Ir-1, fe-1 L7 18052020 S. Grabowski
Dostosowanie do aktuatnych

, . . . M. Napora

2 wymagan prawnych, zmiany o Catainstrukda 12052025

charakterze redakcyjnym
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Katowice, 20.05.2025r.

UCHWALA ZARZADU NR 6/2025
Spotki Alza Cargo Sp. z 0.0. z siedzibg w Katowicach

§1
Zarzad Spotki Alza Cargo Sp. z o0.0. z siedzibg w Katowicach, ul. Al. W. Korfantego 125A,
KRS:0000516757 (,,Spétka”), niniejszym uchwala zmiany w sprawie:

Wprowadzenia do stosowania zaktualizowanej dokumentacji SMS — data wydania 12.05.2025 r.

W zwigzku z aktualizacjg w Alza Cargo Sp. z 0.0. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w
transporcie kolejowym oraz cigglym doskonaleniem, wprowadza sie do stosowania zaktualizowane
dokumenty:

Instrukcja o technice i organizacji pracy manewrowej oraz zasadach wlasciwego zestawienia
pociggu ALZA-R1
Instrukcja ohstugi i utrzymania hamulcéw taboru kolejowego ALZA-W2

Tracg moc poprzednie wydania ww. dokumentéow.

Pozostate dokumenty systemowe zachowujg swojg waznos¢

Do obowigzkéw uczestnikow procesow nalezy hiezgce zapoznawanie sie z aktualng wersjg ww.
dokumentacji w ramach przydzielonych uprawnieni i zadan.

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podpisania.







