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Rozdziat |
POSTANOWIENIA OGOLNE
§1

Okreslenia, przepisy i skroty uzyte w instrukcji

Zarzadca infrastruktury: podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa, jej
eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury, a w przypadku
budowy nowej infrastruktury, podmiot, ktdry przystapit do jej budowy w charakterze inwestora;
CIM: Przepisy Ujednolicone o Umowie Miedzynarodowego Przewozu Towarow Kolejami — Zatgcznik
B do COTIF;

COTIF — Konwencja o miedzynarodowym przewozie kolejami;

GCU, AVV - Ogdlna umowa o uzytkowaniu wagondéw towarowych;

SMGS: Umowa o miedzynarodowej kolejowej komunikacji towarowej,

PPW: Przepisy uzytkowania wagonéw w kolejowej komunikacji miedzynarodowej,

Przewoznik kolejowy: przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji do wykonywania
przewozow kolejowych lub swiadczenia ustugi trakcyjnej lub podmiot wykonujgcy przewozy na
infrastrukturze kolei waskotorowej,

Tabor kolejowy: pojazd kolejowy dostosowany do poruszania sie na witasnych kotach po torach
kolejowych (m.in. wagony, pojazdy trakcyjne, dzwigi itp.),

dSAT - detekcja stanéw awaryjnych taboru

Skrajnia: wszedzie w tresci, gdzie uzyty zostat wyraz ,skrajnia” bez blizszego okreslenia, nalezy
rozumie¢, ze chodzi o skrajnie tadunkowg,

PS: skrét stosowany przy wydawaniu zgody przez Zarzadce infrastruktury na przewdz przesytek
nadzwyczajnych w komunikacji miedzynarodowej - symbol ten jest uzupetniany kolejnym numerem
rocznym zgody,

U: Naklejka dla przesytek nadzwyczajnych (kolor niebieski).

§2

Cel i zakres waznosci instrukcji

Celem niniejszej instrukcji jest:

1) zapewnienie bezpieczenstwa ruchu przy przewozie przesytek nadzwyczajnych,

2) ustalenie organizacji oraz jednolitego trybu postepowania pracownikéw Alza Cargo przy
przewozie przesytek nadzwyczajnych w komunikacji krajowej oraz miedzynarodowej.

Niniejsza Instrukcja obowigzuje na kolejach o przeswicie toru 1435 mm.

§3

Rodzaje skrajni

Na liniach istniejg nastepujgce rodzaje skrajni:

1) skrajnia budowli - wolna przestrzen okreslona linig wyznaczajagcg minimalne odlegtosci
pomiedzy pojazdem kolejowym, a obiektami i urzgdzeniami infrastruktury kolejowej, niezbedne
dla zapewnienia bezpiecznego i bezkolizyjnego prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych

2) skrajnia taboru - wg Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie ogdlnych warunkéw
technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych oraz PN-EN 15273-2.

3) skrajnia tadunkowa - zarys figury ptaskiej okreslonej w zatgczniku nr 3 do instrukcji, stanowigcy
podstawe do okreslania najwiekszych dopuszczalnych wymiarow tadunku spoczywajgcego na
wagonie — pionowych liczac od gérnej powierzchni gtédwki szyny oraz poziomych liczac od osi
toru.



§4

Okreslenie przesytek nadzwyczajnych

Jako przesytki nadzwyczajne Alza Cargo okresla przesytki (rzeczy i pojazdy), ktdérych przewodz
wymaga zachowania szczegdlnych warunkdow techniczno-ruchowych ze wzgledu na:

1) ksztatt, wymiary, mase lub inne cechy charakterystyczne,

2) sposdb zatadowania, rozmieszczenia i zabezpieczenia na wagonie,

3) uzyte Srodki przewozowe,

4) droge przewozu.

O uznaniu przesytki za nadzwyczajng decyduje Zarzadca Infrastruktury oraz przewoznik kolejowy,
ktory musi uzyskaé zgode na przewodz przesytki nadzwyczajnej ZI po jego liniach.

Na wniosek o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej ztozony przez przewoznika kolejowego,
Zarzadca przyjmuje do przewozu przesytki nadzwyczajne w miare swoich mozliwosci techniczno-
eksploatacyjnych, udzielajgc zgode lub zgode z zarzagdzeniem na przewoz przesytki nadzwyczajnej po
swoich liniach w okreslonej relacji.

Przesytke nadzwyczajng stanowig w szczegdlnosci:

1) rzeczy:

a) przekraczajace okreslong skrajnie tadunkowg lub zatadowane z przekroczeniem tej skrajni;

b) wymagajace specjalistycznego wagonu, urzadzen, zabezpieczenia badZz szczegdlnej
organizacji przewozu ze wzgledu na potozenie $rodka ciezkosci lub inne przyczyny zwigzane
z bezpieczenstwem przewozu,

c) przekraczajace, choéby na czesci drogi przewozu, dopuszczalne wartosci (zgodnie z
regulaminem sieci) obcigzenia na 0$, metr biezgcy toru lub klase linii;

d) wymagajace zatadowania na dwa wagony z tawami pokretnymi, niepotgczone ze sobag
sprzegami wagonowymi lub wagonem posrednim;

e) szyny, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz metale gietkie o dtugosci ponad 36 m,
tadowane na co najmniej dwa wagony bez taw pokretnych;

f)  ktdrych przewdz wymaga uzycia wagonu o ilosci osi wiekszej od o$miu;

g) o masie wiekszej niz 60 ton, ktére nie mogg by¢ przewiezione bez przetadowania do stacji
przeznaczenia.

2) tabor kolejowy na wtasnych kotach bedgcy sam przedmiotem umowy przewozu lub zatadowany
przesytkami:

a) bez znakéw RIV, RIC, MC, TEN,

b) bez zezwolenia dopuszczenia do eksploatacji lub swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji
wydanego przez wtasciwy organ;

c) wagony o srednicy két mniejszej niz 840 mm, w tym réwniez oznaczone znakami RIV, TEN,
RIC lub MC;

d) o przekroczonej skrajni taboru;

e) dopuszczone w ograniczonym zakresie, na podstawie odrebnych przepiséw do ruchu po
sieci Zarzadcy Infrastruktury (np. skreslone z inwentarza z ograniczeniem predkosci, z
przekroczonym terminem rewizji okresowej dla ktdrych zostata ograniczona predkos¢);

f)  ktdérych stan techniczny uniemozliwia dalszg bezpieczng eksploatacje, przewozone do
miejsca naprawy (pojazdy po wykolejeniu lub z uszkodzonymi czeSciami biegowymi na
podstawie orzeczenia uprawnionego pracownika przewoznika);

g) ktdre choéby na czesci drogi przewozu przekraczajg dopuszczalne wartosci (zgodnie z
regulaminem sieci) obcigzenia na 0$, metr biezgcy toru lub klase linii;

h) u ktérych wykryto nieprawidtowosci uktadéw biegowych taboru na podstawie urzadzen
dSAT;

i)  wagon budowy specjalnej powyzej osmiu osi.



3.

3) Przesytke nadzwyczajng mogg stanowié¢ réwniez rzeczy lub pojazdy inne niz wymienione
powyzej, w stosunku do ktdrych Alza Cargo zgtosi konieczno$¢ uwzglednienia odstepstw od
wymagan okreslonych w odrebnych przepisach.

§5

Przesytki nadzwyczajne przekraczajace skrajnie

Za przekraczajaca skrajnie uwaza sie przesytke, ktéra:

1) z powodu szerokosci lub wysokosci, po zatadowaniu na wagon ustawiony na torze prostym i
poziomym, nie miesci sie w skrajni obowigzujacej chociazby na jednym odcinku rozpatrywanej
drogi przewozu.

2) na torze prostym i poziomym miesci sie w skrajni, ale nie zostaty zachowane ograniczenia
szerokosci tadunkowej podane w tablicach fadowania I, 1l i lll stanowigcych zatgcznik nr 4 do
instrukcji.

Przy okresleniu, czy przesytka miesci sie w skrajni nalezy uwzglednié:

1) skrajnie obowigzujgce i wystepujace na liniach zarzadcow infrastruktury na rozpatrywanej
drodze przewozu. Najmniejsza skrajnia jest skrajnig miarodajng dla catej drogi przewozu danej
przesytki.

2) ograniczenia szerokosci tadunkowej — tablice tadowania |, Il i lll stanowigce zatgcznik nr 4 do
instrukcji.

Jezeli zostanie stwierdzone, 7e przesytka przekracza skrajnie to nalezy sprawdzi¢ mozliwosc jej

przewozu uwzgledniajgc m.in.: rozmieszczenie tadunku na wagonie, punkty krytyczne przesytki

(wagonu i/lub tadunku), odchylenia poprzeczne osi podtuznej wagonu i poszczegdlnych punktéw

krytycznych przesytki od osi toru na tukach, a takze odchylenia eksploatacyjne wynikajgce z

wzajemnego oddziatywania toru i taboru. Jako podstawowy promien tuku przyjmuje sie R = 250 m.

§6
Wagony do przewozu przesytek nadzwyczajnych

Do przewozu przesytek nadzwyczajnych w zaleznosci od wymiardw i masy uzywa sie wagonodw typu
normalnego lub wagonéw o specjalnej konstrukcji, np. z zagtebiong podtogg, burtowych,
cztonowych tzw. ,,dziobowych”.

Przewdz wagondéw o specjalnej konstrukcji w stanie préznym powinien odbywac¢ sie w stanie
zasadniczym ztozonym.

§7
Rozmieszczenie tadunku na wagonie

Przesytka powinna by¢ zatadowana i rozmieszczona na wagonie w sposéb zapewniajgcy mozliwie
najbardziej rownomierne obcigzenie poszczegdlnych osi i két wagonu.

Obcigzenie na o$ wagonu (P) oblicza sie wg wzoru:

p_92+4
X

(1)
gdzie: Q - masa wtasna wagonu [ t]

g - masatadunku [ t]
x - ilo$¢ osi wagonu.
Obcigzenie na metr biezacy toru (G) oblicza sie wedtug wzoru:

G.2%4
L

(2)



gdzie: Q - masa wtasna wagonu [t]
g - masa tadunku [t]
L - dtugos¢ wagonu z niescisnietymi zderzakami [m].

Dla wagonéw specjalistycznych (np. cztonowych, z tawami pokretnymi) obcigzenie na metr biezgcy
toru oblicza sie indywidualnie, z uwzglednieniem parametréw geometrycznych wagonu.

W przypadku réwnomiernego obcigzenia wagonu stosuje sie wzor (1) i (2), jak w ust. 2. i 3.

Jezeli masa fadunku nie moze by¢ roztozona réwnomiernie na wszystkie osie (lub wdzki) wagonu,
nalezy woéwczas obliczy¢ obcigzenie przypadajgce na poszczegdlne osie lub wdzki wagonu
przestrzegajac nastepujacych zasad:

1) obcigzenie na o$ wagonu nie powinno przekracza¢ wartosci wynikajgcych z nastepujacej
zaleznosci:

masa wtasna wagonu + granica obcigzenia wagonu

ilos¢ osi wagonu

2) przy wagonach dwuosiowych stosunek obcigzenia przypadajgcego na jedng o$ wagonu, do
obcigzenia przypadajgcego na drugg o$ tego wagonu, nie powinien by¢ wiekszy niz dwa do
jednego (2:1),

3) przy wagonach na wozkach stosunek obcigzenia przypadajacego na jeden z wdzkéw, do
obcigzenia przypadajgcego na drugi wozek danego wagonu, nie powinien by¢ wiekszy niz trzy
do jednego (3:1),

4) przy niejednakowym obcigzeniu két stosunek obcigzenia két danej osi nie moze by¢ wiekszy niz
1,25:1.

Sposéb zatadowania, rozmieszczenia oraz metody obliczen dla tadunkéw zatadowanych
niesymetrycznie wzdtuz osi podtuznej i poprzecznej wagonu zawierajg Wytyczne fadowania UIC,
tom 1.

Wzory i przyktady obliczen zamieszczono w zatgczniku nr 10 do instrukcji.

Obcigzenie na 0$ wagonu jest przenoszone na tor jako nacisk osi taboru na tor oraz nacisk na metr
biezacy toru. Z uwagi na dopuszczalny nacisk na o$ wagonu oraz na dopuszczalne obcigzenie na
metr biezacy toru linie kolejowe zaliczane sg do poszczegdlnych klas wg Wytycznych tadowania UIC,
tom 1.

§8

System wykrywania stanéw awaryjnych taboru kolejowego podczas jazdy dSAT

Urzadzenia detekcji standw awaryjnych taboru (dSAT) stuzg do wykrywania przekroczenia
parametréw uktadow biegowych taboru i/lub ktérych naciski osi na tor przekraczajg ustalone
wartosci graniczne, w tym przekroczenie ustalonych:

1) progdéw temperatury tozysk osiowych, maznic - funkcja GM;

2) progéw temperatury elementéw hamulcéw, (klocki hamulcowe) i tarcze hamulce, obreczy —

funkcja GH;

3) obowigzujgcego na linii nacisku osi na tor (NO) lub nacisku liniowego (NL) — funkcja OK;

4) wielkosci deformacji powierzchni tocznych két, np. ptaskie miejsca — funkcja PM;

5) progdéw oddziatywan dynamicznych kota na szyne — funkcja PD.

2. W przypadku wykrycia przez urzadzenia dSAT przekroczenia dopuszczalnego nacisku osi wagonu na
tor, wystgpieniu o uzgodnienie przewozu przesytki nadzwyczajnej nalezy podaé wartosci nacisku na
wszystkich jego osiach.

3. Proces eksploatacji urzadzen detekcji standw awaryjnych taboru okreslajg Wytyczne techniczno-
eksploatacyjne urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych taboru le-3 — Zarzadcy Infrastruktury.



§9

Przewdz dtugich szyn

Za dtugie szyny w przewozach kolejowych uwaza sie szyny o dtugosci ponad 36 m.

Sposdb zatadowania i zabezpieczenia dtugich szyn odbywa sie wedlug postanowien Tablic
tadowania.

Jazda pociggu przewozgcego dtugie szyny powinna odbywaé sie na podstawie zarzadzonego
rozktadu jazdy z predkoscig nie wieksza niz 50 km/h. Predkos¢ ta powinna byé zmniejszona do 10
km/h: - - - gdy semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde z predkoscig nieprzekraczajgca
40km/h (Sr3, S10, S11, S12, S13 lub sygnat zastepczy Sz albo rozkaz pisemny), przez okreg
zwrotnicowy ostaniany tym semaforem, podczas jazd manewrowych, przy jezdzie na tukach o
promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych. Wykaz predkosci dla pociggdw przewozacych
dtugie szyny uwzgledniajgcy fuki: o promieniach 400 m i mniejszych oraz odwrotnych zawiera
wyodrebniona w bazie POS tablica ,VDSZ — Vmax dla przewozu dtugich szyn”, w oparciu o ktdrg
zostaje opracowany rozktad jazdy pociggu przewozgcego dtugie szyny.

Sktadajac wniosek o przewdz dtugich szyn przewoznik zobowigzany jest potwierdzi¢ oswiadczenie o
prawidtowym zatadowaniu i zabezpieczeniu zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Rozdziat I
ZGLOSZENIE PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ

§10
Relacje miedzy Zarzadcg a Przewoznikiem

Alza Cargo wystepuje z wnioskiem o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej do Zarzadcy celem
opracowania warunkéw na przewdz poprzez Internetowy System Zamawiania Tras Pociggow.
Zarzadca przydziela przesytce numer zgody na przewdz, a nastepnie przystepuje do uzgodnienia
warunkoéw przewozu przesytki nadzwyczajnej po swoich liniach.

Po otrzymaniu nr zgody Przewoznik kolejowy wystepuje z wnioskiem o zgode na przewodz przesytki
nadzwyczajnej do wszystkich przewoznikéw kolejowych i/lub zarzadcéw infrastruktury kolejowej
biorgcych udziat w przewozie.

W przypadku przesytki nadzwyczajnej, ktéra ma by¢ przyjeta z zagranicy do stacji potozonej w kraju
lub jadacej tranzytem do innego kraju, przewoznik wystepuje z wnioskiem o zgode na przewdz
przesytki nadzwyczajnej do Zarzadcy/ zarzadcow infrastruktury kolejowej, przewoznikéw
kolejowych po ich liniach.

Zarzadca po przeprowadzeniu procedury uzgadniajgcej przewdz przesytki nadzwyczajnej wydaje
zgode na przewdz badz w przypadku braku mozliwosci przejazdu tej przesytki, nie udziela zgody na
jej przewdz podajac przyczyne odmowy.

Uzgadnianie przewozu przesytki nadzwyczajnej po liniach Zarzadcy zaréwno w komunikacji
miedzynarodowej (w tym rowniez po liniach innych zarzadcéw infrastruktury kolejowej) jak i w
krajowej, (w tym rowniez po liniach innych zarzadcéw infrastruktury kolejowej) nalezy do
obowigzkdéw przewoznika kolejowego, ktéry bedzie realizowat przewdz takiej przesytki.

§11
Zawiadomienie o zamiarze przewozu przesytki nadzwyczajnej

Przewoznik wystepuje o zgode na przewdz przesytki nadzwyczajnej z wnioskiem, za posrednictwem
ISZTP (internetowy System Zamawiania Tras Pociggu) wypetniajgc formularz ePN.

Przewoznik zobowigzany jest dotgczy¢ do wniosku o uzgodnienie przewozu przesytki nadzwyczajnej
o przekroczonej skrajni tadunkowej i/lub taboru, instrukcje transportowsg i/lub rysunki przesytki
oraz dodatkowe informacje — na zgdanie Zarzadcy.

W przypadku przewozu pojazdu kolejowego w stanie czynnym lub nieczynnym, bez zezwolenia na
dopuszczenie wydawane przez UTK, przewoznik ma obowigzek dotgczyé oswiadczenie, ktdrego



wzor okreSlony zostat w stosownej Instrukcji dotyczacej przesytek nadzwyczajnych Zarzadcy
Infrastruktury.
Warunki na przewdéz przesytki nadzwyczajnej o przekroczonym nacisku osiowym do 221 kN,
uzyskuje sie poprzez ztozenie wniosku o rozktad jazdy, zaznaczajgc w ograniczeniach , przekroczony
nacisk”, bez koniecznosci wystgpienia o przewdz przesytki nadzwyczajnej wedtug procedury
opisanej w ust. 1.
Jezeli nie ma mozliwosci uzyskania warunkéw przewozu dla przesytki z przekroczonym naciskiem
osiowym poprzez ztozenie wniosku o rozktad jazdy, konieczne jest wystgpienie o przewdz przesytki
nadzwyczajnej zgodnie z ust. 1.
§12
Sposoéb wykonania rysunku transportowego przesytki nadzwyczajnej

Rysunek przesytki (wraz z opakowaniem) nadawca wykonuje zgodnie z zasadami rysunku
technicznego w rzutach na trzy ptaszczyzny:

1) pionowsa (rzut gtéwny),

2) poziomg (rzut z gory),

3) boczng (lewy lub prawy).

Rzut na ptaszczyzne pionowg (rzut gtéwny) wagonu nalezy wykona¢ od czota w skali 1:30 na tle

obrysu skrajni. Rzuty na pozostate ptaszczyzny (poziomg i boczng) mogg by¢ wykonane w innej skali

tak, aby wielkos¢ rysunku zawierajgcego wszystkie trzy rzuty nie przekraczata formatu A3. Jezeli ze

wzgledu na wymiary przesyitki, format rysunku A3 bytby za maty, wéwczas kazdy rzut moze by¢

wykonany na oddzielnym arkuszu formatu A4 lub A3.

Na rysunkach nalezy przedstawiaé projekt usytuowania, umocowania oraz zabezpieczenia przesyfki

na wagonie, jak rowniez sposéb zabezpieczenia jej czesci ruchomych przed zmiang ich potozenia

podczas przewozu, a takze umiescié¢ nastepujgce dane:

1) numer rysunku,

2) nazwe rzeczy stanowigcej przesytke,

3) mase przesytki (tgcznie z opakowaniem),

4) doktadne wymiary przesytki w mm tacznie z opakowaniem i umocowaniem (np. podktadkami,
przektadkami, saniami itp.) w kazdym punkcie zatamania obrysu w odniesieniu do osi podtuznej
i poprzecznej wagonu, oznaczajac te punkty kolejnymi wielkimi literami,

5) doktadne potozenie $rodka ciezkosci przesytki w trzyosiowym uktadzie odniesienia, ze
wskazaniem jego wspotrzednych na kazdym z trzech rzutdw,

6) oznaczenie skali, w jakiej wykonano poszczegdlne rzuty.

Jezeli przesytka ma by¢ przewozona w komunikacji miedzynarodowej, to na rysunku muszg by¢

podane: wysokos¢ podtogi wagonu nad gtdwka szyny i wymiary podktadek (przektadek, san), na

ktorych spoczywa tadunek, a takze ich liczba i masa, jezeli mogtaby ona wptyngé istotnie na

zwiekszenie obcigzenia na o$ wagonu lub metr biezgcy toru.

Nie nalezy wykonywac rysunkow otéwkiem i sporzgdzac szkicow odrecznych.

Jezeli przesytka posiada specjalne wifasciwosci konstrukcyjne lub technologiczne, wymagajace
zastosowania specjalnych warunkow przewozu, wytadunku, przetadunku, zmiany potozenia przy
przetadunku lub zmiany kierunku ustawienia wagonu (np.: ze wzgledu na potozenie przesytki przy
wjezdzie do zaktadu odbiorcy), nadawca powinien te wymagania zamiesci¢ w instrukcji
transportowe;j.

Opis techniczny rysunku oraz instrukcja transportowa muszg by¢ sporzadzone przez nadawce w
jezyku polskim z ttumaczeniem na jezyk niemiecki lub francuski (przy przewozie do krajéw
uczestniczacych w umowie CIM).

Wszelkie zmiany, poprawki i uzupetnienia dokonane na rysunkach lub w instrukcji transportowej
muszg by¢ oméwione i potwierdzone podpisem nadawcy i jego pieczecia firmowa. Rysunki przesytki
wykonane przez nadawce muszg by¢ zatwierdzone przez Alza Cargo.



Rozdziat Il
WARUNKI PRZEWOZU PRZESYLEK NADZWYCZAINYCH

§13
Warunki techniczno-eksploatacyjne przewozu

Alza Cargo przyjmuje do przewozu przesytki nadzwyczajne w miare mozliwosci technicznych i
eksploatacyjnych. Przesytke mozna przyja¢é do przewozu, gdy nadawca dostarczyt rysunek
transportowy zgodnie z § 11 oraz, gdy na przewdz tadunku zostata wydana zgoda zarzadcy
infrastruktury.

Podczas przyjecia przesytki do przewozu, Alza Cargo sprawdza:

1) zgodnosc¢ zatadowania przesytki z rysunkiem transportowym,

2) czy spetnione zostaty wymagania okreslone w zezwoleniu na przewdz, np. uszynienia przesytki.
3) inne parametry majgce wptyw na bezpieczenstwo przewozu.

§14
Ustalanie warunkéw przewozu

Alza Cargo rozpatrujgc zawiadomienie o przewozie przesytki nadzwyczajnej i wnioskujgc o zgode na
przewdz, powinna kierowac sie przede wszystkim wzgledami bezpieczenstwa ruchu i przewozone;j
przesytki oraz moggcymi powstac trudnosciami ruchowymi.

W tym celu nalezy postugiwacd sie doktadnymi i aktualnymi wymiarami istniejgcej skrajni budowli, z
odlegtosciami miedzy osiami toru, wysokosSciami zawieszenia sieci trakcyjnej, jak rowniez wykazem
dopuszczalnych obcigzen na o$ wagonu i na metr biezgcy toru na drodze przewozu przesyiki.
Przewdz dtugich szyn odbywa sie wg zasad zawartych w zatgczniku nr 12 do instrukgji.

§15
Tryb postepowania przy udzielaniu zgody na przewéz

Po uzgodnieniu przewozu witasciwy zarzadca infrastruktury wydaje Alza Cargo zgode na przewodz
przesytki nadzwyczajne;j.

Wydana przez Zarzadce zgoda na przewdz moze byé wykorzystana tylko przez Alza Cargo. Alza
Cargo moze zazada¢ nowe zgtoszenie przesytki do przewozu od nadawcy, jezeli z przyczyn
niezaleznych od przewoznika — Alza Cargo - nadawca nie wykorzysta zgody wyrazonej przez
zarzadce infrastruktury na przewdz w terminie waznosci lub zamierza nadaé takie same przesyiki,
lecz nieobjete zgoda zarzadcy. Do nowego zgtoszenia nadawca zatgcza petny komplet zatgcznikow.
O niemoznosci przyjecia przesytki do przewozu Alza Cargo zawiadamia nadawce, podajac
przyczyny.

W razie powstania statej przeszkody w przewozie Alza Cargo moze przed podstawieniem wagonu
odmoéwié przyjety przewdz podajac przyczyny.

Przy przyjeciu przewozu Alza Cargo zawiadamia nadawce, a przy przewozie przesytki nadanej z
zagranicy - odbiorce, o koniecznosSci przewozu przesyitki pociggiem nadzwyczajnym i przypadajgcych
optatach za uruchomienie pociggu i przewozu.

Alza Cargo moze uzalezni¢ przyjecie przewozu wymagajgce dostosowania drogi przewozu (np.
przesuniecia toréw pod obiektami, demontazu sieci trakcyjnej lub urzadzen sygnalizacyjnych) od
wyrazenia przez nadawce, a przy przewozie przesytki nadanej z zagranicy - odbiorce, pisemnej zgody
na pokrycie kosztéw tych robot.

W przypadku przekroczenia skrajni tadunkowej i niepewnosci wykonania bezpiecznego przewozu
przesytki, Alza Cargo moze przyja¢ przewdz pod warunkiem przeprowadzenia prébnej jazdy
wagonem z urzadzeniem do pomiaréw skrajni budowli albo z makietg przesytki. W wyjatkowych
przypadkach Alza Cargo moze przyjac przewdz bez przeprowadzenia prébnej jazdy, pod warunkiem,
ze przesytka bedzie poprzedzona wagonem lub urzgdzeniem do pomiardw skrajni budowlanej albo
makietg przesyiki.
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Zezwolenie na takie przewozy moze by¢ wydane tylko po wyrazeniu przez nadawce, a przy
przewozie przesytki z zagranicy - odbiorce, pisemnej zgody na pokrycie kosztéw wykonania takiej
ustugi.

Rozdziat IV
PRZYGOTOWANIE PRZESYtKI NADZWYCZAJNEJ DO PRZEWOZU

§16
Komisyjne sprawdzenie przesyfki i przyjecie jej do przewozu

Do przewozu przesytki nadzwyczajnej Alza Cargo podstawia wagon wskazany w zgodzie na przewoz,
ktorego przydatno$s¢ musi by¢ potwierdzona przez uprawnionego pracownika na druku
,Zawiadomienie o przydatnosci wagondw do przewozow specjalnie dysponowanych”.

Przyjecie przesytki nadzwyczajnej do przewozu odbywa sie komisyjnie. Przewodniczgcym komisji ds.

przesytek nadzwyczajnych jest pracownik Alza Cargo posiadajgcy wymagane uprawnienia.

Cztonkami komisji s3:

1) przedstawiciele zarzadcy infrastruktury wtfasciwej dla stacji nadania, o kwalifikacjach
wymaganych ze wzgledu na specyfike przesyiki,

2) nadawca przesyiki lub jego upowazniony przedstawiciel.

Po przybyciu wagonu préznego do stacji nadania, Alza Cargo ustala z nadawca termin zakoriczenia

zatadunku i czas rozpoczecia pracy komisji.

Po zakonczeniu zatadunku Alza Cargo zwotuje komisje, ktéra przystepuje do sprawdzenia gotowosci

przesytki do przewozu.

Komisja obowigzana jest sprawdzic:

1) rodzajistan techniczny wagonu,

2) czy zatadowanie, rozmieszczenie, oparcie i umocowanie przesytki na wagonie oraz
zabezpieczenie jej czesci ruchomych przed zmiang potozenia zostaty wykonane zgodnie z
rysunkiem transportowym i w sposdb uniemozliwiajgcy przesuniecie sie fadunku podczas
przewozu i manewrow,

3) czy nadawca oznaczyt (jesli jest to wymagane):

a) S$rodek ciezkosci przesytki,
b) liniami kontrolnymi czesci przesytki wystajgce poza obrys skrajni,
c) o$ podtuing wagonu i linie kontrolne czesci przesytki przylegajgce do podtogi wagonu,

4) czy wymiary przesytki, stwierdzone na gruncie, sg zgodne ze wskazanymi na rysunku
transportowym,

5) czy przesytka zostata prawidtowo uczyniona (jezeli jest to wymagane),

6) czy wszystkie inne warunki zawarte w wydanej zgodzie zostaty spetnione,

7) czy wagon z przesytkg nadzwyczajng zostat oznaczony odpowiednimi naklejkami zgodnie z
zatgcznikiem nr 13, zatacznikiem nr 14 - wzér 1 lub wzér 2 do instrukcji,

8) czy umieszczono tablice informacyjne zgodnie z zatgcznikiem nr 15 z obu stron wagonu z
przesytkg nadzwyczajna.

W celu uzyskania doktadnych pomiaréw przesytki, zatadowany wagon powinien by¢ ustawiony na

torze prostym i poziomym. Pomiardw nalezy dokona¢ w warunkach zapewniajgcych ich doktadnos$¢

(pora widna lub dostateczne oswietlenie sztuczne).

Po komisyjnym stwierdzeniu dopuszczenia przesytki do przewozu, przewodniczacy komisji

powiadamia w formie pisemnej o tym fakcie zarzadce infrastruktury wtasciwg dla stacji nadania. W

przypadkach pilnych powiadamia telefonicznie, potwierdzajgc to pisemnie (fax, e-mail itp.).

Dopuszczenie przesytki do przewozu komisja stwierdza w protokole, ktdry sporzadza w czterech

egzemplarzach na druku wg wzoru w zataczniku nr 11 do instrukcji. Oryginat protokotu otrzymuje

stanowisko ds. przewozdw nadzwyczajnych w ekspozyturze wiasciwej dla stacji nadania, drugi

egzemplarz - nadawca w celu dotgczenia do listu przewozowego, trzeci egzemplarz pozostaje w

aktach zaktadu linii kolejowych wtasciwego dla stacji nadania, czwarty pozostaje w dyspozycji Alza

Cargo.

W przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci takich jak:
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

1) niewtasciwy sposob zatadowania, wadliwe umocowanie przesyfki,

2) nieréwnomierne obcigzenie kot (osi),

3) wymiary wieksze niz wskazane na rysunku transportowym,

4) przekroczenie granicy obcigzenia wagonu,

5) niezastosowanie sie nadawcy do wymagan ustalonych w wydanej zgodzie (np.: brak lub
niewtasciwe uszynienie przesytki),

6) uszkodzenie wagonu,

7) innych okolicznosci powodujacych np. potrzebe wyznaczenia innego wagonu pod zatadunek,
zmiane lub uzupetnienie warunkdéw przewozu,

komisja wpisuje te nieprawidtowosci w protokole w uwagach komisji wg wzoru zatacznika nr 11 do

instrukcji i sporzadza protokdt nieprawidtowosci zgodnie z zasadami Alza Cargo.
Po usunieciu nieprawidtowosci w terminie wskazanym w protokole, Alza Cargo ponownie zwotuje
komisje.

Przy przewozie przesytki z przekroczong skrajnig w komunikacji krajowej, Alza Cargo obowigzana
jest z obu stron wagonu z przesytkg umocowac tablice informacyjne wg zatacznika nr 15 do
instrukcji.

Wagon z przesytkg nadzwyczajng oraz list przewozowy Alza Cargo oznakowuje wiasciwymi

naklejkami wg zatgcznika nr 14 do instrukcji.

Wszystkie trzy czesci naklejki w zaleznosci od rodzaju przesytki nalezy wypetnié nastepujgco:

1) jezeli przesytka przekracza skrajnie, lecz nie przekracza obcigzenia na o$ wagonu lub na metr
biezacy toru, nalezy do rubryk od (12) do (15) wpisa¢ wtasciwe dane a rubryki od (7) do (10)
skreslic,

2) jezeli przesytka przekracza skrajnie i dopuszczalne obcigzenie na 0§ wagonu lub na metr biezacy
toru, nalezy odpowiednie dane wpisa¢ do wszystkich rubryk od (7) do (10) i od (12) do (15),

3) jezeli przesytka nie przekracza skrajni ,lecz przekracza dopuszczalne obcigzenie na o$ wagonu
lub na metr biezacy toru, nalezy wypetni¢ tylko rubryki od (7) do (10),

4) jezeli przesytka nie przekracza skrajni, dopuszczalnego obcigzenia na oS wagonu lub na metr
biezacy toru, a jest traktowana jako przesytka nadzwyczajna chociazby na sieci jednego z
zarzadow kolei uczestniczacych w przewozie, nalezy obrys skrajni oraz rubryki od (7) do (10) i
od (12) do (15) przekreslic.

Po wypetnieniu wifasciwej naklejki jej prawa dolng czes¢ nalezy odtgczy¢ i naklei¢ na list

przewozowy, a pozostate czesci umiesci¢ po kazdej stronie wagonu z przesytkg nadzwyczajng w

miejscach na ten cel przeznaczonych.

Przy przewozie w komunikacji krajowej nadawca umieszcza w liscie przewozowym w rubryce

,0Oswiadczenie nadawcy” uwage okreslajgcg charakter przesytki: ,Przesytka nadzwyczajna” oraz

yZgodanr ..., zdnia .oeceeevennnne. .

W rubryce tej nalezy umiesci¢ informacje o dozorowaniu przesytki i podstawe wyznaczenia dozoru,

jesli zachodzi taka potrzeba.

Dane dotyczace rodzaju przesytki i numery zezwolen wszystkich zarzadcédw infrastruktury

uczestniczacych w przewozie, do listu przewozowego CIM w rubryce ,Oswiadczenie nadawcy”

wpisuje nadawca.

Dane te powinny by¢ podane w jezykach obowigzujgcych w komunikacji CIM, tj. w jezyku

niemieckim lub francuskim wg ponizszego wzoru:

WZOR:
przy przewozie wszystkich rodzajow przesytek nadzwyczajnych w rubryce ,,Oswiadczenie nadawcy”
»AUSSERGEWOEHNLICHE SENDUNG”

,GENEHMIGUNG der .................. NE e, 17611 4 I " lub
, TRANSPORT EXCEPTIONNEL”
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,AUTORISATION DE ....ovvererreen N e [ ”

»Przesytka nadzwyczajna. Uzgodnienienr........... zdnia.... ..... kolei . . ...

16. Przewdz moze by¢ zrealizowany po komisyjnym stwierdzeniu, ze przesytka nadaje sie do przewozu,
a Alza Cargo upewnita sig, ze:
1) posiada zgode na przewdz,
2) przesytka jest ta sama, na ktdrg zarzadca infrastruktury na stacji nadania wydat zgode,
3) do dokumentéw przewozowych dotgczono lub dotgczony jest rysunek transportowy przesyiki,
4) podata w liscie przewozowym droge przewozu wskazang w zgodzie na przewdz,
5) zatgczono do listu przewozowego oswiadczenie o nalezytym zabezpieczeniu ruchomych czesci
przesytki przed zmiang potozenia podczas przewozu,
6) wpisano do listu przewozowego uwagi o charakter przesytki i zgode na przewoz.

§17
Przekazywanie przesytek nadzwyczajnych za granice i przyjmowanie z zagranicy

1. Przesytka nadzwyczajna moze by¢ przekazywana za granice, jezeli spetnia wszystkie wymagania
stosownych przepisdw i warunki zawarte w zgodzie na przewoz przesytki nadzwyczajnej, a tryb jej
przekazywania okreslajg MPG.

2. W przypadku stwierdzenia uchybien nalezy sporzadzi¢ protokot. Nieprawidtowosci powinny byé
usuniete przez Alza Cargo. W razie niemoznosci usuniecia nieprawidtowosci wskazanych w
protokole, Alza Cargo zatrzymuje przesytke i powiadamia pisemnie, z podaniem przyczyn,
odpowiednig jednostke zarzadcy infrastruktury oraz stawia przesytke do dyspozycji nadawcy.

3. Przyjmowanie przesytek nadzwyczajnych na przejsciu granicznym powinno odbywac sie komisyjnie
na stronie zdajacej lub przyjmujacej przesytki, zgodnie z postanowieniami obowigzujgcego MPG i
powinno zosta¢ zakonczone sporzadzeniem protokotu komisyjnego sprawdzenia przesyitki
nadzwyczajnej, ktéry nalezy przekaza¢ do wtasciwej dla stacji granicznej jednostki Zarzadcy
Infrastruktury.

Rozdziat V
PRZEWOZ PRZESYtEK NADZWYCZAJNYCH

§18
Zarzadzenie przewozu

1. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej wydaje stanowisko ds. przewozéw nadzwyczajnych
w Ekspozyturze witasciwej dla stacji nadania lub stacji granicznej przyjecia przesyiki, po otrzymaniu
zgtoszenia w formie protokotu od przewoznika o dopuszczeniu przesytki do przewozu.

2. Zarzadzenie przewozu przesytki nadzwyczajnej moze zosta¢ wydane jednoczesnie ze zgoda na
przewdz przesytki nadzwyczajnej.

3. Zarzadzenie wydawane jest pisemnie przewoznikowi i zainteresowanym pracownikom Zarzadcy.
Zarzadzenie przekazywane jest rowniez poprzez System Ewidencji Telegraméw dyzurnym ruchu na
drodze przewozu przesytki nadzwyczajnej.

4. Jezeli przesytka bedzie przewozona poza obszar dziatania Ekspozytury uruchamiajacej przewdz,
kazda Ekspozytura wydaje zarzadzenie na przewdz przesytki nadzwyczajnej na swoim obszarze w
uzgodnieniu z biorgcymi udziat w przewozie Ekspozyturami.

5. W zarzadzeniu przewozu przesytki nadzwyczajnej znajdujg sie wszystkie ustalone dla danego
przewozu warunki ujete w zgodzie.

6. Podczas przewozu stosuje sie S$rodki bezpieczenstwa i ostroznosci wynikajgce z innych
obowigzujgcych instrukcji i przepiséw, w tym z regulacji wewnetrznych Alza Cargo.
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6.

§19
Przewoz

Dziat Przewozow powinien przekaza¢ druzynie pociggowej wszystkie niezbedne dokumenty
zwigzane z przewozem przesytki nadzwyczajnej.

Pociagi z przesytkami nadzwyczajnymi mogg przejezdzac przez stacje tylko po torach wyznaczonych

i wskazanych w regulaminie technicznym stacji lub w zarzadzeniu o przewozie.

Przesytki nadzwyczajne mogg by¢ przewozone wytgcznie w sktadzie pociggu uzgodnionym z

zarzadcg infrastruktury.

W przypadku, gdy wymagane jest konwojowanie przesytki, sktad konwoju okreslony jest w

zarzadzeniu o przewozie. W konwoju moze bra¢ udziat, oprécz pracownikdw wyznaczonych przez

zarzadce infrastruktury, nadawca lub jego przedstawiciel, jak réwniez wiasciciel wagonu (w

przypadku uzycia do przewozu wagonu prywatnego). Pracownikéw wyznaczonych do

konwojowania przesytki powiadamiajg pracownicy Alza Cargo na podstawie informacji uzyskanych

od zarzadcy infrastruktury nadzorujgcych ruch pociggdw na liniach, po ktérych odbywa sie przewoz.

Pracownicy konwoju stosownie do swoich czynnosci i kompetencji obowigzani sg na catej drodze

przewozu:

1) obserwowacé podczas jazdy i sprawdza¢ na postoju stan wagonu, potozenie przesytki i jej
umocowanie,

2) nadzorowacd bezpieczny przejazd przesytki pod obiektami krytycznymi lub obok nich,

3) dopilnowac przestrzegania warunkow przewozu, zawartych w zarzadzeniu o przewozie,

4) wprowadzi¢, w razie potrzeby, dodatkowe dorazne srodki ostroznosci.

Przewoznik kolejowy odpowiada za wszelki szkody powstate w wyniku przyjecia do przewozu Zle
zatadowanych i zabezpieczonych przesytek nadzwyczajnych, za szkody powstate w skutek wadliwie
wykonanych napraw zatadunku i przetadunkéw w drodze oraz wyniktych zaniedban konwojentéw
nadawcy lub obstugi wagondw specjalistycznych w czasie wykonywania swoich obowigzkéw, od
momentu przyjecia przesytki do przewozu do czasu jej wydania odbiorcy.

§20
Nadzér dyspozytorski nad przewozem

Nadzér nad przewozem przesytek nadzwyczajnych sprawuje Kierownictwo Dziatu Przewozéw

poprzez Dyspozyture AC i innych wyznaczonych pracownikdw.

Dyspozytorzy AC $ledzg na catej drodze przewozu bieg pociggu z przesytkg nadzwyczajng i

obowigzani sg w szczegdlnosci:

1) przestrzega¢ warunkow przewozu okreslonych w zarzadzeniu o przewozie przesytki
nadzwyczajnej,

2) w razie braku mozliwosci realizacji przewozu po torach i wedtug warunkéw wskazanych w
zarzadzeniu (usterki, awarie, zamkniecia toréw wyznaczonych do przejazdu pociggu
prowadzgcego w sktadzie przesytke nadzwyczajng itp.), przesytke nalezy zatrzymaé do czasu
ustania przeszkdd w przewozie lub okreslenia innych warunkéw przewozu na innej trasie przez
stanowisko do spraw przewozéw nadzwyczajnych w ekspozyturze zarzadcy infrastruktury,

3) organizowac pomoc w przypadku, gdy otrzymajg zawiadomienie, ze nastgpito przesuniecie sie
przesytki, obluzowanie lub uszkodzenie umocowania, uszkodzenie wagonu itp.
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Zatacznik nr 1 Skrajnia taboru statyczna

Skrajnia taboru typu G1

Rozdziat VI
ZALACZNIKI
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Skrajnia taboru typu G2
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Skrajnia taboru typu GA
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Skrajnia taboru typu GB
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Zatacznik nr 2 Skrajnia tadunkowa
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Szerokosci (potéwkowe) od osi toru skrajni tadunkowej

Wysokos¢ | Szerokos$¢é | Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokos$¢ | Szerokosé | Wysokosé | Szerokosé

od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
3500 1575 3800 1398 4100 1149 4400 899

- - 805 1395 - - - -

510 1569 810 1391 110 1141 410 890
520 1563 820 1382 120 1132 420 882
530 1557 830 1374 130 1124 430 874
540 1551 840 1366 140 1116 440 865
3550 1545 3850 1357 4150 1107 4450 857
560 1540 860 1349 160 1099 460 849
570 1534 870 1341 170 1090 470 840
580 1528 880 1332 180 1082 480 832
590 1522 890 1324 190 1074 490 823
3600 1516 3900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 210 1057 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 148 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3650 1486 3950 1274 4250 1024 4550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1257 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4000 1232 4300 982 4600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
3750 1427 4050 1191 4350 940 4650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 1157 390 907
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Zatacznik nr 3 Miedzynarodowa skrajnia tadunkowa
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Szerokos$¢ od osi toru miedzynarodowej skrajni fadunkowej RIV

Wysokos¢ | Szerokos$é | Wysokos¢ | Szerokosé | Wysokos$¢ | Szerokosé | Wysokosé | Szerokosé
od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi od gtowki od osi
szyny toru szyny toru szyny toru szyny toru
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
3450 1461 3750 1260 4050 893
430 460 1456 760 1252 060 871
} 1575 470 1450 770 1243 070 850
3175 1573 480 1445 780 1234 080 829
180 1570 490 1439 790 1226 090 807
190
3200 1567 3500 1434 3800 1217 4100 786
210 1563 510 1428 810 1207 110 764
220 1560 520 1422 820 1198 120 743
230 1557 530 1416 830 1189 130 721
240 1553 540 1410 840 1179 140 700
3250 1549 3550 1404 3850 1169 4150 679
260 1546 560 1398 860 1159 160 657
270 1542 570 1392 870 1149 170 636
280 1538 580 1385 880 1139 180 614
290 1534 590 1379 890 1128 190 593
3300 1530 3600 1372 3900 1118 4200 571
310 1526 610 1366 910 1107 210 550
320 1522 620 1359 920 1096 220 529
330 1518 630 1352 930 1085 230 507
340 1513 640 1345 940 1073 240 486
3350 1509 3650 1338 3950 1062 4250 464
360 1505 660 1331 960 1050 260 443
370 1500 670 1323 970 1038 270 421
380 1495 680 1316 980 1025 4280 400
390 1491 690 1308 990 1013
3400 1486 3700 1301 4000 1000
410 1481 710 1293 010 979
420 1476 720 1285 020 957
430 1471 730 1277 030 936
440 1466 740 1269 040 914
3450 1461 3750 1260 4050 893
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Zatacznik nr 4 Tablice tadowania

TABLICA | - Ograniczenia szerokosci tadunkowej

Najmniejsze dozwolone odstepy [cm] miedzy fadunkiem, a skrajnig tadunkowg - mierzone poziomo, dla
czesci tadunku, lezgcych miedzy osiami skrajnymi lub czopami skretu wézkéw wagonu

Rozstaw
05l
skrajrych Dla odstepu rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszej osi skrajnej lub od
lub czopdw najblizszego czopa skretu
shretu
w Oz kow
[m] 05] 1 15| 2 |25 3 |35| 4 |45| 5 |55| 6 |65| 7 |75 & 9 |10 )11 |12 | 13 ]| 14 | 15
5,5 gojofojof({o|0O0]j0]| 0
8 ojofojof{o0f1]1 1
) ojo(ojof{1|]1]1]|2]2
10 o|jof(0] 1 112]2]12]3] 3
11 ojofoj1f{2(2]13|3]3|4]4
12 ojof1)2(21314|14]14|5|5|5
13 ojof1)12(314]14|5]|5|6|6]|6
14 ojlofl1y12f{3|j4}|s5|e]j6| 7771717
15 ojof2|13(4|5|6|6|7|8|8[8]|9]|9|9
16 oj1(2|3(4|5|6|7|8|9)9|(10]10(10(10] 10
17 oj1(2|4 (56| 7|89 |10)10({11)11|12(|12]12(12
18 o113 |4 |57 8910011 )11|12)13(13(13] 14| 14
19 o113 |46 |78 |10)11|12)|12(13|14]| 14|15 15| 16| 16
19,5 o|l1|(3|5|e| 7|9 |10f11]12(13(14]|14(15| 16| 16| 16| 17
20 O|l1|(3|5|e| 8|9 |10f12]13(14( 14| 15|16 16| 17| 17| 18
20,5 Ol1|(3|5|7 (8|9 |11|12|13(14|15]|16( 16| 17| 18|19 19| 19
21 o2 (3|57 |8 |10(11(12|14(15(16]|16( 17| 18] 19| 20( 21|21
21,5 ol2 (4|5 |79 |10|12{13|14(15(16| 17| 18| 19] 20| 22| 23| 23
22 ol2 (4|6 |79 |11|12({13|15(16| 17|18 (19| 21| 22| 23| 24| 25
24 Ol2 (4|68 |10]12|14| 15|17 (18| 20| 22|24 26| 27| 29| 31| 32| 32
26 Ol 35|79 [11|13|15(17| 19|22 24|27 (29| 31| 32(35(38|39(40( 41
28 0|3 (6|8 [10[13]15(17|20]23(26( 28|31 (33 |36|38|41(44]|47 (48[ 49|50
30 1|1 3|69 (11]14]16|19| 23| 26|29 32]|35(38|41|43|47|51)54|56|58]59|59

Dla wartosci innych od wartosci zasadniczych, podanych w niniejszej tablicy, nalezy stosowac najblizsze
wyzsze wartosci.
Uwagi:

1) Najmniejsze dopuszczalne odstepy miedzy tadunkiem a skrajnig tadunkéw nalezy powiekszy¢ o 5
cm dla czesci tadunkoéw lezgcych nizej niz 430 mm ponad gtéwka szyny.

2) Najmniejsze dopuszczalne odstepy poziome dla jednostek fadunkowych, ktére mogtyby
przesuwac sie w kierunku poprzecznym, nalezy powiekszy¢: - o 10 cm w przypadku tadunkow w
stosach (np. maty ze stali zbrojeniowej), ktére wystajg ponad kionice; - 0 5 cm w przypadku z
napompowanymi oponami, bez obwigzania czesci lezgcych wyzej niz 3200 mm ponad gtowke
szyny (nie obowigzuje dla pojazdéw zatadowanych na 2 poziomie wagonu dwupodtogowego).

3) Dla tadunkéw na wagonach z wdzkami najmniejsze odstepy poziome (dla czesci tadunku
lezgcych miedzy czopami skretu) nalezy powiekszy¢: - przy rozstawie osi skrajnych wézka ponad
4,0 do 6,0 0 1 cm; - przy rozstawie osi skrajnych wézka ponad 6,0 0 2 cm.

4) Przy uzyciu wagonu ochronnego lub wagonu posredniego patrz Tablica lll
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TABLICA Il - Ograniczenia szerokosci tadunkowej

Najmniejsze dozwolone odstepy w cm miedzy skrajnig tadunkowg a czescig fadunku wystajgcg poza osie
lub czopy skretu wagonu.

Rozstaw osl
Skfsigﬁ:“b Dla odstepu rozpatrywanego przekroju poprzecznego od najblizszej osi skrajnej lub od najblizszego
skretu czopa skretu
widzkdnw

[m] 05] 1 |15]1,75] 2 |225|/25] 3 | 35| 4 |45 5 |55] 6 |65] 7 ]75] 8 |&5] 9 |95] 10
7,5 0JO]l 2133145 7]19]11]13|16]18]21]23]126]29]32]37]|42]46]°52
8 ojJol2]3|ala|5]|7)9|11|14|16|18]|21|23]|26|29]|33|38|42]47]53
9 OjJol2]13|a]5]|6]|7]10]12]14|16|19]21|24]27|30]|35]|39]|44]49]55
10 0]J]O]2]13|4]5]6]|8]110]12]14]17]19]22]25]127]32]|36]41]|46]52]57
11 OjJol2]3|a4a]|]5]|6| 8)10]13]15|17|20]|23]|25]29|34]|38]|43]|49]54]55
12 Ol1]12]3|a]|]5]|6|9)11]13]15|18|21]|23|26|31|36]|41]|46|51]56]62
13 0]1]3]14|5]6]7]|9]111]14]16]19]121]24]28]133]38]43]48]|53]59]65
14 0]1]3]14|5]6]7]|9]112]14]17|19]22]25|30]135]40]45]50]56]62]68
15 O]l1]3]4|5]|6]|8|10)12]15]18|20|23|27|32|37|42]|47|53|59]|65|71
16 O]1] 3] 4|6]7]|8|10]13]|16]18]|21]24]29]|34]|39|44|50]|55|67]|67]|74
17 0]1]4]5|6]7]8|11)113]16]19|22]25]30|36]41]46]52]|58]|64]70]77
18 O|l214]5|6]|7]|9|11)14]|17]|20|23|27]|32]|38]43|49|55]|61|67|73]| 80
19 O]l 2145|789 |12]15]|18]21|24]29]|34]|40]45|51|57|63|70]76]| &3

19,5 0] 21415171 8]9|12]115]18]21|124]130]35]41]46]52|58]65|71]77] 84
20 0O]2]4]6|7]8]10)12]15]18]21|25]30]36|42]47|53|60]|66|72]79] 86

20,5 O]2|5]|6|7]8|10|13)16|19]|22|26|31|37]|43]|48|55|61|67|74]|80]| &7
21 O]2|5]|6|7]8|10|13)16|19]22|27|32|38|44|50|56|62|68|75]|82] 89

21,5 0] 2]5]6|7]8]10]13]16]19]23|28]33]39|45]51|57|63]|70|77]83]90
22 0] 2]5]6|8]9]11|13)17]|20]23|28]34]|40|46]52|58]|65]|71|78]85]92
24 0] 3|5 7|8]|10]11|15]18|21|26|31|37|44|50]|56|63|70]77]|84]91]98
26 0] 3]6]8|9]11]12]16]15]23]29|35|41]47|54]|61]|68]|75]82]85]97]105
28 0] 3] 7] 8|10]12]13|17]20]25]31|38|44]51]|58]|65]72]|80]87]95]|103]111
30 0]l 4]1 719 |11]12]14]18]22]28]34]41|48]55]62]|70])77]85]53]101}109118

Dla wartosci innych od wartosci podanych w niniejszej tabeli, nalezy stosowac najblizsze wyzsze
wartosci.
Uwagi:
1) Najmniejsze dopuszczalne odstepy miedzy tadunkiem a skrajnig tadunkdéw nalezy powiekszy¢ o 5
cm dla czesci tadunkdéw lezacych nizej niz 430 mm ponad gtéwka szyny.
2) Najmniejsze dopuszczalne odstepy poziome dla jednostek tadunkowych, ktére mogtyby przesuwac
sie w kierunku poprzecznym, nalezy powiekszyc¢:
— 010 cm w przypadku tadunkdéw w stosach (np. maty ze stali zbrojeniowej), ktére wystajg ponad
ktonice,
— 05 cm w przypadku z napompowanymi oponami, bez obwigzania czesci lezgcych wyzej niz 3200
mm ponad gtéwke szyny.
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TABLICA 1l - Ograniczenia szerokosci tadunkowej

Najmniejsze dozwolone odstepy [cm] miedzy tadunkiem, a $cianami bocznymi wagonu lub ktonicami na
wagonach ochronnych lub posrednich.

H“‘;E'Siiaw Odlegtos¢ miedzy tadunkiem a $cianami bocznymi lub ktonicami™ w cm
skrajnych
c.r_::uupl-jrflw przy wagonie ochronnym przy
skretu odlegtosé rozpatrywanego przekroju poprzecznego W agonie
W agonu od najblizszej osi skrajnej lub od najblizszego czopa skretu wagonu nosnego posrednim
nosnego
[m] 3 4 5 6 6,5 T B 9 10
26
26 K| 38 45 49 53 61 70 80
26 32 39 a7 50 55 63 72 83
10 28 34 41 49 54 58 67 77 88 24
12 29 36 44 52 57 61 7 81 93 28
14 31 38 47 56 60 65 76 86 98 33
16 33 41 50 59 64 69 80 92 104 38
18 34 43 53 63 68 73 85 97 110 44
20 36 46 56 67 72 78 90 102 116 51
25 41 52 64 76 83 89 103 117 132 4
30 46 58 72 86 93 100 116 131 148 95
Dla wartosei inny ch od watrosci zasadniczy ch, podany ch w ninigjszaj tablicy , naledy stosowad najblizsze wy 2528 warlosci

tadunki, dla ktérych nalezy zastosowaé najmniejsze wartosci wydrukowane z pogrubieniem, uwaza sie
za przesytki nadzwyczajne;.
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Zatacznik nr 5 Wz6r protokotu komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej

Stacja. i
PROTOKOL
KOMISYJNEGO SPRAWDZENIA PRZESYLKI NADZWYCZAJNEJ
spisany dnia ....ccceeeeeviiveeeeennnen. 20....roku przez komisje sprawdzajgcg wymiary oraz sposdb zatadowania i

umocowania przesytki nadzwyczajnej, stosownie do zgody na przewdz przesytki nadzwyczajnej Nr... z

dn...

Komisja w sktadzie, podanym na koricu protokotu, stwierdzita, ze:

1) wagonnr ......cceeeeneneee. <] o | dostarczony do zatadowania przesytki odpowiada warunkom
wymaganym przy tym przewozie,

2) przesyitka jest zatadowana i umocowana prawidtowo, a jej czesci ruchome zabezpieczone od zmiany
potozenia,

3) Warunki § 22 instrukgcji Ir-10 zostaty wykonane,

4) po dokonaniu pomiardw punkty krytyczne przesytki sg nastepujace:

Odlegtos¢ punktu

wewnetrznego i
Szerokos$¢ przesytki od osi Wysokoé¢ przesytki ponad | Zewnetrznego od najblizsze;
podtuznej wagonu [mm)] gtéwka szyny osi skrajnej, wzglednie czopa
[mm] skretu wézkow lub mostu
nos$nego, [mm] wagonu [mm]
Strona lewa | Strona prawa ni Na
12a 12b 13 14 15
A
B
C

Na podstawie powyzszego, komisja stwierdza, ze przesytka moze by¢ przyjeta do przewozu na liniach
zarzadzanych przez Zarzadce i moze by¢ przekazana na kolej innego zarzadcy.

UWagi KOMISji: .ovecueieceecie e e

Komisja:
Nazwisko i imie Podpis

Przewodniczacy
Cztonkowie 1)

2)

3)

4).
Nadawca
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Zatacznik nr 6 Wz6r nalepki przesytki o przekroczonej skrajni

148

210

(Niebieskie litery na biatym polu i na niebieskim tle, w miare moznosci na folii samoprzylepnej)
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Zatacznik nr 7 Wzory nalepek w komunikacji miedzynarodowej CIM i SMGS

U

Wzor

(znak KPP) (znak KPP)

Do eU BU S0WRI M QIOSIIUIN — IOI[BY[ONIZ IN,]
pyfop[eu 90UIRI M JIOSIIWI() — ISN[BY[ONSZ N

Obcigzenie Obciazenie Max obciagzenie na Obciazenie Obcigzenie Max obcigzenie na o$
catkowite Na mb 0$ catkowite Na mb Grofite
Gesamtlast Meterlast Grofite Gesamtlast Meterlast Ratzatzlast
Ratzatzlast
(7)+ (8) t (9) t/m (10) t (7)+ (8) t (9) t/m (10) t
Znak KPP Nr Znak KPP Nr
........................................................... Lot | e e L
........................................................... Lot | e e L
........................................................... Lot | e e L
Odlegtos¢ poprzeczna od Odlegtos¢ poprzeczna od Odlegtos¢ od
podhuznej osi podtuznej osi skrajnej osi lub
wagonu po L, L, wagonu po L, ,
Querabstand von der WySOkOS(.: Odl.egi.osc. od Querabstand von der WySOkOS(.: czopow skretu
v Wagenlésachse od glowki skrajnej osi lub kvl Wagenlédsachse od glowki Langeabstand
5| — Aufder szyny czopdw skretu g Auf der szyny von
A~ Jednf?J druglg Lingeabstand von | & Endraddsatz bzw.
stronie | stronie Endraddsatz bzw. Drehzapfen
Einen | Anderen | Hghe iiber Drehzapfen Hohe tiber
Seite Seite SO SO
(12)a (12)b (13) (14)n; (15)n, (12)a (12)b (13) (14)n; | (15)n,
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
C C
D D
(Format okoto 210 x 210/50 mm) (Znak KPF) (Znak KPP — Zeichen desc EVUJ/(Nr)
............................................ oo
............................................ oo
............................................. e
............................................ Lo

Oddzieli¢ i naklei¢ na list przewozowy
Abtrennen und auf Frachtbief kleben

m
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(znak KPP)

D{fo]eU BU S0WERI M QIOSAIU — IOJBY[ONAZ IN ]

(znak KPP)

DO eU Q0WRI M JIOSIIW) — ISN[BY[ONIZ N

Obcigzenie Obcigzenie Max obcigzenie na | Obcigzenie Obcigzenie Max obcigzenie na 0§
catkowite Na mb o$ catkowite Na mb Grofite
Gesamtlast Meterlast Grofite Gesamtlast Meterlast Ratzatzlast
Ratzatzlast
(7)+(8) t (9) t/m (10) t () +(8) t (9) t/m (10) t
Znak KPP Nr Znak KPP Nr
........................................................... Leveeeteoineneinienienieniene [ et e e
........................................................... Loeeeseneenenreneeeniee [ e e L
........................................................... Loeeenenenieneneeneniee [ e e L,
Odlegtos¢ poprzeczna Odlegtos¢ poprzeczna od Odlegtos¢ od
od podtuznej osi podtuznej osi skrajnej osi lub
wagonu po L, L, wagonu po L, ,
Querabstand von der WySOkOS? Odllegl'osc. od Querabstand von der WySOkOS(? CZopow Skrfr'tu
£ Wagenlisachse od glowki skrajnej osi lub £ Wagenlisachse od glowki | Léngeabstand
Sl Aufder szyny czopow skretu g Auf der szyny von
A Jedn§] drugl?J Lingeabstand von | A~ Endraddsatz
stronie | stronie Endraddsatz bzw. bzw.
Einen | Anderen | Hghe iiber Drehzapfen Hohe iiber | Drehzapfen
Seite Seite SO SO
(12)a (12)b (13) (14)n; (15)n, (12)a (12)b (13) (14)n; | (15)n.,
mm mm mm mm mm mm mm mm mm mm
A A
B B
C C
D D
(Format okoto 210 x 210/50 mm) (Znak KPP — Zeichen desc EVU/(Nr)
(ZakKPP) e e oo

R

Oddzieli¢ i naklei¢ na list przewozowy

Abtrennen und auf Frachtbief kleben

Zatacznik nr 15
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Wykaz zmian:

Lp.

Rodzaj zmiany

Nr strony

Data wprowadzenia

zmiany

Woprowadzajacy

zZmiane
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